Trak ¢an Kardak - prvni pardubicky Sotous ?

Az doposud jsme se domnivali, ze historicky prvrpardubickym
SotouSem byl inz. Karel Fouse. OvSem neff§ivbadani nas dovedlo
k dosud neznamé osbbprvniho pardubického SotouSe T¥aka
Kardaka. B badani o jeho osudech jsme nalezli i mnoho zajéha
o dalSi zapomenuté postavramvajové historie — ing. IStvanu
Bananyim.

Trakéan Kardak se narodilékdy v letech 1905-1910"v Sarajevu a do
Pardubic se dostal spolu sinz. Bananyim (technikemy Ganz)
vdokE prvni sétové valky. O Kardakay veku mizeme jen
spekulovat na zakladtioho, ze inz. Banamypdoriplasovaciho listku
pii své registraci na&etnické stanici ppsalgke,svému jménudtu
,plusz egy Magyar kis bunké Kardak TrakCzamwz volre prelozeno
zn&i ,plus jeden maly mdarsky blb‘. Dayse“tedyipdpokladat ze
Trakéan byl tehdy neplnolety afegme projevoval znamky mentalni
poruchy. Tato porucha ovsem mohla byt jen zdardivapodstat se
ziejme jednalo o postizeni Sotousstvim, tehdy ovSeng j@8znamym
a nepopsanym.

Nejasné je také ptooznail maleho Trakanka za Md&ara. Sam inZ.
Bananyi sice byl xodem<Uher, ale odtstvi Zil ve Vidni a s firmou
Ganz spolupracevabprépredevsim v rakousk&sti monarchie jako
technik zajigujicifezivevani no¥ dodanych tramvaji. Uz Traknovo
jménoavizujenjeho jihoslovanskyayod a nasSe badani nas vtom
utvrdileaTralkéan byl totiz synovcem Stojana Jakigyjehoz jméno je
sgpardubickou“malodrahou pevispojeno téy¥ po celou dobu jeji
existence. “Matkou malého Tr&na je totiz Jutrenka Kardak-
Jakotyoua, sestra Stojanova. Jeji manzel Blaholjub Karkek
pocatkem dvacatého stoleti spravcem tramvajového provo
v Sarajevu, kam tehdy j&Stmlady a pohledny IStvan Bananyi
pravidelr® dojizdEl jako servisni zastupce firmy Ganz. Téak
Kardak je tak sneptSi pravépodobnosti plodem tohoto
internacionalniho i@telstvi Jutrenky a IStvana. K tomutiegpokladu
nas vede fedevsim to, Ze potom co Blaholjub Kardak tragickpee
1913 zahynul  zkuSebni jizd now dodané tramvaje Ganz, na které



predtim Bananyi opravoval brzdy, maly T&ak byl sé¢fen do
opatrovnictvi pra¥ Bananyimu a Jutrence.

Bohuzel poklidny Zivot v Sarajevu nevydrzel novéing dlouho.
S vypuknutim prvni sstové valky byl Bananyi povolan koncem roku
1914 do armady a to nejprve administrativnim omylem
k stedomdské flotile, kde v hodnostiinienschiffsleutnantRorwik
bitevni lod) slouzil na lodi Szent Istvan v Pule. Klidna_ sluitzastale
zakotvené a jeStne zcela nedok@ené bitevni lodi® nedaleko od
rodiny Bananyimu vyhovovala. OvSem potom co bylgtépo,. Ze je
tramvajovy elektroinzenyr, byl v prosinci 1914ésp: odeslan do
Halice, kde dostal za ukol ve Lvéwprozkoumat, meznost vyuziti
tamnich tramvaji ve vedeni valky. éllem zimywpa jara 1915
vypracoval ®kolik navrhi, znichz (nejblize @k realizaci byla
Strallenbahn Jagdverbandesedy tramvajova, Stihaci jednotka,
vyuzivajici husté st tramvaji ve, Lvog ke stihani do #sta
proniknuvsich nefatel. V kwtaoy, “1915 ale H zkuSebni jizd
stihaciho prototypuDrapieznik (Dravec) doSlo viivem vysoké
rychlosti cca 35 km/h k vykolejeni na Trznim ngsti. Neovladatelna
stihaci tramvaj zranila ékolik trhovkyn z mistni trznice a také
samotného potiika Bananyie. Byl propu&h z armady a vratil se &p
ke svému chlebodarci — tedy fignGanz — opt na misto externiho
technika. Protoze i ve Lvévbyl stale pisluSnikem namamictva, byla
mu @ odchodu co vysluzby prapiena hodnosKorvettenkapitan
(Korvetni kapitan), Teprve tato informace nam takéwtlila, pro¢
Bananyimu “wPardubicich ¢kdy zertem jeho znami rdarské
narodnostl fezdivali bicegs Kapitan — tedy kulhavy kapitan. Velice
zajimavaou, “postavu IStvana Bananyie bude ¢jesutno dale
prozkeumaty» Jeho zmapované osudy prozatintikmho odchodem
z Pardubic p&atkem dvacatych let dvacatého stoleti. Kamesp
odeSel neni znamo, vime jen, Ze z nastupnickycti stkousko-
uherské monarchie si nejvice oblibil ptfaCeskoslovensko. Své
kratkeé, ale intenzivni nasazeni v arad svoji multijazykovost
(hovail plynné madarsky, rmecky, srbsky, chorvatsky, polsky se
slovenskym fizvukem acesky s polskym fizvukem) mohl nagiklad
vyhodre vyuzit v tajnych sluzbach mladékteskoslovenského statu.
Mozna se o &m ¢asem dozvime vic...



Pokud mate dojem, Ze jsme zap@nma hlavniho hrdinu — na
Trakéana Kardaka, nebojte — nezapa@mnnleho osud je spjaty s jeho
(biologickym) otcem i s tramvajemi. V débBananyiovy vojenské
kariéry dlel stale maly Tralan u matky ve sluzebnim tramvajové
vozovny v Sarajevu, ktery jiistal po manzelovi. Tramvaje takhma
ocich prost od kolébky a neni divu, ze jeho chovani tim bylo
dozivotre ovlivnéno. Je&dt v Sarajevu stihl § opakovanych @cich

z domova projet vdechny mistni linky tramva&idi¢i ho,navic znali
jako Séfova syna a tak mu umoznilicab i reco navig' = pelozit na
konené kladkuc¢i zvonit @i jizdé na zvonek. Zlom v Tralanow
zivot¢ nastal v ké¢tnu 1915. KdyZz jeho matku “dostifladzprava o
Bananyio¥ zrareni béhem zkouSek stihaci tramvaje rada se
Jutrenka, Ze tramvaje uz nikdy ¥ichechceaNeni seweo divit — v roce
1913 ji v tramvaji zahynul manzel, o dva rokyspé&jzgak malem otec
jejiho jediného déte. Nechila riskovat, ‘aby“F Trakan se svou laskou
k tramvajim jim jednou aitoval sWj zivot @ ‘rozhodla se iprusit
vztah s Bananyiem a odbbvatgse nanostrov Hvar, kdyz sgegtim
ubezpéila, ze na ostray je kfitickysnedastatek elektrické energie a
zavedeni tramvaji tam absoléinegipada v uvahu. Bohuzel kdyz jela
na ostrov z#dit formality, z@istavu v Pule korm¢ vyplula na
panenskou plavbu 4z deok&ena bitevni Id Szent Istvan. Bhem
cvicnych steleb zasahla posadka bitevni lodi omylerfibigzni
parntek Jadranska zwvijezdajedouci na Hvar, ktery si spletla
s cvicnym cilem.< VSiehn pasa#é i posadka byli zachr&mi
zachrannymicluny, ze Szent Istvanu - ovSem az na Jutrenku. Ta
v domrgniy zenza $elbou ze Szent Istvanu stoji zhrzeny Bananyi,
volila@misio zachrany v armadnittunu osamocenou plavbu jen se
zachrannym<kruhem simem p@es mde k Itali. Existuji aita
Swedectvi @ pomatené zenktera v fiznych mistech ltalie vyzyvala
kolemjdeuci k celosstovému zakazu tramvaji jako vrazednych siroj
ale zda se jednalo o Jutrenku neni prokazano.

Jutrenka Kardak byla nammactvem nakonec oziana za jedinou
obét’ potopeni lodiJadranska zvijezda Trakian byl tak najednou
sirotkem. Nyni jiz korvetni kapitan v zaloze Banéarse ovSem
zachoval jako chlap a malého Ttaka si osvojil a fjel s nim hned
na svoji prvni misi po navratu k fikmGanz — tedy do Pardubic. Bylo
to asi i nutné, nehochlapdv stryc Stojan Jakoty mél malého



Trakéana uz za par dni hlidani plné zuby a svému velkénouu a
uciteli FrantiSku Kizikovi si na to dokonce pastoval v dopise z 10.
srpna 1915.

Trakéan Kardak se v Pardubicich rychle aklimatizoval iee smu
mel kolem sebe své milované tramvaje. Navic chvili gigezdu
Bananyie s chlapcemtipyl v zim¢ 1915/6 do Pardubic i Stojan
Jakoty, ktery se ujafizeni stavby podjezdu u vozovay. Kdyz nebohy
Stojan spdtl na nadrazi chlapce, kterého se doma'wv Saraguad
zbavil, propadl dokonce dasnému zachvatutrudnomysinosti.
Trakéan uz ale byl o ¢co samostat)Si a @&kolivistrycgpo skoneni
praci na podjezdu zase odjel, po véalce_se nakopéicdo Pardubic
vratil a Trakkana prakticky fijal za vlastniho.

Trakéan Kardak byl bohuzel pro Historiky, Setous-proizé nikoliv
fotograf. Na rozlu$ni ceka jeho “Seto-notes, kde zapisoval ve
zkratkach a navic s¥sici mal'arstinysa,chorvatstiny nasazeni tramvaji
na linky i zajimavé udalosti z provozu: Notes ohgah nikolik Soto-
basni, z nichz séast&ng, poddilo, rozlustit jen d¢ — O krasné modré
tramvaji aKardany, kardany, pr@je tramvaje nemaji®vsem jezdila

v Pardubicich &kdy néjaka medra tramvaj? Jestli ano, je to zatim o ni
jediny doklad.

Objeveni osobnesti Trdkna Kardaka ovSem nastoluje mnohem vic
otazek,#nez kolik jich zatim dnes umime zodfulsv. Napriklad
nevime, kdy a“kde zawl. Neni ani znamo, zda v da&sm wku
pracoval u pardubické malodrahgi, zda snad byl uznan mentéin
Aeschopnym prace v drazni dopra¥eho stopa mizi za druh&gwe
valky,“kdy zarové se zpravou o jeho zmizeni mame dochované
swdectvi, Ze od té chvile se vyrazriepSil duSevni stav jeho uz vice
nez Sedesatiletého stryce Stojana. Ma snad stisty pe zmizeni
synovce? Nevime. Neni ani znamo, zda tento potomakarského
otce a chorvatské matkyskdy ziskal oBanstvi Ceskoslovenska.
Mame pouze dva doklady, kde je jehd@mpeni psano piestle - tedy

s dlouhym a po d. Jeden ztoho je né&wusi listek z Ustavu pro
choromysiné profesora Bka v Hornim Jeleni. Bohuzel listek z roku
1928 je vypleny porekud chaoticky a tak neni poznat, zda Kardak



navstivil Jakotye nebo to bylo naopak. Druhym dokladem je pak
rucné psana volna i jizdenka na vSechny linky tramvaji (mimo
nocni linku X) z roku 1926. A oft otdzka — jaka to byla &noi linka?
Dosud jsme o ni negh ani tuSeni.

Posledni d¥ otazky kolem Tra&kana Kardaka uz nejsou vyslovgen
historicko - badatelskeé:

- dosud uvaéhy nejstarSi nadSenec inZ. Fouse, bylvquem
Slovak, Karddk Madaro-chorvat, prvni hlavni inzenyr
malodrahy F. Baumarkt byl d&hec, druhy “inz.\ Bananaiy
vidensky Mad’ar, tetim byl Chorvat Jakaty ‘Coz nenajdeme
v historii pardubické malodrahy, vzniklé Sice zakBaska, ale
Vv téMeF Gistd ¢eském nist ani jednohe,opravdevéhcecha? To
bychom se na to podivali!

- posledni otazka je vyslovén mysticka  a esotericka.
V poslednich letech je celkem j&siprokazano, ze Tr&hn
Kardak se reinkarnoval despardubickeho Sotousemgha pod
zkomolenym jménem Kardan &k, Je to ubec mozné?



