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ZASADY PRO POUZiIVANIi SBERACU ELEKTRICKYCH HNACICH
VOZIDEL

Uvod

Pro zajisténi jednotného pfistupu dopravcl pfi pouzivani sbéracu elektrickych hnacich vozi-
del (dale jen ,EHV*), a to i v souvislosti s jejich zpUsobem fazeni a rovnéz ve vztahu
k vzajemné interakci sbéracl EHV s trakénim vedenim, vydava Sprava zZelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace (dale jen ,SZDC*), ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 3 pism. a) za-
kona €. 266/1994 Sb., o drahach ve znéni pozdéjSich pfedpisu, pokyn provozovatele drahy
pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy.

A) Obecné

1. Na Zelezniéni dopravni cesté (dale jen ,ZDC*) ve vlastnictvi statu, se kterou ma pravo
hospodatit SZDC, je povoleno provozovat pouze schvalené typy sbéraéd s délkou hlavy
sbérace 1950 mm a oblozenim z Cistého uhliku, distého uhliku oblozeného médi nebo
uhliku s pfimési médi. Je zakadzano pouzivat obloZzeni médéna, ze slitiny médi nebo oce-
li s pfisadou médi.

2. Na ZDC je zakazano pouzit EHV, pokud ma poskozen sbé&raé (napf. vadné obloZeni,
funkéni nebo jiné technické parametry mimo povoleny rozsah), nebo pokud hodnoty sta-
tického a dynamického pfitlaku shérace pro pfislusnou trakéni soustavu neodpovidaji
predepsanému prabéhu pfitlacné sily a povolené toleranci. Tyto skute¢nosti, je
v pfipadé potfeby na pozadani provozovatele drahy, ve smyslu ustanoveni
CSN 34 1500 ed. 2, Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Predpisy pro elektricka
trakéni zafizeni, dopravce nebo provozovatel EHV povinen dolozit.

3. EHV, dopravovana ve vlaku jako nec€inna, nesmi mit v Zzadném pfipadé zdvizen sbérac,
a to ani v pfipadé, kdyz je toto EHV doprovazeno odbornym zaméstnancem.

4. U elektrickych jednotek se za v8ech okolnosti pouziva na kazdém motorovém voze nej-
vice jeden sbérac.

5. P¥i napajeni pribézného vedeni vlakového topeni stojici soupravy z trakéniho vedeni je
nutno na stejnosmérné trakéni soustavé pouzit oba sbérace, pokud je jimi EHV pro tuto
trakéni soustavu vybaveno. Povinnost pouZzit oba sbérate EHV strojvedouci nemusi do-
drzet, pokud ji z technického hlediska vyhodnoti jako nedidvodnou napf. pro kratkodo-
bost zastaveni ¢i velmi nizkou odb&rovou naro¢nost u napajené soupravy.

6. Rozjezdem vlaku (posunového dilu) se pro ucely tohoto pokynu rozumi uvedeni do po-
hybu maximalné do rychlosti 20 km.h™".

7. Jizda EHV pfes vyhybky je mozna pouze s jednim zdvizenym sbé&racem.

B) Pouzivani sbéracu v zavislosti na razeni EHV a interakci s trakénim vedenim
1. U samostatné fazené &inné nebo k sluzbé pohotové elektrické lokomotivy se dvéma

sbéraci pro pfislusny trakéni systém se za jizdy pouziva jeden sbéra¢, pokud timto po-
kynem neni stanoveno jinak.
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Cinné a k sluzbé& pohotové elektrické lokomotivy smi byt do vlaku (posunového dilu) fa-
zeny nejvySe ve dvojicich (i v kombinaci jedna ¢inna lokomotiva spojena s jednou
k sluzbé pohotovou lokomotivou). Dvoudilna lokomotiva nebo dvojice lokomotiv zapoje-
nych do vicenasobného fizeni se pro ucely tohoto pokynu povaZzuje za dvojici lokomotiv.

U dvojice €innych nebo k sluzbé pohotovych elektrickych lokomotiv (i v kombinaci jedna
¢inna lokomotiva spojena s jednou k sluzbé pohotovou lokomotivou) smi byt na kazdém
vozidle zdvizen za jizdy pouze jeden sbéraC. Pfednostné je to pfedni sbéra¢ prvé a zad-
ni sbéra¢ druhé samostatné fizené lokomotivy. Zasadné je zakazano mit za jizdy zdvi-
Zen zadni sbérac prvni lokomotivy a pfedni sbéra¢ druhé lokomotivy (mySleno ve sméru

jizdy).

U dvoudilnych lokomotiv a dvou ¢innych elektrickych lokomotiv zapojenych do vicena-
sobného Fizeni smi byt na kazdém vozidle (dilu) zdvizen za jizdy jen jeden sbéraC (pfed-
nostné predni sbérac prvého a zadni sbé&ra¢ druhého hnaciho vozidla; neni-li to mozné,
tak bud oba pfedni nebo oba zadni sbérace).

Pfi fazeni dvou nebo vice dvojic &innych (k sluzbé pohotovych) elektrickych lokomotiv
musi byt jednotlivé dvojice od sebe oddéleny skupinou vozidel o délce nejméné 200 m.
Toto opatieni se vztahuje i na dvojice lokomotiv sloZzené z jednoho ¢inného a jednoho
k sluzbé pohotového vozidla.

Spojeni tfi a vice Cinnych nebo k sluzbé pohotovych elektrickych lokomotiv a elektric-
kych jednotek (v€etné jejich kombinaci) neni dovoleno.

Z tohoto ustanoveni se pfipousti vyjimka pro soupravy vzniklé spojenim tfi nebo vice
ginnych (k sluzbé& pohotovych) elektrickych jednotek do rychlosti 120 km.h™ (pfi dodrzeni
stanovené statické pfitlacné sily u vSech ¢innych sbéracl pro dany trakéni systém). Pro
rychlost nad 120 km.h™ je pouziti uvedené vyjimky mozné jediné tehdy, kdyZ provozova-
tel elektrickych jednotek pfedem prokaze (napf. zkouskou), ze provozni chovani jak jed-
notlivych €innych sbéracu ve skuping, tak i skupiny sou¢asné ¢innych sbéracu jako cel-
ku, vyhovuje pfi spolupraci s trakénim vedenim pozadavkim pfisluSnych technickych
norem a Technickych specifikaci pro interoperabilitu.

Poznamka:
Cinnym sbéradem je kazdy sbérac, ktery je v kontaktu s trolejovym vedenim.

C) Zvlastni ustanoveni

1.

V Useku vymezeném z obou sméru jizdy navéstmi ,Stahnéte sbérac®, ,Vypnéte proud®,
LVypnéte trakéni odbér“ nebo indikatory (i kombinaci indikatoru z jednoho sméru a na-
vésti ,Stahnéte sbérac” z druhého sméru) je zakazano stani EHV se zdvizenym sbéra-
¢em. Zvednuti sbéracu je mozné jen se souhlasem elektrodispecera. Toto ustanoveni
musi byt dodrZzeno i v pfipadé€, kdyz indikatory nesuviti.

Pokud béhem jizdy strojvedouci zjisti poSkozeni sbéraCe nebo trakéniho vedeni anebo
ma podezieni na vznik takového poskozeni (zablesky, rozkmitani trakéniho vedeni, pro-
véseni vodiCu apod.) stahne sbérace, zastavi vlak a provéfi stav sbéracl a stav trakéni-
ho vedeni v dohledné vzdalenosti od hnaciho vozidla. Zji§téné skutecnosti oznami vy-
pravCimu (dispecerovi) nebo elektrodispecerovi. Uvede rovnéz usek, ve kterém se zjis-
téna zavada (nebo pfiznaky zavady) s moznym vlivem na sjizdnost traté projevovala, ale
nebylo mozno stav dale konkretizovat vzhledem k viditelnosti nebo délce drahy ujeté do
zastaveni vlaku. V pfipadé&, Ze naposledy pouzity sbérac nelze pouZzit (vykazuje znamky
poskozeni), je zakazano pokraCovat v dalsi jizdé na jiny sbéra€ do doby provedeni pro-
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hlidky trakéniho vedeni a zajisténi poSkozeného sbérale pracovniky provozovatele
drahy.

3. Pfi najizdéni na vlak, stlaCovani a rozjezdu vlaku (posunového dilu) je na elektrické lo-
komotivé povoleno pouziti dvou zdvizenych sbéraca.

4. PFi namraze na troleji je mozna jizda vedouciho hnaciho vozidla se dvéma zdvizenymi
sbéragi do rychlosti 50 km.h™.

Poznamka:

Namrazou se pro ucely tohoto pokynu rozumi atmosféricky jev, ktery se projevuje vznikem
ledového poviaku na povrchu trolejového vodiée nebo sbérace EHV. Nepfiznivy vliv namra-
zy zpusobuje zvyseni hmotnosti trolejového vodi¢e a predevs§im nedokonalé elektrické spo-
jeni v kontaktnim misté sbérac — trolejovy vodic, projevujici se jiskfenim.

D) Dopliujici ustanoveni

1. Pfi projizdéni elektrickych déleni nebo usekovych délicu se zdvizenym sbéracem muize
za urcitych okolnosti dochazet z fyzikalni podstaty k zvySenému opotfebeni jak trakéniho
vedeni, tak i soucasti sbérace. Z tohoto divodu mize dopravce (provozovatel EHV), na
zakladé svych provoznich zkusenosti a poznatkd z udrzby EHV, vydat sv(j provozni po-
kyn (pfedpis) pro strojvedouci za ucelem 3etrnéjSiho projizdéni elektrickych déleni
a usekovych déli¢h (pro urcité provozni situace, urcity druh a velikost zatéze, pro urcité
lokomotivni fady apod.). Setrn&jsim projizdénim pfes elektricka déleni a Usekové délice
se rozumi zejména snizeni trakéniho proudu, vypnuti trakéniho proudu, zcela nulovy
odbér proudu sbé&ratem, popf. stazeni sbéraCe vozidla.

Pokyny nafizené pfisluSnymi navéstmi pro elektricky provoz musi byt vzdy dodrzeny.

E) Zavére¢na ustanoveni

1. Timto pokynem se zruSuje ¢&j. 62578/2004-O14 ze dne 3. Cervna 2005 — Ovéfovaci pro-
voz v tratovém useku Praha M.n. — Dé&Cin, a to v€etné v8ech k nému vydanych dalno-
pisnych zprav &i jinych dokumentu.

2. Se znénim tohoto pokynu prokazatelné seznamte vSechny v Uvahu pfichazejici zamést-
nance.

3. Tento pokyn plati do nabyti tginnosti pfedpisu SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis.

Gestorsky utvar:  Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Odbor automatizace a elektrotechniky
KFizikova 552/2
186 00 Praha 8

Rok vydani: 2013
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