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postedn! vz pFes posledni vihybku ve vlakové cestd jel rychlosti.
nejméné 51 km/hod. Zhruba v km 50,0 byl rychiym fadicim pocho-
dem (tj. Gplnym stisknutim tla#ftha —- zafazen aZ stupedi 27; dalsf
stupné byly Fazeny tak, Ze jiz v km 50,5 byl zafazen stupert 32, tj.
mejvyss (pdty) Suntovaci stupedl pfi sériovém spojeni motorovych
sleupin. V Urovni oddilového navéstidla & 506 v, km 50,600 cinila
. rychlost lokomotivy 77,6 km/hod; u navéstidla & 516 v km 51,600
(s funkci predvésti) dosdhla rychlost lokomotivy hodnoty 96,0 km/hod;
_nejvyssi rychlosti (tj. 99,0 km/hod) doséhla lokomotiva v km 52,2
(tj. 600 m za navéstidlem &. 516 s funkci predvésti) a vjezdové navés-
S ‘ tidlo ,,8% v km 52,64, natfizujici rychlost 40 km/hod, mijela.lokomo-
' o tiva ES 499.0010 rychlosti 97 km/hod. V tratovém km 53,075 u rych-~
lestniku ,,30 km/hod* méla lokomotiva rychlost cca 96 km/hod; k vy-

kolejeni na vyhybce & 57 doslo v km- 53,699 pti rychlosti 92,5 km/hod.

Beze zmény nastaveného stupné byly projety tseky:
od km 50,7 do km 51,4 délka 700 m, stupeft 31, trvan{ 31 s, 1X obslou-
) ¥eno tladitko bdélosti, rychlost stoupla z 84,0
] - na 94,8 km/hod;
) : od km 51,4 do km 52,1 délka 700 m, stupett 27, trvani 24s, bez ob-
—_ ‘ sluhy tladitka bdélesti, rychlost stoupla z 94,8
! na 98,6 km/hod,

— pii zatazenych stupnich byla projeta draha (mex end od vjezdo-
vého navéstidla 7. st. Bratislava-Lamac) o délce 2450 m a k uplnemu
vypnuti stupfit- doslo promacknutim tlacitka =] v km 52,1, tJ aZ
500 m za navéstidlem & 516 s funkei predvésti;

— v useku od km 52,1 do km 52,3 se vlak pohyboval zprvu pii vy-
. pindni stuptia, poté vybéhem, rychlost pritom dosdhla hodnoty
~ 99,0 km/hod;

— v useku od km 52,3 do km 52,9 na draze 600 m dlouhé po dobu
22 sekund se vlak pohyboval ve stavu mirné zabrzdéném, pricemz

- byla prokazateln& pouzita prubéina brzda, nebof dosaZzend brzdici

" sila na obvadu kol viaku byla zpoéatku vyssi, neZ dokaze vyvodit sa-
motna lokomotiva. V km 52,5 dofto k. ¢asteénému.odbrzdéni, nebof
ptisobici brzdna sila poklesla. Rychlost viaku v tomto Uséku mirné
poklesla z 99 na 96 km/hod;

— v km 52,9 doglo k uplnému odbrzdéni a vlak se na dréze 200 m
dlouhé po dobu 7,5 sekundy pohyboval prostym vybéhem. Na tomto
useku, nachézejicim se za vjezdovym ndavéstidlem, stoupla rychlost
jen nepatrné z 96,0 na 96,3 km/hod;

— v Useku od km 53,1 do 53,7 (pfesné od 53,699), tj. na poslednich
800 m pred vykolejenim, se viak pohyboval po dobu 23 sekund ve
stavu zabrzdéném, pfi¢emZ na obvodu kol pusobila brzdné sila znaé-
né vyssi, nez Jakou muZe vyvinout samotnd lokomotiva, Tim lze mit
za prokazané, Ze tésné pfed nehodou byla pouzita a normalné Gcin-

5 s kovala pribézna brzda; kolisani hodnoty brzdné sily a jejl celkovou
nizkou droveli lze povaZovat za nasledek nedovolemé manipulace
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