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lohy rychlo¢inného brzdéni a vysokotlakého plniciho §vihu.

Z vyse uvedenych skute¢nosti’ vyplyva, Ze strojvedouci nesplnil
viechny podminky pro bezpednou jizdu vlaku EEx 271 dne 28. 6. 1977
vzhledem k navéstnim znaktm navéstidel & 516 (predvésti) a ,,8¢
(vjezdového navéstidla) pred Z. st. Bratislava hl st., nebot s vypiné-
nim stupfii zapo¢al cca 400m pozdéji, neZ bylo nezbytné nutné
(v km 52,1 misto 51,720) a s brzdénim zadal nejen o 330 m pozd&ji, neZ
bylo nezbytn& zapotiebi (v km 52,250 misto 51,920), ale i se znacné
mendim udinkem, ne# jaky bylo zapotiebi vyvolat. Navic v km 52,9,
tj, v débé, kdy lokomotiva byla u¥ za vijezdovym navéstidlem a kdy
dovolend rychlost byla prekrotena o vice neZ 50 km/hod, strojvedouct
zcela odbrzdil pribé&inou brzdu a béhem dalsi jizdy provadél zaka-
zané manipulace s ovladdadem brzdice prabéZné brzdy, kdy opakované’
a v kratkych &asovych intervalech stfidal polohu rychloéinného brz-
déni a vysokotlakého plniciho $vihu; tim zplsobil znaéné sniZeni
brzdictho Gginku na vozech zejména v. zadni ¢asti vlaku a neudin-
nost otevieni zdklopky zachranné brzdy.
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Dne 3. dubna 1977 ve 12.15 hod. v km 269,276 v koleji & 2 mezi
vyhybnou Paludza a #\st. Liptovskd Tepla vysinul zd jizdy viaku
EEx 124 vz CSD Ba 51 54 20 10 249-0 zadnim podvozkem. Viz vysi-
nul pii rychlosti 95 km/hod a byl taZen po praZcich aZ do zastaveni
v km 269,970, Pfi nehodé nebyl nikdo zrandn. Vznikla hmotna koda
na Zelezni¢nim svrgku, trolejovém vedeni a na vySinutém voze v cel-
kové vysi 32 500,— Kés. Tratova kolej € 2 Paludza—Liptovskd Tepld
byla Vyloucena v dobé od 12.15 hodin do 15.05 hodin.

Pncma nehody

Pficinou nehody bylo vyboteni koleje o 48 cm a na délku 16.m na
vnéj$i stranu prechodnice oblouku o R 554 m. V mist& vy§inuti je
Zelezni¢ni svriek tvaru R 65 s dfevénymi praZci v obloucich a beto-
novymi v piimé koleji. Usek,je ve spadu 7,4 %y a byl vybudovén jako -
prelozka trati pfi vystavbé vodni néadr¥e Liptovskd Mara v letech
- 1969-1973. Vlastni plic¢inou vyboteni byla zputevand stykova kolej
bez dilatadnich spar, v niz v mésici lednu 1977 byla dotaZena upev-
- fiovadla bez potfebné Gpravy dilataénich spar, ¢im? se vytvorily pod-
minky ‘ke vzniku napéti v koleji i za pomérné mzkych teplot, tak
jako ton}u bylo v dobé nehody. ‘ ,
) V daném pripadé byla pracovmky D Poprad porusena ustanoveni

piedpist S 44 &. 58, S 45 ¢ast V & 26'c, tast X & 36 i
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Dne 18. ledna 1977 v 5.05 hodin v koleji &. 2 v km 117,322 mezi Z. st.
MelcCice—Zlatovee na zastdvee Kostolnd-Zéredie se na prejezdu za-
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