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Správa železniční dopravní cesty, státní organizace


Stavební správa západ 
Sokolovská 278/1955

190 00 Praha 9

Zvláštní technické podmínky pro zpracování technicko-ekonomické studie (TES)
TES trati Opava východ – Krnov – Olomouc hl.n.
1 Identifikační údaje stavby
	Stavba:
	TES trati Opava východ – Krnov – Olomouc hl.n.

	Stupeň dokumentace:
	technicko-ekonomická studie (TES)

	Označení stavby:
	veřejná dopravní (drážní) stavba liniového charakteru

	Investor:
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace.

Dlážděná 1003/7

110 00, Praha 1, Nové Město

	Zástupce investora:
	Stavební správa východ
Nerudova 1
779 00 Olomouc

	Kraj:
	Moravskoslezský kraj, Olomoucký kraj

	Okres:
	Opava, Bruntál, Olomouc

	Trať dle č. JŘ
	310 dle KJŘ (Opava – Olomouc), 310A dle nákresného JŘ

	Traťový úsek dle č. TÚ:
	2252 Krnov – Opava východ a 2191 Olomouc hl. n. – Krnov

	Kategorie trati:
Katastrální území:
	Celostátní dráha CLS840 (dle Prohlášení o dráze) 
Opava, Neplachovice, Holasovice, Brumovice, Úvalno, Krnov, Bran​tice, Zátor, Milotice nad Opavou, Mové Heřmínovy, Oborná, Bruntál, Moravskoslezský Kočov, Valšov, Lomnice, Dětřichov nad Bystřicí, Moravský Beroun, Hraničné Petrovice, Domašov nad Bystřicí, Jívová, Velká Bystřice, Bystrovany, Olomouc


2 Úvod

Trať Opava východ – Krnov – Olomouc hl. n. byla postavena v letech 1870 až 1872 díky soukromé společnosti „Moravskoslezská centrální dráha“ (MSCB). Součástí stavební koncese bylo spojení Olo​mouc, Krnova a Głubczyc s odbočkami do Opavy, Głuchołaz a Nysy. Provoz na úseku z Krnova do Opavy byl zahájen v 1. listopadu 1872. Součástí koncesních podmínek byla povinnost vystavět i lokální železnice z Valšova do Rýmařova a z Milotic do Vrbna pod Pradědem. Jelikož nedlouho po dokončení páteřní trati vypukla hospodářská krize a společnost MSCB se navíc značně zadlužila, nebyla schopna své závazky splnit. Obě přípojné tratě byly vybudovány později státním nákladem.
Trať je spojnicí východní části Jeseníků zastoupené největšími městy regionu, Bruntálu a Krnova, s okresním městem Opa​vou, s krajským městem Ostravou a dále krajským městem Olomoucí, kam spáduje jižní část okresu Bruntál, zejména Rýmařovsko, napojené na dotčenou trať v odbočné stanici Valšov. Význam tratě proto spočívá v meziregionální i regionální osobní dopravě, je po ní vedena rych​líková linka Ostrava – Opava – Krnov – Bruntál – Olomouc a další regionální linky KODIS a KIDSOK. 

Nákladní doprava je zastoupena zejména vlaky přepravující dřevo, které se nakládá na manipulačních místech po celé délce trati. Zátěž je částečně trasována ve směru na Olomouc a částečně ve směru na Opavu a Ostravu. Trať je rovněž alternativním spojením Moravskoslezského a Olomouckého mimo II. tranzitní železniční koridor a plní tak i funkci odklonové trasy pro případ nesjízdnosti úseku II. TŽK mezi Olomoucí a Ostravou.
SŽDC si je vědoma, že pro další rozvoj regionu, který je stižen nepříznivou sociální situací (nezaměst​nanost, nedostatek pracovních příležitostí a s tím spojená dojížďka pracujících, ale i studentů) je nutný také rozvoj této trati. 
Moravskoslezský a Olomoucký kraj posuzují společně s dalšími subjekty a part​nery v regionu moderní způsob zajištění dopravní obslužnosti v regionu. Základní principy tohoto pří​stupu zahrnují především integraci jednotlivých druhů veřejné dopravy a vybudování páteřního systému kolejové dopravy. 

Pro zlepšení nabídky a dosažení konkurenceschopnosti v rozhodujících přepravních směrech v obou krajích je nutné provést rekonstrukční a modernizační práce na vybraných úsecích tratě.
3 Hlavní cíle

Hlavními cíli studie pro řešený úsek Opava východ – Krnov – Olomouc hl.n. jsou:

· porovnání dále definovaných variant revitalizace (elektrizace) Opava východ – Krnov – Olomouc (viz dále kapitola 6 Definice posuzovaných variant) a stanovení jejich ekonomické efektivity
· součástí revitalizace (elektrizace) pro jednotlivé varianty bude různý rozsah zásahů do traťo​vého úseku Opava východ – Krnov – Olomouc (kromě železniční stanice Opava východ a Olo​mouc hl. n.), a to při zohlednění již realizovaných staveb (zejména na rameni Opava východ – Krnov) 

· na základě provedených výpočtů a porovnání jednotlivých možností řešení nalezení alespoň jedné ekonomicky efektivní varianty, popř. kombinace variant a následné doporučení nejvhod​nější varianty, popř. kombinace variant k realizaci 

· v rámci definovaných variant navrhnout takové řešení, které povede ke zvýšení maximální traťové rychlosti (obecně do rychlosti 120 km/h, avšak za předpokladu zachování stávající trasy trati), odstranění či zmírnění lokálních propadů rychlosti formou lokálních přeložek za účelem krácení jízd​ních/cestovních dob a zároveň umožnění dosažení výhledového provozního konceptu (blíže viz kapitola 5 Předmět technicko-ekonomické studie) s minimalizací potřeby náležitostí k jeho pl​nění a zvýšení spolehlivosti železniční dopravy;

· zvýšení bezpečnosti a celkového zlepšení komfortu za účelem zvýšení atraktivity železniční do​pravy (úpravy v konfiguraci stanic vč. zařízení pro cestující, modernizace zabezpečovacího zařízení).

4 Základní členění a charakteristika tratě

Předmětný úsek trati č. 310 Opava východ – Krnov – Olomouc náleží do kategorie celostátních drah ČR, je dlouhý 116,197 km a je provozován v nezávislé trakci, obě koncové stanice jsou v návaznosti na okolní síť elektrizovány stejnosměrnou trakční napájecí soustavou 3 kV.

Trať je jednokolejná se základní traťovou rychlostí 80 km/h v úseku Opava východ – Skrochovice, rychlostí 120 km/h v úseku Skrochovice – Krnov a rychlostí 70 km/h v úseku Krnov – Olomouc hl. n., s lokálními omeze​ními. Zábrzdná vzdálenost činí 700 m v úseku Opava východ – Opava západ, 1 000 metrů v úseku Opava západ – Krnov a 700 metrů v úseku Krnov – Olomouc hl. n. 
Normativ délky vlaků nákladní do​pravy je 490 m. Dovolené traťové zatížení je třídy C3 (20 t na nápravu a 7,2 t na běžný metr) a prosto​rová průchodnost GC.

Na dotčeném traťovém úseku se vyskytují traťová zabezpečovací zařízení 1., 2. i 3. kategorie, obdobně pak i v případě staničních zabezpečovacích zařízení. V dotčeném úseku se mimo ŽST Opava východ a Olomouc hl. n. nachází celkem 3 odbočné stanice, 11 mezilehlých stanic a 12 zastávek. Trať je vyba​vena radiovým systémem TRS.

V úseku tratě Opava východ (mimo) – Olomouc hl. n. (mimo) se nachází celkem 82 přejezdů zabezpe​čených PZS 3. kategorie, případně PZM. Další 3 přejezdy jsou trvale uzamčeny.

Doprava je provozována dle předpisu SŽDC D1. 
Traťový úsek Opava východ (mimo) – Krnov je ovládán dálkově, a to ze ŽST Krnov.
Všechny železniční stanice jsou vybaveny nástupišti s úrovňovým přístupem.

Tunely, mosty a konstrukce odpovídají stáří dotčené tratě. Kompletní seznam tunelů, mostů a pro​pustků je k dispozici u zástupců správce příslušných TU.

Osvětlení v jednotlivých dopravnách a zastávkách včetně rozvodů odpovídá jejich stáří, kompletní se​znam je k dispozici u zástupců správce příslušných TU.
5 Předmět technicko-ekonomické studie
Zpracování studie bude obsahovat:

· dopravní technologii, která stanoví výhledový rozsah osobní a nákladní dopravy na základě vy​jádření objednavatelů dopravy a dopravců; v případě objednavatelů osobní dopravy bude rozsah projednán a doložen stanoviskem Ministerstva dopravy ČR, Moravskoslezského a Olo​mouc​kého kraje;
· v rámci dopravní technologie bude dále doloženo a zpracováno:

· zhodnocení a navržení potřebné/nepotřebné kolejové kapacity pro zabezpečení potřeb vý​hledové osobní a nákladní železniční dopravy, v jednotlivých stanicích bude navržen ne​zbytný rozsah kolejiště, tj. počet dopravních a manipulačních kolejí; počet a délka ná​stupních hran odpovídající výhledovému složení souprav a délce vlaků; odpovídající délka nástupních hran bude navrhována i na řešených zastávkách; zpracován bude také návrh zřízení elektrického ohřevu výhybek;
· výpočet a přehled výhledových jízdních dob a traťové propustnosti pro omezující úseky;

· pro jednotlivé varianty výhledový GVD v řešeném úseku Opava – Krnov – Olomouc, který bude zohledňovat ča​sové polohy spojů dálkové osobní a regionální dopravy po​žadované jednotlivými ob​jednavateli;
· provozní koncept bude nad rámec uvedených podkladů potvrzen/upřesněn, případně do​plněn ze strany objednavatelů dopravy na vstupním jednání či na nejbližším násle​dujícím pracovním jednání;

· navržen bude rovněž způsob obsluhy manipulačních míst a vlečkových kolejí včetně od​povídajícího zabezpečení posunových cest;

· ve spolupráci s vlastníky vleček zapojených do řešené celostátní dráhy bude prověřeno možné zrušení neobsluhovaných vleček s cílem úspory nákladů;
· model přepravních vztahů sledovaného území (vymezen nejen sledovaným úsekem trati, ale v celé spádové oblasti, ve které dojde ke změnám vlivem úprav provozního konceptu v průmětu všech řešených variant) a na něj dopravně navázaných oblastí jako stěžejní části pro stanovení výhledových potřeb železniční infrastruktury: 

· osobní doprava – prognóza nejvýznamnějších změn v osídlení a počtu obyvatelstva; kon​cepce výhledové osobní dopravy (dálková, regionální, ITJŘ) v řešeném území; vý​hledové přepravní proudy osobní dopravy; představy objednatelů o budoucí podobě obsluhy území (MD, KÚ), včetně požadovaných časových poloh a jízdních dob, míst zasta​vení a linkového vedení návazné dopravy;

· nákladní doprava – nejvýznamnější změny ve struktuře průmyslových, obchodních a jiných aktivit v oblasti, nejvýznamnější podniky a aktivity, včetně posouzení nově bu​dovaných průmyslových zón; analýza současné situace na dopravním trhu v řešených regionech, analýza přepravovaných komodit a přepravujících firem v dané oblasti, předpokládaný vývoj dopravního trhu v nákladní dopravě (podle komodit);

· prověření navržených řešení v platných a projednávaných územních plánech obcí; v lokalitách, kde vyvstane potřeba změny územního plánu nutno doložit podrobným výkresem (1:1 000) s vyznačenými zábory pozemků (potřebným koridorem v minimální možné šířce) a textovým odůvodněním;

· v případě potřeby záboru cizích pozemků (včetně pozemků ve vlastnictví ČD, a. s.) je nutné gra​ficky i textově specifikovat účel záboru a doplnit informaci, zda se jedná o zábor dočasný nebo trvalý;

· prověření možnosti zrušení přejezdů s minimálním dopravním momentem;
· přepravní prognóza;
· ekonomické hodnocení v rozsahu kvantitativní (CBA) a kvalitativní (rizikové a citlivostní) analýzy.
V případě reálného dosažení požadované ekonomické efektivity dle platné Rezortní metodiky pro hodnocení ekonomické efektivnosti projektů dopravních staveb (MD ČR, 10/2017) v rámci některé z variant či podvariant zpracovatel TES zajistí po dohodě se zadavatelem návrh takového technického řešení či jeho úpravu, aby alespoň jedna ze zpracovaných a předložených vari​ant byla ekonomicky efektivní a TES mohla být schválena a předána k zařazení do investičního plánu.
6 DEFINICE POSUZOVANÝCH VARIANT

Varianta 0 – bez projektu
Specifikace:

· Zachován stávající stav infrastruktury a traťových rychlostí.

· Grafikon při nasazení moderních vozidel nezávislé trakce na celém úseku trati.

Varianta 1 – v rozsahu revitalizace (mezistaniční úseky)
Řešené úseky:

A. Úsek Opava východ (mimo) – Krnov (mimo) *)

B. Úsek Opava východ (mimo) – Krnov – Bruntál/Valšov (mimo) **)

C. Úsek Opava východ (mimo) – Krnov – Bruntál – Valšov – Olomouc hl. n. (mimo)

Specifikace:

· Stavebně dotčeny pouze mezistaniční úseky vč. zastávek (mimo stanic). 

· Zvýšení traťových rychlostí primárně v rámci možností daných pozemky SŽDC.

· Mohou být navrženy lokální přeložky trati.

· Nové traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie.

· Prověření zřízení trianglu umožňující jízdy nákladních vlaků mimo stanici Opava východ.

· Grafikon při nasazení moderních vozidel nezávislé trakce na celém úseku trati.

Varianta 2 – v rozsahu revitalizace (mezistaniční úseky + stanice)
Řešené úseky:

A. Úsek Opava východ (mimo) – Krnov (včetně) *) 

B. Úsek Opava východ (mimo) – Krnov – Bruntál/Valšov (včetně) **)

C. Úsek Opava východ (mimo) – Krnov – Bruntál – Valšov – Olomouc hl. n. (mimo)

Specifikace:

· Stavebně dotčeny mezistaniční úseky vč. zastávek a železničních stanic.

· Zvýšení traťových rychlostí primárně v rámci možností daných pozemky SŽDC.

· Mohou být navrženy lokální přeložky trati.

· Nové staniční a traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie, DOZ, prověření z hlediska ERTMS.

· Prověření zřízení trianglu umožňující jízdy nákladních vlaků mimo stanici Opava východ.

· Grafikon při nasazení moderních vozidel nezávislé trakce na celém úseku trati.

Varianta 3 – v rozsahu elektrizace
Řešené úseky:

A. Úsek Opava východ (mimo) – Krnov (včetně)

B. Úsek Opava východ (mimo) – Krnov – Bruntál nebo Valšov (včetně) **)

C. Úsek Opava východ (mimo) – Krnov – Bruntál – Valšov – Olomouc hl. n. (mimo)

Specifikace:

· Stavebně dotčeny mezistaniční úseky vč. zastávek a železničních stanic.

· Zvýšení traťových rychlostí primárně v rámci možností daných pozemky SŽDC.

· Mohou být navrženy lokální přeložky trati.

· Elektrizace trati střídavým napájecím systémem.

· Technické řešení úrovňového křížení s trolejbusovou tratí v Opavě-Jaktaři (přejezd P7871 v km 27,441 na ulici Krnovská).
· Technické řešení úrovňového křížení s tramvajovou tratí v Olomouci-Bělidlech (přejezd P7519 v km 0,58 na ulici Divišova).

· Detailní technické řešení provedení elektrizace v železničních tunelech.

· Nové staniční a traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie, DOZ, prověření z hlediska ERTMS.

· Prověření zřízení trianglu umožňující jízdy nákladních vlaků mimo stanici Opava východ.

· Grafikon při nasazení moderních vozidel závislé trakce na elektrizovaných úsecích trati, nasa​zení moderních vozidel závislé trakce na zbývajícím úseku trati.

*) Uvedenou variantu možno po projednání vynechat, protože se jedná jen o doplnění úseků tratě, které nebyly do​t​čeny revitalizací dokončenou v roce 2016.

**) Stanice Bruntál nebo Valšov bude určena na základě doporučení dopravní technologie v souladu s konceptem výhledového provozu.

7 Další pokyny ke zpracování dokumentace

Základním podkladem pro zpracování dokumentace je provozně technická dokumentace správců stá​vající infrastruktury na této trati. Správcem infrastruktury je SŽDC, s. o. a její organizační jednotka – Oblastní ředitelství Ostrava, Oblastní ředitelství Ostrava, Muglinovská 1038/5, 702 00 Ostrava, Oblastní ředitelství Olomouc, Nerudova 773/1, 772 58 Olomouc, Správa osobních nádraží Olomouc (od 1. 4. 2018 Správa nádražních budov Olomouc v rámci OŘ), Jeremenkova 103/23, 779 00 Olomouc a TÚDC, Malletova 10/2363,190 00 Praha.

V rámci zpracování TES musí být provedena koordinace s následujícími již realizovanými a připravovanými investičními akcemi:

	INVESTIČNÍ AKCE
	STUPEŇ

DOKUMENTACE
	INVESTOR



	Revitalizace trati Krnov – Opava 
	Realizace ukončena
	SŽDC, s. o., SSV

	Zřízení regionálního dispečerského pracoviště Ostrava-Svinov
	Zadání TES + ZP
	SŽDC, s. o., SSV

	Rekonstrukce mostu v km 71,317 trati Olomouc - Krnov
	Zpracování DSP předpoklad realizace 2018
	SŽDC, s. o., SSV

	ŽST Krnov – Zřízení informačního systému

	Zpracování DSP předpoklad realizace 2019
	SŽDC, s. o., SSV

	Doplnění závor na přejezdech P 7544 v km 42,175, P 7549 v km 47,174 a P 7559 v km 58,183 na trati Opava východ – Olomouc
	Zpracování DSP předpoklad realizace 2018
	SŽDC, s. o., SSV

	Oprava zabezpečovacího zařízení v ŽST Brantice
	Zpracován PS předpoklad realizace 2019
	SŽDC, s. o., OŘ OVA - SSZT

	Sanace skalního zářezu v úseku Bruntál - Milotice nad Opavou
	Zpracován PS předpoklad realizace 2019
	SŽDC, s. o., OŘ OVA - ST

	Sanace skalního zářezu km 20,100 – 20,220 TÚ Hrubá Voda – Domašov nad Bystřicí
	Zpracována DSP – schválení odloženo. Předpoklad R 09-10/2018.
	SŽDC, s. o., SSV

	Výstavba PZS v km 17,496 (P7534) na trati Olomouc - Krnov
	Schválena PD/ DÚR. Zpracování DSP 2018 a předpoklad R 2019.
	SŽDC, s. o., SSV

	Zrušení hlásky Jívová vč.demolice
	Zpracována PD/ DÚR. Zpracování DSP 2018 a předpoklad R 2019.
	SŽDC, s. o., SSV

	Náhrada KO počítači náprav Domašov
	Realizace 2018
	SŽDC, s. o.,                     OŘ Olomouc

	Oprava tramvajového křížení v km 0,580 Olomouc - Krnov
	Realizace 2018
	SŽDC, s. o.,                     OŘ Olomouc

	Oprava zabezpečovacího zařízení na trati Olomouc - Velká Bystřice
	Zpracování PD 2018. Realizace 2018
	SŽDC, s. o.,                     OŘ Olomouc

	Oprava cestního propustku v km 32,183 trati Olomouc - Krnov
	Realizace 2018
	SŽDC, s. o.,                     OŘ Olomouc

	Hlubočky-Mariánské Údolí – oprava VB, budova RZZ
	Zpracování PD 2017-2018.
	SŽDC, s. o.,                 SON Olomouc

	Rekonstrukce VB Velká Bystřice II
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Projektant bude v návrzích respektovat stanoviska SŽDC k dotčeným dokumentacím, rozpracovanou dokumentaci projedná se zadavatelem na pracovních poradách a bude respektovat připomínky zada​vatele.
Řešení bude navrženo v souladu se směrnicí SŽDC č. 30/2008 Zásady rekonstrukce celostátních drah České republiky nezařazených do evropského železničního systému č. j. 3790/05-OP platné od 1. 5. 2008, v platném znění.
Navrhované řešení bude vyhovovat podmínkám interoperability (vyjma TSI PRM ve variantě 1 „úrov​ňová revitalizace“) v rozsahu pro konvenční evropskou železniční síť dle směrnice Evropského parla​mentu a Rady č. 2008/57/ES ze dne 17. června 2008.

Návrhy řešení budou v průběhu zpracování studie projednávány za účasti zadavatele SŽDC, s. o., ma​joritních dopravců, objednavatelů dopravy, případně s dalšími dotčenými společnostmi, správci vodních toků, vodních zdrojů, komunikací, orgány státní správy a samosprávy, životního prostředí a dopravy.

Dokumentace bude zpracována v souladu s právním řádem ČR, zejména zákony č. 183/2006 Sb. (sta​vební zákon) ve znění pozdějších změn a doplňků, vyhl. 268/2009 Sb. o technických požadavcích na stavby, vyhl. č.503/2006 Sb., kterou se provádějí některá ustanovení stavebního zákona, nařízení vlády č. 502/2001 Sb. ve znění pozdějších předpisů, vyhl. č. 398/2009 Sb. Dílo bude zpracováno v souladu se zákonem č. 266/1994 Sb. zákona o dráhách v platné znění. Bude dodržovat technické normy a předpisy pro technická zařízení železnice, především vyhl. č. 173/1995 Sb. a vyhl. č. 177/1995 Sb. včetně jejich změn a doplňků.

Pracovní porady budou svolávány podle potřeby zadavatele nebo zpracovatele, vždy však před dílčími odevzdáními; okruh účastníků porad bude stanoven podle projednávané tematiky a podléhá odsouhla​sení zadavatelem. Nejméně 7 pracovních dní před termínem výrobní porady zašle zpracovatel zada​vateli elektronickou cestou veškeré materiály a podklady, které budou předmětem diskuse.

Součástí studie budou záznamy z jednání, doručená stanoviska, doručené podklady, reakce projek​tanta na doručené připomínky a stanoviska.

Zpracovatel je povinen zapracovat připomínky z projednání nezamítnuté zadavatelem, pokud nevybo​čují z tohoto zadání.

Zhotovitel dokumentace si zajistí (ve vlastní režii) podklady od objednavatelů, dopravců, dopravy ma​pové podklady, podklady ÚPD a veškeré další údaje.

Všechny vstupy a výpočty v TES budou podrobně a průkazně dokumentovány a doloženy.
8 Požadovaný OBSAH Technicko-ekonomické STUDIE

Technická část

· Souhrnná technická zpráva.
· Provozní a dopravní technologie:
·  výpočet jízdních dob,
·  výhledové grafikony vlakové dopravy,
·  kapacitní posouzení stanic ve vztahu k výhledové dopravě a organizaci provozu,
·  výpočet propustnosti omezujících úseků,
·  dopravní schémata železničních stanic.
· Výkresová část:
· přehledná situace M 1:50 000,
· přehledná situace traťových úseků M 1:10 000 (v detailu M 1:1 000 pouze místa případných pře​ložek a výrazných posunů osy koleje),
· situace širších vztahů M 1:10 000,
· mapa s vyznačením současného stavu územně plánovací dokumentace M 1:10 000, eventuálně podrobnější v místě očekávaných kolizí či přeložek,
· situace dopraven M 1:1 000,
· případné další přílohy budou doloženy v rozsahu nezbytném jako průkaz reálnosti a vhodnosti navrženého řešení s tím, že budou upřesněny v průběhu zpracování studie.
· Dokladová část:
· záznamy z výrobních porad a jednání,
· záznamy z projednání s dotčenými osobami a dotčenými orgány.
Ekonomická část

· Přepravní prognóza.
· CBA analýza.
· Riziková a citlivostní analýza.
9 Rozsah studie

Dokumentaci požadujeme dodat v počtu 6 kompletních vyhotovení:

· dílčí odevzdání:

· 10x CD (z toho 1x CD s uzavřenou i otevřenou formou – pdf, doc, xls, dwg/dgn);

· 2x tištěná podoba;

· koncept studie a konečné odevzdání:

· 10x CD (z toho 1x CD s uzavřenou i otevřenou formou – pdf, doc, xls, dwg/dgn);

· 4x v tištěné podobě.
10 Termín plnění
Termín odevzdání plného počtu kompletní technicko-ekonomické studie je 12 měsíců.

· 1. dílčí odevzdání do 3 měsíců od podpisu Smlouvy o dílo (vyhodnocení stávajícího stavu a projednání podkladů; fakturační 20 % z ceny díla);
· 2. dílčí odevzdání do 8 měsíců od podpisu Smlouvy o dílo (návrh technického a dopravně-technologické řešení, rámcové stanovení investičních nákladů, přepravní prognózy a CBA; fakturační, 30 % z ceny díla);
· koncept studie k připomínkám do 10 měsíců od podpisu Smlouvy o dílo (finální návrh technického a dopravně-technologického řešení, finalizace investičních nákladů, přepravní prognózy, ekonomického hodnocení; fakturační, 30 % z ceny díla);
· konečné odevzdání se zapracovanými připomínkami do 12 měsíců od podpisu Smlouvy o dílo (fakturační, 20 % z ceny díla).
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