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Oprava koleje v TU 1991 Suchdol nad Odrou — Novy Jig¢in

1 Identifika¢ni udaje

Nazev stavby: Oprava koleje v TU 1991 Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in
Stupein dokumentace: Zjednoduseny projekt
Misto stavby: Suchdol nad Odrou — Novy Jicin
TUDU: 1891 GH, 1991 02, 1991 C1, 1991 04, 1991 B1
Kraj: Moravskoslezsky
Katastralni uzemi: Suchdol nad Odrou, Kunin, Bernartice nad Odrou,
Senov u Nového Ji¢ina, Novy Ji¢in
Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Dlazdéna 1003/7
Praha 1 - Nové Mésto
Budouci provozovatel: SZDC, s.o.

Oblastni feditelstvi Ostrava
Sprava trati Ostrava
Muglinovska 1038/5

702 00 Ostrava

2 Zakladni udaje o stavbé

Predklddand dokumentace fe$i geometrické parametry koleje pro stavbu ,,Oprava
koleje v TU 1991 Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in®.

V ramci stavby bude provedeno:

1.

vyména kolejového svrsku v celém useku

2. procisténi a doplnéni Stérkového loze, Castecnd vyména Stérkového loZze dle

[98)

11.
12.

13

dispozic zadavatele

oprava piejezdl (feSeno samostatnou dokumentaci)

ziizeni bezstykové koleje v celém useku (mimo most ev. km 1,222 — stykovana
kolej)

vkm 6,317 400 — 6,378 zfizeni nového néstupisté zast. Senov u Nového Ji¢ina,
vySka nastupni hrany 550 mm nad TK

v km 2,590 — 2,668 ztizeni zpevnéného piikopu pomoci tvarnic TZZ3

v km 2,688 — 2,725 ztizeni zpevnéného piikopu pomoci tvarnic TZZ3

vkm 2,725 — 2,742 500 ztizeni ptikopu pomoci prefabrikovanych hlubokych J
zlabti

v km 2,742 500- 2,796 500 ztizeni zpevnéného piikopu pomoci tvarnic TZZ3

.vkm 2,796 500 — 2,839 zfizeni ptikopu pomoci prefabrikovanych hlubokych J

zlabli
v km 2,839 — 2,929 900 ztizeni zpevnéného piikopu pomoci tvarnic TZZ3
v km 2,910 — 2,930 zpevnéni svahu (feSeno samostatnou dokumentaci)

.vkm 2,292 900 — 3,096 645 ztizeni piikopu pomoci prefabrikovanych hlubokych

J zlabt
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14. v km 3,027 — 3,080 zpevnéni svahu

15. v km 3,430 — 3,600 rozsiteni stezky pomoci gabionti

16. v km 5,278 — 5,355 rozsiteni stezky pomoci gabiona

17. v km 5,650 — 5,925 reprofilace stdvajiciho piikopu

18. vkm 7,916 — 7,981 zfizeni zpevnéného piikopu pomoci tvarnic TZZ4
19. vykaz vymeér

Piedkladana dokumentace nefesi:

1zolaci koleji — tj. izolované styky, propojky, lanova propojeni...
upravu zabezpecovaciho zatizeni

rozpocet stavby

organizaci vystavby

el

Vsechny vySe uvedené skutecnosti, které dokumentace nefe$i, jsou v kompetenci

Spravy trati Ostrava v pfipadné sou€innosti s dal$imi slozkami Oblastniho feditelstvi Ostrava.

3 Souvisejici predpisy, normy, podklady

Geodetické podklady

,Suchdol — N. Ji¢in zaméfeni osy koleje pro zjednoduseny projekt PPK TU 1991
Suchdol — Novy Ji¢in“. (SZG Olomouc, ¥jen 2015)

,Mapovani pro zpracovani projektu odvodnéni TU1991 (Suchdol nad Odrou — Novy
Ji¢in mésto) km 2,500 — 3,150, km 3,450 — 3,650, km 5,150 — 5,450, km 5,600 — 5,850,
km 6,450 — 6,750, km 7,700 — 7,950/« (SZG Olomouc, srpen 2018)

Norm

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha - Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorové poloha, Cést 2: Stavba a piejimka, provoz a udrzba

CSN 73 49 59 Nastupi§té a nastupistni piistfesky na drahach celostatnich, regionalnich
a vleckach

Pitedpisy SZDC

TKP staveb statnich drah

SZDC S3 Zelezniéni svriek

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zeleznié¢ni spodek

VL Z Vzorové listy Zelezniéniho spodku

4 Souradnicovy a vySkovy systém

Veskeré absolutni polohopisné a vySkopisné tidaje obsazené v projektové dokumentaci

jsou uvedeny:

v soufadnicovém systému S — JTSK
ve vyskovém systému Bpv
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5 Stanicéeni

StaniCeni je urceno piiblizné tak, aby co nejvice zamétenych hektometrii vzhledem
k navrZzenému systému stani¢eni odpovidalo poZzadované piesnosti osazeni (tj. £1 m).

V ptiloze €. 1 této technické zpravy je posouzeni polohy zamétfenych hektometrh
vzhledem k navrzenému systému staniCeni. Z analyzy polohy stani¢niki vyplyva, ze 21
hektometrt (tj. 28,4%) odpovida pozadované ptesnosti osazeni (tj. £1 m) od své teoretické
polohy, 10 stani¢nikl (13,5%) ma pifesnost osazeni (tj. £1 — 2 m) od své teoretické polohy, 43
stanicnikll (58,1%) ma odchylku od navrzeného systému stani¢eni vys$s$i (max. 25,605 m).
Dale z analyzy vyplyva, ze 10 stani¢nikt nebylo zaméfeno vibec.

6 Geometrické parametry koleje

6.1 Navrhova rychlost

V koleji €. 1 jsou ndvrhové rychlosti viz tabulka:

km V po stavbé ‘gggblg’ V (vihledové) | V130 (vyhledové)
00180503 | 30 km/h 30 km/h 30 km/h 30 km/h
05031355 | 45 km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h
13554688 | 50 km/h 50 km/h 50 km/h 55 km/h
46885882 | 45 km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h
5,882 — 7,544 50 km/h 50 km/h 55 km/h 60 km/h
7,544 — 7,849 50 km/h 50 km/h 50 km/h 55 km/h
78498366 | 30 km/h 30 km/h 30 km/h 30 km/h

6.2 Vyhybky

V ramci stavby bude vyhybka ¢. 1 (Senov u Nového Ji¢ina) vytrhnuta a vracena zpét.
Vyhybka ¢&. 8 (Senov u Nového Ji¢ina) bude nahrazena uZitou vyhybkou. Vyhybky budou
kompletn¢ sneseny vetné ptipojt a ptipojnych poli do jednotlivych koleji. Vyhybky budou
osazeny na dievénych praZcich.

Tabulka nové vyhybky
¢, , L
vyhybky km tvar vyhybky poznamka
Obl-049-1:9-
I >,884.202 300(751,380/500,000),P,1,d
8 6,325 263 J49-1:9-300,P,p,d uzita

Vybaveni vyhybky (typ zavéra, zlabové prazce, EOV...) ur¢i Sprava trati Ostrava.
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Namezniky

U vyhybek, které slouZi pro napojeni do vle¢ky v Senové u Nového Ji¢ina budou nové
osazeny namezniky. Jejich poloha viz pfiloha ¢. 6 VytyCovaci vykres. Poloha namezniku je
uréena dle predpisu SZDC S3 dil XVI v misté, kde je osova vzdalenost koleji 3750 mm.

Ve vSech tiech piipadech dochazi k posunu ndmezniku smérem k vyhybce.
6.3 Smérové poméry

Smérové feSeni vychdzi z nadkresnych piehledd, kdy byly zaméfené body v pfimych
vyrovnany do pfimek, mezi kterymi byly navrzeny oblouky s dirazem na minimalizaci
smérovych posuntl. Tim doSlo k urcitym upravdm parametri obloukll oproti nakresnému
piehledu — viz ptiloha ¢. 2 této technické zpravy. PrevySeni v obloucich bylo pievzato
z nakresného piehledu Zelezni¢niho svrSku. Pouze v inflexnich motivech, byly hodnoty

pfevyseni upraveny.
Smérové feSeni je na zacatku i konci napojeno na stavajici stav.

Podrobnosti ke smérovym pomértim viz ptilohy €. 2 Situace a ¢. 6 VytyCovaci vykres.
Sméroveé posuny po délce koleji viz piiloha €. 3 Podélné profily.

6.4 Sklonové poméry
Vyskové feseni je na zacatku i1 konci Giseku napojeno na stavajici stav.

Pro zakruzeni vySkovych oblouktl v mist¢ lomt sklonii bude pouZito parabolickych
obloukli druhého stupné se svislou osou dle CSN 73 6360-1. Poloméry vySkového zaobleni
byly navrzeny o hodnoté 2000 — 10000 m dle mistnich podminek.

Podrobnosti ke sklonovym pomériim a vyskové posuny po délce koleje viz piiloha
¢. 3 Podélny profil.

6.5 Rozsireni rozchodu

V obloucich s polomérem mensim nez 275 m je stanovena hodnota rozsifeni rozchodu
dle CSN 73 6361 stejn& jako vybéh rozsiteni rozchodu. Odstupiiovani rozsifeni rozchodu je
navrzeno dle sestavy Zelezni¢niho svrsku (viz kapitola 7.1) po 2,5 mm (pro prazce B91S/2) a
2 mm (pro ocelové Y prazce). Hodnoty rozsifeni rozchodu a jeho vybehu viz piiloha €. 2
Situace a ptiloha €. 6 VytyCovaci vykres.

6.6 Etapizace vystavby

Etapa 1 - vymeéna Zelezni¢niho svrsku, zfizeni ptfikopil, zpevnéni svaht, rozsifeni
plan¢ télesa Zeleznicniho svrSku pomoci gabionii bude zacinat od ZV11 (km 0,344)
v Suchdolu nad Odrou a konc¢it v km 4,328

Etapa 2 - vyména Zelezni¢niho svrSku, reprofilace stavajiciho piikopu, ziizeni

piikopu, nové nastupisté Senov u Nového Ji¢ina bude zaéinat v km 4,328 a konéit ZV1 (km
8,070) v Novém Jiciné.
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7 Konstrukéni usporadani Zelezni¢niho svriku

7.1 Kolejovy rost

V obloucich R>170 m a piimych usecich je kolejovy roSt navrzen tvaru S49 -
kolejnice 49E1 a betonové prazce B91S/2 spruznym bezpokladnicovym upevnénim.
Rozdé€leni prazct je navrzeno ,,u®.

V obloucich R<170 m je kolejovy rost navrzen tvaru S49 — kolejnice 49E1 a ocelové
prazce Y s pruznymi svérkami Skl 14 (upevnéni S 15). Rozdé&leni prazct je navrZeno ,,1%

Tabulka pouZiti kolejovych rosti

km - km kolejovy rost
0,523 571 — 4,328
5,356 370 — 7,836
8,023 995 — 8,070 890
0,345 566 — 0,523 571
4,328 — 5,356 370
7,836 — 8,023 995

kolejnice 49E1 a betonové prazce B91S/2, rozd¢leni
prazcu ,,u*

kolejnice 49E1 a ocelové prazce Y s pruznymi
svérkami Skl 14 (upevnéné S 15), rozdé€leni prazei ,,1*

V oblasti prejezdli a ptechodi budou na délku piejezdovych konstrukci pouzita
upeviiovadla s antikorozni Upravou.

Podrobnosti a rozkresleni uspotadani koleje viz ptiloha ¢. 8 Uspotadani koleje na Y
prazcich.

7.2 Kolejové loze

Kolejové loze bude ziizeno jako oteviené, pouze v useku km 7,750 — 7,850 bude
kolejové loZe na pravé €asti ziizeno jako uzaviené z ditvodu stisnénych terénnich podminek.

Tloustka kolejového loze je navrzena 300 mm pod uloznou plochou prazce pro
kolejovy rost s ocelovymi prazci Y. Zékladni §itka od osy koleje je 1,30 m.

Tloustka kolejového loze je navrzena 350 mm pod uloZnou plochou prazce pro
kolejovy roSt s betonovymi prazci. Zakladni Sitka od osy koleje je 1,70 m. Materidlem
kolejové loze je ptirodni kamenivo frakce 31,5/63 minimalni ttidy BII.

V obloucich, kde je pouzity kolejovy rost s betonovymi prazci (viz piiloha ¢. 7.4
Ztizeni bezstykové koleje), je tfeba provést rozSifeni a nadvySeni kolejového loze dle
predpisu SZDC S3/2. Rozifeny a nadvyseny tvar kolejového loze bude proveden i v &astech
ptechodnic na délku, ve které je kiivost koleje niz$i, nez odpovida poloméru 500 m.

V obloucich, kde je pouzity kolejovy roSt socelovymi Y prazci se rozSifeni a
nadvyseni kolejového loze neziizuje.
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7.3 Zrizeni stykové koleje

Na ocelovém moste ev. km 1,222 a ptilehlém oblouku R=163 m (v km 1,158 — 1,382
629) bude zfizena stykovana kole;.

Usporadani stykované koleje je feSeno v ptiloze ¢. 8.1 Uspofadani stykované koleje
vkm 1,158 — 1,382.

7.4 Zrizeni bezstykové koleje

V celém tuseku, kromé& ocelového mostu ev. km 1,222 viz vySe bude zfizena
bezstykova kole;j.

Bezstykova kolej bude zfizena podle predpisu SZDC S3/2.

V feseném useku se nachazi oblouky o polomérech 151 — 300 m, ve kterych je nutné
osadit prazcové kotvy, pro které je pouzity kolejovy rosSt s betonovymi prazci. Pro tyto
oblouky je nutné zfidit rozsifeni a ptipadné¢ 1 nadvySeni Stérkového loze.

Pro oblouky, ve kterych je pouzity kolejovy rost s ocelovymi Y prazci se rozSifeni a
pfipadné i nadvyseni Stérkového loZe neprovadi.

V niZe uvedené tabulce je seznam oblouki s daji pro zfizeni bezstykové koleje. Pocet
prazcovych kotev je vypocitan pro svrSek S49 na betonovych prazcich s rozdélenim prazca
,u“. Celkovy pocet kotev je 2 321ks.

praZcové kotvy od - do pocet
km od - do polomér | kolejové prazco-
oblouku loZe vych
na kazdém na kazdém na kazdém Kotev
3. prazZci 2. prazZci prazci
0,344 - 0,503 151 Y prazce
0,531-0,612| 300 |foxrena bez kotev
nadvyseni
1,273 - 1,332 99
1,245-1354| 163 ;‘ﬁ;;es‘:n? 1,332 1,335 3
1,335-1,338 2
1,427-1,547 | 250 |TOBMEM A 4591515 32
nadvyseni
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prazcové kotvy od - do pocet
km od - do polomér | kolejové praZzco-
oblouku loze vych
na kazdém | nakazdém | nakaZdém Kotev
3. prazZci 2. praZci praZci
1,996 - 2,001 3
2,001 - 2,004 3
1,973 -2,312| 199.4 ;‘ﬁvl;e;:n"l‘ 2,004 - 2,280 461
2,280 - 2,283 3
2,283 -2,288 3
2312-2391| 240 |TOBTNA15 358 2377 28
nadvyseni
2.525-2,656| 300 |foxtenia bez kotev
nadvyseni
2,720 -2,727 4
2,727 - 2,730 3
2.688-2,934| 179 ;‘ﬁv‘ryes‘:n? 2,730 - 2,883 256
2,883 - 2,888 5
2,888 - 2,896 5
3,111-3,117 4
3,117-3,120 3
3,084-3,310| 189 ;‘ﬁvl;e;:n"l‘ 3,120 - 3,272 254
3,272-3,276 4
3276 -3,282 4
3330-3,474| 300 |Foxienia bez kotev
nadvyseni
3,555 - 3,560 3
3,560 - 3,563 3
3,529-3,802 | 174.6 ;‘ijvl;e;:n"l‘ 3,563 - 3,770 346
3,770 - 3,773 3
3,773 - 3,778 3
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prazcové kotvy od - do pocet
km od - do polomér | kolejové praZzco-
oblouku loze vych
na kazdém | nakazdém | nakaZdém Kotev
3. prazZci 2. praZci praZci
3,774 - 3,881 4
3,881 - 3,885 4
3,842-4001| 180 ;‘ﬁvl;esfn"l‘ 3,885 -3,959 124
3,959 - 3,963 4
3,963 - 3,970 4
4,109-4224 | 250 |[TOPMNAY 4 145 4189 25
nadvyseni
4,339 - 4,507 260 Y prazce
4,507 - 4,688 302 Y prazce
4,688 -4,818 190 Y prazce
4,818 -5,028 183 Y prazce
5,028 - 5,236 154 Y prazce
5,236 - 5,344 175 Y prazce
5428 - 5,435 4
5,435 -5,438 3
5398-5,687| 199 ;‘ﬁ;;es‘;‘n? 5,438 -5,648 351
5,648 - 5,651 3
5,651 - 5,658 4
5,746 - 5,750 3
5,750 - 5,752 2
5730-5.882| 180 ;‘ﬁv‘ryes‘:n? 5,752 - 5.862 184
5,862 -5.865 3
5,865 -5.871 4
7015-7,116 | 235 |MOXIeN a1 5 037 7095 33
nadvyseni
7289-7356| 400 |fomtenia bez kotev

nadvyseni
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prazcové kotvy od - do pocet
km od - do polomér | kolejové praZzco-
oblouku loze vych
na kazdém | nakazdém | nakaZdém Kotev
3. prazZci 2. praZci praZci
7,568 - 7,573 3
7,573 -7,576 3
7,544 -7,646 | 192 ;‘ﬁvl;esfn"l‘ 7,576-7,614 | 64
7,614 -7,617 3
7,617 - 7,622 3
7,732 - 7,737 3
7,737 - 7,740 3
7,709 -7,793 | 200 g@;&? 7,740 -7,764 | 41
7,764 - 1,767 3
7,767 - 7,772 3
7,848 - 8,013 152 Y prazce
8,034-8,070 | 300 |ToATeME bez kotev
nadvyseni

r

8 Konstrukéni usporadani Zelezni¢niho spodku

8.1 Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Kolejové loze bude odtézeno po troven planég télesa Zeleznicniho spodku (tj. 350 mm
pod loznou plochu betonového prazce a 300 mm pod loZnou plochou ocelového Y praZce).
Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude pied nasypanim nového Stérkového loze.

Plaii t&lesa Zelezni¢niho spodku je navrzena vodorovna. Sitka pland télesa
zelezni¢niho spodku je pfi pouziti kolejového rostu s betonovymi prazci 3 m od osy koleje a
Sitka plané télesa zelezni¢niho spodku je pii pouziti kolejového rostu s ocelovymi Y prazci
2,6 m od osy koleje.

8.2 RozSireni plané télesa Zelezni¢niho spodku

V km 3,430 — 3,600 a km 5,278 — 5,355 dojde k rgzéifeni plan¢ télesa zelezni¢niho
spodku pomoci gabionové konstrukce dle vzorového listu Z 2.2. (viz ptiloha €. 5.3 Vzorovy
pti¢ny fez km 3,500).

Gabiony jsou navrzeny o rozmérech 1,0 x 1,0 m. Budou osazeny do podkladniho
betonu C12/15 se stupném vlivu prostfedi X0 a tloustky 0,1 m. Sklony svahi vykopu jsou
navrzeny 5:1 a vykop bude zasypan propustnym nenamrzavym materialem. Gabiony a jejich
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vyplii musi spliiovat podminky stanovené v Pfedpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek, Piiloha 27
Gabiony v télese zelezni¢niho spodku.

Zemni téleso nad gabionovou zdi bude dosypano vyziskanym materidlem a na svahu
bude rozprosttena jalova zemina tl. 100 mm.

8.3 Odstupnovani sklonu svahu

v

Vkm 3,500 — 3,525, kde je stavajici sklon svahu strmé&js$i jak 1:1,5, se provede
odstupiiovani.

Sklon stezky bude mit 5%, Sklony svahovych stupiitt budou 2%. (viz ptiloha ¢. 5.4
Vzorovy pticny fez km 3,500).

8.4 Zpevnéni svahu dlazbou

V km 3,027 — 3,080, kde pata svahu tvoii bifeh vodniho toku je navrzeno zpevnéni
svahu t&lesa Zelezni¢niho spodku dlazbou z lomového kamene podle vzorového listu Z.6.12.

Na dnu toku bude udélana zapusténa patka z lomového kamene o rozmérech 0,8 x 0,8
m, kterd bude osazena ve Stérkopisku o minimalni tloust’ce 0,15 m.

Svah bude odlazdén nad hladinu toku dlazbou z lomového kamene o rozmeérech 0,2 x
0,15 m.

8.5 Odvodnéni
V ramci stavby dojde ke zfizeni novych ptikopti i k reprofilaci stavajicich ptikopi.

V nésledujici tabulce je uvedeno v jakém stanieni se nachazi ptikop.

km - km prikop
2,590 — 2,668 prikop TZZ3
2,688 — 2,725 prikop TZZ3
2,725 —2,742 500 ptikopové zlaby ,,J¢
2,742 500 — 2,796 500 prikop TZZ3
2,796 500 — 2,839 prikopové zlaby ,,J*
2,839 —2,929 900 prikop TZZ3
2,929 900 — 3,097 400 prikopové zlaby ,,J*
5,650 — 5,925 reprofilace nezpevnéného piikopu
7,916 — 7,981 piikop TZZ4

Reprofilace pitkopu vpravo trati km 5,650 — 5,925

Nezpevnény piikop bude reprofilovan do tvaru dle vzorového listu Z 3.11 Piikopy.
Sitka dna bude 0,4 m, sklony svahl jsou navrzeny 1:1,5. V mistech, kde je potieba sklony
svaht provést vEtsi, je navrzeno zpevnéni svahli pomoci zatraviiovacich tvarnic.
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Zpevnéné piikopy z tvarnic TZZ3

5 Tvéarnice TZZ3 budou vyrobeny z betonu C30/37 se stupném vlivu prostfedi XF1.
Sitka dna je 0,440 m a polomér zaobleni 60,500 m. Ulozeni bude provedeno do podkladniho
betonu C12/15 o minimalni tloustce 0,1 m.

Zpevnény prikop 7 tvarnic TZZ4

Tvarnice TZZ4 budou vyrobeny z betonu C30/37 se stupném prostiedi XF1. Sitka dna
je 0,36 m. UloZeni bude provedeno do podkladniho betonu C12/15 o minimalni tloust’ce 0,1
m. Sklony svaht jsou navrzeny 1:2.

Zpevnéné piikopy Zlaby ,,J“

Zlaby budou vyrobeny z betonu C30/37, stupeii vlivu XF3. UloZeni prefabrikati bude
na podkladni beton C12/15 o tloustce minimaln¢ 0,1 m. Sklony svahti vykopt budou 1:1. Do
vyse odvodiovacich otvori bude provedeno obetonovani. Zbyvajici prostor okolo
prefabrikati bude vyplnén zdsypem z propustného nenamrzavého materialu. Aby nedochéazelo
ke vzijemnému promiseni materiali, bude mezi vrstvy uloZena geotextilie filtracni.
Prefabrikat bude z vnéjsi strany opatien hydroizolaénim natérem.

9 ZajiSténi prostorové polohy koleje

Prostorové poloha koleje bude zajisténa v celém rozsahu stavby. ZajiStovaci znacky
jsou navrzeny konzolové na kovovém sloupku. Pro stabilizaci 26 ks zajiStovacich znacek
budou vyuzity stavajici body ZBP (1002, 1004, 1005, 1006, 1007, 1008, 1009, 1011, 1012,
1014, 1015, 1016, 1018, 1021, 1026, 1028, 1029, 1032, 1034, 1035, 1036, 1037, 1039, 1040,
1041, 1044). Projekt osazeni zajiStovacich znacek viz pfiloha €. 3 této technické zpravy.
Celkem je navrzeno 184 ks zajiStovacich znacek, ztoho 158 ks novych znacek a 26 ks
stavajici body ZBP.

Hlavni zdsady névrhu jsou:

1. zajiStovaci znacky nejsou navrzeny piimo u charakteristickych bodi smérového feSent,
ale po pravidelnych vzdélenostech (pozadavek spravce prostorové polohy koleje)

2. vzdalenost zajiStovacich znacek je navrzena 50 - 61 m

3. vyska zajiStovaci znacky nad terénem max. 300 mm (pozadavek spravce prostorové
polohy koleje)
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10 Nastupisté Senov u Nového Ji¢ina

Zdkladni parametry

Poloha km 6,317 400 — 6,378 000

Umisténi vngjsi u koleje €. 1 vpravo

Délka 60,6 m (60 m nastupistni hrana + 2 x 0,3 m monolitické Celni
zidky)

Sitka 3,0m

Vzdalenost od osy koleje 1680 mm

Vyska nad TK 550 mm

Konstrukce ndastupisté

Nastupistni hrana bude tvofena Zelezobetonovymi prefabrikovanymi nastupistnimi
bloky L, uloZenymi do podkladniho betonu C12/15 tl. 0,100.

Pochozi plochy nastupist¢ budou dlazdéné betonovou dlazbou a to v nésledujici
skladbé:

Zamkova dlazba 60 mm
Loze z drceného kameniva 40 mm
Sterkodrt’ frakce 0-32 150 mm

Pti¢ny sklon nastupisté po celé délce nastupni hrany je 2 % ve sméru od koleje.

Pti volbé typu dlazby a pti kladeni dlazby v okoli vodici linie s funkci varovného pasu
¢i v okoli signalniho péasu je zde nutno dodrzovat tyto zasady:

rovinny povrch s funkénim hmatovym kontrastem je zajistén pouze dlazebnimi

prvky bez srazené hrany;

Sirka spary mezi dlazebnimi prvky miZe byt max. 4 mm;

— pocet spar mezi dlazebnimi prvky na bézny metr délky (jak ve sméru kolmo na
hranu nastupisté, tak ve sméru rovnobéZzném s hranou nastupisté) muize byt
maximalné 5 ks — tj. minimalni vzdalenost spar miize byt 0,200 m;

— klad dlaZebnich prvka musi byt proveden na sparu — tj. takzvané na stiih (ne na

vazbu!);

jednotlivé prvky musi byt pravouhlé.

Vyse uvedené zasady se tykaji feSeni bezprostiedniho okoli tzv. bezpecnostnich past
na nastupistich, pfi¢emz minimalni Sifka tohoto bezprostfedniho okoli je 0,250 m (optimalné
0,400 m). Ostatni plocha nastupisté miize byt dodlazdéna libovolnou zamkovou dlazbou,
dlazdicemi nebo deskami — bez stanoveni zptisobu pokladky (tj. tfeba 1 na vazbu).

Ve vzdalenosti 0,800 m od nastupni hrany bude zacinat vodici linie s funkci
varovného pasu v Sifce 0,400 m, kterd bude opatfena na strané ke koleji zlutym natérem
(odstin RAL 6200) o $ifce 0,150 m.

Kolmo na vodici linii s funkci varovného pasu bude na néstupisti zfizen jeden signalni
pas vyznacujici ptistupovy chodnik. Pas bude Sitky 0,800 m a délky min. 2,100 m. Povrch
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signalniho pasu bude tvotfen vystupky tvaru kulovitych vyseci nebo komolych kuzeli ¢1 valct
a musi byt barevné kontrastni proti okolnimu povrchu.

Pro dosazeni funkéniho hmatového kontrastu, vyzadovaného vyhlaskou ¢. 398/2009
Sb., musi okoli vodici linie s funkci varovného pésu ¢i v okoli signdlniho pasu tvofit rovinné
desky nebo prvky s ekvivalentnim povrchem v §ifi nejméné 0,250 m (optimalné 0,400 m).

Rovnéz je nutné dodrzet tyto zasady:

— varovny pds a signdlni pas na nastupisti budou vzdy v odstinu shodném s
ostatni pochozi plochou nastupiste;

— Dbarevné odliSeni je pfedepsané pouze pro vodici linii s funkci varovného pasu;

— material pro hmatové prvky musi projit schvalovacim procesem danym
nafizenim vlady ¢. 163/2002 Sb., nesmi byt pouzit u pochozich ploch staveb
drdhy k jinému tcelu a je uren pouze pro provadéni vodicich linii s funkei
varovného pasu a umélych vodicich linii pro nevidomé definovanych
vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

Zasyp konstrukce nastupisté bude proveden z propustného nenamrzavého materidlu na
poZadovany stupeit zhutnéni.

Vnéjsi hrana néstupiste je tvofena chodnikovym obrubnikem S$itky 0,100 m uloZenym
do betonového loze tl. 0,150 m s bo¢nimi opérami.

Ukonceni Cel nastupisté

Ob¢ cela nastupisté budou ukonfena monolitickymi Zelezobetonovymi zidkami
tl. 0,3 m a délky 3,1 m. Dimenzi zidek a navrh zptsobu jejich zaloZeni provede zhotovitel
stavby. Vykres armovaci vyztuze v ¢elnich zidkéch viz ptiloha €. 4 této technické zpravy.

Na zacatku néstupisté budou osazeny sluzebni schody z tvarnic Tischer. Vedle schodi
bude umistén piktogram ,,Zakaz vstupu®.

Na konci néstupisté bude umisténa Sikma rampa pro piistup cestujicich. U rampy bude
umisténo ocelové zabradli.

11 Vystroj trati

Vystroj trati (stani¢niky, névésti tratovych rychlosti, navesti stoupani a klesani tratg,
navest piskejte) jsou v ptiloze 9 Schéma vystroje trati.

Ostatni prvky vystroje trati a jejich polohu ur¢i Sprava trati Ostrava.

12 InZenyrské sité
Pted zacatkem stavby je zhotovitel povinen zjistit si pfitomnost inZenyrskych siti na
stavenisti a nechat si jejich prabéh vyty¢€it ptisluSnymi spravei.

Vsechny poskytnuté inzenyrské sité jsou v ptiloze €. 2 Situace
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13 Dotcené objekty

Smérové a vyskové posuny koleje na mostech viz nasledujici tabulka:

Cislo Smérovy .
Cr Xt v s Zdvih
Evidencni | Konstrukce | zaméreného | posunosy| . .
. nivelety Poznamka
km mostu bodu osy koleje
. [mm]
koleje [mm]
3148 0 +6
3149 2 vlevo +5
3150 1 vlevo +6
3151 2 vlevo +5
3152 0 +4
3153 2 vpravo +2
3154 1 vpravo +3
3155 4 vpravo +2
3156 0 +2
3157 0 +3
3158 1 vlevo +2
3159 1 vlevo +4
3160 2 vpravo +7
ocelova 3161 0 +6
1,222 tramova
plnosténna 3162 2 vpravo +4
3163 1 vpravo +2
3164 0 +3
3165 2 vpravo +3
3166 2 vpravo +3
3167 0 +3
3168 3 vpravo +3
3169 2 vlevo +2
3170 3 vlevo +1
3171 0 +2
3172 1 vlevo 0
3173 3 vlevo +1
3174 2 vpravo +3
3175 1 vpravo +3
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Cislo Smérovy .
ca s v Zdvih
Eviden¢ni | Konstrukce | zaméreného | posun osy| . .
. nivelety Poznamka
km mostu bodu osy koleje
) [mm]
koleje [mm]
3176 3 vpravo +3
ocelova 3177 1 vpravo -1
1,222 trdmova 3178 4 vpravo +2
plnosténna 3179 4 vpravo +2
3180 4 vpravo +5
3467 10 vpravo +6
ocelova 3468 3 vpravo +5
3,713 tramova 3469 0 +2
dvojcita 3470 2vlevo | +3
3471 7 vlevo +9
3993 22 vlevo +71
3994 37 vlevo +67
7,989 .
deskova 3996 62 vlevo | +59
3997 27 vlevo +55
3998 1 vlevo +46

13.2 Prejezdy

Smérové a vyskové posuny koleje na prejezdech viz nésledujici tabulka:

Cislo Smérovy
. Identifika- ‘v posun Zdvih
Eviden- Konstrukce | zaméreného . .
v . ce v . osy nivelety | Poznamka
¢ni km " . prejezdu bodu osy .
prejezdu . koleje [mm)]
koleje
[mm]
3048 2 vlevo -1
3049 15 vlevo -11
3050 35 vlevo -6
0.345 P6777 asfalt
3051 36 vlevo -2
3052 31 vlevo -5
3053 20 vlevo -3
‘ 3094 173 vlevo | +28
0635 | P78 | betonovy
panel 3095 171 vlevo | +27
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Cislo Smérovy
. Identifika- v s posun Zdvih
Eviden- Konstrukce | zaméreného . .
v . ce e osy nivelety | Poznamka
¢ni km " . prejezdu bodu osy .
prejezdu . koleje [mm]
koleje
[mm]
, 3116 96 vlevo | +35
0875 | pe779 | betonovy
panel 3117 94 vlevo | +16
Strail 3191 1 vlevo +8
1363 | Pe7go | Vmtmil 3192 0 7
vneéjsi +
vnéjsi zidky 3193 1 vlevo +5
3276 8 vpravo +20
2026 | Pe781 | Pbetonovy 3277 |13 vpravo| +17
panel
3278 11 vpravo | +20
3591 5 vpravo +77
4614 | pe7ga | betomovy 3592 1vlevo | +76
panel
3593 5vlevo | +71
Strail 3646 3 vpravo -6
TEINE 3647 5 vpravo -8
5003 | Pe7g3 | Ymdmil P
vnejsi + 3648 8 vpravo 0
vagjsi zidky ™5 g 9 vlevo 0
3783 3 vpravo +6
6.247 | P6784 asfalt
3784 8 vpravo +1
vnitini 3803 18 vpravo |  +8
6.387 | P6785 Strail,
vnéjsi asfalt 3804 I8 vpravo | +2
; 3856 17 vlevo +14
6865 | P6786 | Pctonovy
panel 3857 12 vlevo | +15
7387 | Pe7g7 | YhIHmil 3918 | 4vpravo | -2
vnéjsi +
vngjsi zidky 3919 4vpravo | -4
Strail 3938 4vpravo | +59
7525 | Pe7gg | VhIMI .\
vnejst 3939 6vlevo | +65
vn&jsi zidky
; 3947 4 vlevo +19
7597 | pe7g9 | Petonovy
panel 3948 4vlevo | +30
, 3961 3vlevo | +17
7689 | Pe790 | Detonovy
panel 3962 2vlevo | +16
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Cislo Smérovy
. Identifika- ‘v posun Zdvih
Eviden- Konstrukce | zaméreného . .
v . ce e osy nivelety | Poznamka
¢ni km " . prejezdu bodu osy .
prejezdu . koleje [mm)]
koleje
[mm]
; 3984 53 vpravo | +42
7914 | pe7or | betomovy P
panel 3985 61 vpravo | +41
vnitini 3999 2 vpravo +38
8.018 P6792 Strail, 4000 1 vlevo +6
vnéjsi asfalt 4001 2 vpravo -25
fevené 4014 4 vlevo +2
8.088 | pe7o3 | dreveme
desky 4015 6 vpravo +13
Rekonstrukce piejezdl je predmétem samostatné ¢asti dokumentace.
13.3 Propustky
Smérové a vyskové posuny na propustcich viz nasledujici tabulka:
Cislo Smérovy .
Cr Xt ‘v Zdvih
Evidencni | Konstrukce |zaméreného | posun osy| . .
. nivelety Poznamka
km propustku bodu osy koleje
. [mm]
koleje [mm]
trubni
0.806 (kruhov) 3108 84 vlevo +43
3210 6 vpravo +17
trubni
1.510 (kruhové) 3211 7 vpravo +8
3212 3 vpravo +11
trubni .
2.033 (kruhova) 3279 19 vpravo | +19 nezaméren
trubni 3292 12 vpravo | +15
2.156 ,
(kruhova) 3293 8 vpravo +19
trubni
2.342 (kruhové) 3314 8 vpravo +22
trubni
2.464 (kruhova) 3327 7 vpravo +87
trubni
2.680 (kruhov) 3350 4 vlevo +47
trubni
+
2.760 (kruhov4) 3358 15 vpravo 48
trubni 3369 13 vlevo +36
2.854 .
(kruhova) 3370 11 vlevo | +34
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Cislo Smérovy .
ca s ‘v s Zdvih
Eviden¢ni | Konstrukce |zaméreného | posun osy| . .
. nivelety Poznamka
km propustku bodu osy koleje
) [mm]
koleje [mm]
trubni .
3.090 (kruhova) 3392 25 vpravo | +39 nezaméten
3394 14 vpravo +7
trubni
3.116 (kruhova) 3395 14 vpravo +7
3396 15 vpravo +6
trubni
3.293 (kruhov) 3416 29 vpravo | +27
trubni
4.730 (kruhov) 3605 0 +31
trubni .
4.851 (kruhov) 3617 58 vlevo +66 nezameéten
3643 5 vlevo -9
3644 2 vlevo -7
trubni
5.091 (kruhova) 3645 2 vpravo -8
3646 3 vpravo -6
3647 5 vpravo -8
519 trubni 3660 57 vlevo +59
’ (kruhova) 3661 48 vlevo | +72
3718 3 vlevo +18
5.629 deskova
3719 10 vpravo | +14
5.965 trubni 3757 | 142vievo | +24 nezaméfen
(kruhova)
6.037 trubni 3764 | 12vlevo | +66 nezaméfen
(kruhova)
3810 16 vpravo | +15
trubni
6.460 (kruhova) 3811 14 vpravo | +17
3812 12 vpravo | +19
trubni 3830 4 vpravo +53
6.623 ,
(kruhova) 3831 6 vpravo | +56
3879 5 vlevo +36
7.055 deskova
3880 2 vpravo +39
3895 0 +13
i +1
7903 tru}‘;)m, 3896 0 9
(kruhova) 3897 5 vlevo +12
3898 9 vlevo +10
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Cislo Smérovy .
ca s ‘e . Zdvih
Eviden¢ni | Konstrukce |zaméreného | posun osy| . .
. nivelety Poznamka
km propustku bodu osy koleje
) [mm]
koleje [mm]
3918 4 vpravo -2
7.394 bez nosné kce 3919 4 vpravo -
3920 5 vpravo -5
3921 3 vpravo -3
trubni
7.643 (kruhov) 3955 4 vlevo -10
trubni .
+
7.740 (kruhové) 3967 32 vpravo 18 nezaméten
7.860 trubni 3979 | 79vievo | +6 nezaméfen
(kruhova)

13.4 Nadjezd

Smérové a vySkové posuny koleje v misté nadjezdu viz nasledujici tabulka:

Cislo Smérovy .
v o ‘v Zdvih
Prevadéna | zaméreného | posun osy| . .
km . . nivelety Poznamka
komunikace bodu osy koleje
. [mm]
koleje [mm]
I 3952 35 vpravo| +3
7620 | > mee Y 3053 [ 27 wpravo | 17
3954 11 vpravo -12
14 Zavér

Tato dokumentace teSi geometrické parametry koleje a konstrukéni usporadani
zelezni¢niho svrSku a spodku pro stavbu ,,Oprava koleje v TU 1991 Suchdol nad Odrou —
Novy Ji¢in*“. Dokumentace byla projednéna a odsouhlasena Spravou trati Ostrava.

Dalsi rozpracovani projektu je v kompetenci Spravy trati Ostrava. Je tieba piedev§im
izolaci koleji, upravy zabezpecovaciho zatizeni, rozpocet stavby a organizaci vystavby.

Vypracovala: Ing. Lucie Fabianova
Sprava Zelezni¢ni geodézie Olomouc
Nerudova 1
772 58 Olomouc
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Priloha ¢. 1

Poloha stani¢niku
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TUDU 1991 Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in

hm staniCeni dle projektu rozdil poznamka
0.0 - - hektometr nezaméien
0.1 0,118 171 18,171 m
0.2 0,217 994 17,994 m
0.3 0,306 385 6,385 m
0.4 0,415 401 15,401 m
0.5 0,517 776 17,776 m
0.6 0,607 137 7,137 m
0.7 0,715 718 15,718 m
0.8 0,802 241 2,241 m
0.9 0,899 543 -0,457 m
1.0 1,004 998 4,998 m
1.1 1,104 849 4,849 m
1.2 - - hektometr nezamérfen
1.3 1,304 869 4,869 m
1.4 1,404 891 4,891 m
1.5 1,504 488 4,488 m
1.6 1,605 572 5,572 m
1.7 1,700 208 0,208 m
1.8 1,801 416 1,416 m
1.9 1,905 945 5,945 m
2.0 2,006 183 6,183 m
2.1 2,106 227 6,227 m
2.2 2,208 483 8,483 m
2.3 2,300 841 0,841 m
2.4 2,407 113 7,113 m
2.5 2,505 578 5,578 m
2.6 2,606 998 6,998 m
2.7 2,706 498 6,498 m
2.8 2,808 015 8,015 m
2.9 2,901 757 1,757 m
3.0 3,008 104 8,104 m
3.1 3,087 846 -12,154 m
3.2 3,201 729 1,729 m
33 3,296 150 -3,580 m
34 3,400 604 0,604 m
3.5 3,500 437 0,437 m
3.6 3,593 407 -6,593 m
3.7 3,699 922 -0,078 m

str. 22



Oprava koleje v TU 1991 Suchdol nad Odrou — Novy Jig¢in

TUDU 1991 Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in

hm staniCeni dle projektu rozdil poznamka

3.8 3,796 688 -3,312m

3.9 3,905 932 5,932 m

4.0 4,001 561 1,561 m

4.1 4,116 486 16,486 m

4.2 4,225 605 25,605 m

4.3 4,288 309 -11,691 m

4.4 4,398 508 -1,492 m

4.5 4,499 135 -0,865 m

4.6 4,603 367 3,367 m

4.7 - - hektometr nezaméien
4.8 4,799 256 -0,744 m

4.9 4,901 204 1,204 m

5.0 5,003 202 3,202 m

5.1 - - hektometr nezaméien
5.2 - - hektometr nezaméifen
53 5,303 327 3,327 m

5.4 5,400 113 0,113 m

5.5 5,502 558 2,558 m

5.6 5,600 375 0,375 m

5.7 5,700 432 0,432 m

5.8 5,800 894 0,894 m

5.9 5,879 388 -20,612 m

6.0 5,998 500 -1,500 m

6.1 6,098 994 -1,006 m

6.2 - - hektometr nezaméren
6.3 6,292 544 -7,456 m

6.4 - - hektometr nezaméifen
6.5 6,497 364 -2,636 m

6.6 6,599 259 -0,741 m

6.7 6,698 812 -1,188 m

6.8 6,798 924 -1,076 m

6.9 6,899 437 -0,563 m

7.0 6,999 637 -0,363 m

7.1 7,104 303 4,303 m

7.2 7,199 681 -0,319 m

7.3 7,300 389 0,389 m

7.4 7,399 474 -0,526 m

7.5 7,500 989 0,989 m
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TUDU 1991 Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in

hm staniceni dle projektu rozdil poznamka

7.6 7,603 961 3,961 m

7.7 7,700 772 0,772 m

7.8 7,802 547 2,547 m

7.9 7,904 991 4991 m

8.0 8,000 826 0,826 m

8.1 - - hektometr nezaméten
8.2 - - hektometr nezaméten
83 - - hektometr nezaméien
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Priloha ¢. 2

Zakladni parametry oblouki
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parametry dle nakresného

km od-do navrzené parametry prehledu poznamka
0,045 912

- R/D [m/mm] | 1100/0 R/D [m/mm] 1100/0
0,055 940
0,096 781

- R/D [m/mm] | 1000/0 R/D [m/mm] 1000/0
0,107 502
0,148 040

- R/D [m/mm] | 660/0 R/D [m/mm] 600/0
0,158 172
0,249 152

- R/D [m/mm] |181,725/0| R/D [m/mm] 190/0
0,283 988
0,344 336

- R/D [m/mm] | 151/0 R/D [m/mm] 151/0
0,503 429

- R/D [m/mm] | 300/40 R/D [m/mm] 300/43
0,612 523 Lk2 [m] 20 Lk2 [m] 18

- R/D [m/mm] | 163/53 R/D [m/mm] 163/53
1,354 806 Lk2 [m] 29 Lk2 [m] 29

- R/D [m/mm] | 250/50 R/D [m/mm] 250/51
1,547.079 Lk2 [m] 36 Lk2 [m] 36

- R/D [m/mm] | 590/0 R/D [m/mm] 600/0
1,768 438 Lk2 [m] 30 Lk2 [m] 30

- R/D [m/mm] | 199,4/66 | R/D [m/mm] 200/41
2,312352 Lk2 [m] 33,906 Lk2 [m] 34

- R/D [m/mm] | 240/36 R/D [m/mm] 240/20
2,391934 Lk2 [m] 18 Lk2 [m] 16,61

- R/D [m/mm] | 300/40 R/D [m/mm] 300/43
2,656 289 Lk2 [m] 38 Lk2 [m] 38

- R/D [m/mm] | 179/80 R/D [m/mm] 180/71
2,934 030 Lk2 [m] 60 Lk2 [m] 50

- R/D [m/mm] | 189/70 R/D [m/mm] 189/68
3,310704 Lk2 [m] 43 Lk2 [m] 40
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parametry dle nakresného

km od-do navrzené parametry prehledu poznamka
- R/D [m/mm] | 300/40 R/D [m/mm] 300/43
3,474 604 Lk2 [m] 27 Lk2 [m] 27
3,529 930 LK1 [m] 40 Lkl [m] 39
- R/D [m/mm] | 174,6/77 | R/D [m/mm] 175/73
3,802 633 Lk2 [m] 40 Lk2 [m] 39
- R/D [m/mm] | 180/80 R/D [m/mm] 180/71
4,001 304 Lk2 [m] 50 Lk2 [m] 50
- R/D [m/mm] | 250/50 R/D [m/mm] 250/51
4,224 224 Lk2 [m] 40 Lk2 [m] 40
Lk1 [m] 40 Lk1 [m] 40
4339894 [ R/D [m/mm] | 260/45 R/D [m/mm] 260/49
Lk2 [m] 33,674 Lk2 [m] 40,63
4,688 398 Lk1 [m] 37,415 Lk1 [m] 28,44
- R/D [m/mm] | 190/50 R/D [m/mm] 190/67
4,818 605 Lk2 [m] 25,161 Lk2 [m] 29,29
- R/D [m/mm] | 183/56 R/D [m/mm] 183/69
5,028 098 Lk2 [m] 43,545 Lk2 [m] 29,29
- R/D [m/mm] | 154/63 R/D [m/mm] 155/63
5,236 538 Lk2 [m] 25,863 Lk2 [m] 25,98
- R/D [m/mm] | 175/56 R/D [m/mm] 182/49
5,344.076 Lk2 [m] 23 Lk2 [m] 20,19
- R/D [m/mm] | 199/65 R/D [m/mm] 200/64
5,687 853 Lk2 [m] 42 Lk2 [m] 40
Lk1 [m] 25 Lk1 [m] 26
5730991 I R/D [m/mm] | 180/50 R/D [m/mm] 182/49
R/D [m/mm] | 500/0 - -
- R/D [m/mm] | 235/52 R/D [m/mm] 240/53
7,116 226 Lk2 [m] 26 Lk2 [m] 26
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km od-do navrzené parametry parametryv dle nakresného poznamka
prehledu

7,159 693

- R/D [m/mm] 730/0 R/D [m/mm] 760/0
7,234 089

- R/D [m/mm] | 400/30 R/D [m/mm] 400/30
7,356 086 Lk2 [m] 25 Lk2 [m] 25
7,408 996

- R/D [m/mm] | 25000/0 R/D [m/mm] -
7,424 653

- R/D [m/mm] | 192/65 R/D [m/mm] 194/66
7,646 033 Lk2 [m] 35 Lk2 [m] 35
7’709 829 Lkl [m] 32 Lkl [m] 32

- R/D [m/mm] | 200/64 R/D [m/mm] 200-64
7,793 773 Lk2 [m] 32 Lk2 [m] 32

- R/D [m/mm] 152/20 R/D [m/mm] 153/20
8,013 917 Lk2 [m] 10 Lk2 [m] 9
8,034 882

- R/D [m/mm] 300/0 R/D [m/mm] 302/0
8,070 890
8,262 967

- R/D [m/mm] 700/0 R/D [m/mm] 450/0
8,274 000
8,323 025

- R/D [m/mm] | 600/0 R/D [m/mm] -
8,340 937
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Priloha ¢. 3

Projekt osazeni zajiStovacich znacek
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KM 0 v
Oznadeni Definicni Vzdélen.ost Rozdi! T
zajist'ovaci stani¢eni osa-zaj. TK-zaj. P Umisténi znacky
znaéky znacka znacka znacky
[km] |  [m] [m] [m]

771 0.3 37.05 -4.441 -0.169 H ZBP 1002, hieb v zakladu lampy
772 80 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
773 0.4 15 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
774 50 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
775 85 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
776 0.5 20 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
777 60 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
778 0.6 00 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
779 50 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7710 0.7 05 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7711 60 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
zZZ12 0.8 10.1 +3,905 0.963 H 7ZBP 1004, hiveb v Fimse propustku
7713 60 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7714 0.9 10 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7715 58.86 +2,897 0.520 H ZBP 1005, hiteb v zdkladu navéstidla
7716 1.0 10 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7717 60 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7718 1.1 10 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
ZZ19 60.88 +2,336 0.183 H ZBP 1006, hieb v zidce mostu
7720 1.2 74.64 +2,175 0.083 H ZBP 1007, hieb v zidce mostu
7721 1.3 10 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7722 45 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7723 90 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7724 1.4 35 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7725 75 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7726 1.5 13.76 -3.566 0.553 H ZBP 1008, hieb v Fimse propustku
7727 55 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7728 1.6 10 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7729 65 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7730 1.7 20 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7731 77.85 -2.693 0.488 H ZBP 1009, hieb v zdkladu navéstidla
7732 1.8 30 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7733 85 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
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KM 0 v
Oznadeni Definicni Vzdélen.ost Rozdi! T
zajist'ovaci stani¢eni osa-zaj. TK-zaj. P Umisténi znacky
znaéky znacka znacka znacky
[km] |  [m] [m] [m]

7734 1.9 40 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7735 90 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7736 2.0 25 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7737 60 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7738 95 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7739 2.1 30 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
2740 64.250 -2.242 0.329 H ZBP 1011, hieb v Fimse propustku
7741 2.2 00 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7742 35 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7743 70 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7744 2.3 05 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7745 48.690 -2.296 0.505 H 7ZBP 1012, hi'eb v propustku
7746 90 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7747 2.4 40 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7748 90 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7749 2.5 40 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7750 80 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7751 2.6 20 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7752 60 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7753 95 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7754 2.7 30 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7755 66.24 +2,504 0.607 H 7ZBP 1014, hieb v propustku
7756 96 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7757 2.8 26 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7758 57.18 +6,876 0.905 H ZBP 1015, hiteb v Fimse propustku
7759 95 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7760 2.9 45 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7761 95 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7762 3.0 45 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7763 95.1 +3,506 0211 H 7ZBP 1016, hiveb v Fimse propustku
7764 3.1 28 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7765 61 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7766 94 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
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KM 0 v
Oznadeni Definicni Vzdalenost Rozdil
zajist'ovaci stani¢eni osa-zaj. TK-zaj. Typ Umisténi znacky
znaéky znacka znacka znacky
[km] |  [m] [m] [m]

7767 3.2 27 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7768 60 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7769 93.56 +2,723 0.507 H 7ZBP 1018, hieb v propustku
7770 33 35 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7771 75 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7772 34 15 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7773 55 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7774 95 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7775 3.5 35 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7776 72 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7777 3.6 09 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7778 46 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7779 83 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7780 3.7 18.510 -1.95]1 0.104 H ZBP 1021, hieb v zidce mostu
7781 55 +3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7782 90 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7783 3.8 25 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7784 60 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7785 95 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7786 3.9 30 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7787 65 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7788 4.0 00 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7789 50 +3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7790 4.1 00 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7791 40 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7792 80 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7793 4.2 20 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7794 70 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7795 4.3 20 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7796 60 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7797 4.4 00 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7798 40 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
7799 80 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
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KM 0 v
Oznadeni Definicni Vzdélen.ost Rozdi! T
zajist'ovaci stani¢eni osa-zaj. TK-zaj. P Umisténi znacky
znaéky znacka znacka znacky
[km] |  [m] [m] [m]
27100 4.5 20 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77101 60 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77102 4.6 00 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77103 33 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77104 66 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77105 99 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77106 4.7 30.1 +3,084 0.777 H ZBP 1026, hieb v propustku
27107 66 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77108 4.8 02 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77109 39 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77110 75 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77111 4.9 11 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77112 48 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77113 84 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77114 5.0 20 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77115 56 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
ZZ116 93.01 +2,251 0.045 H ZBP 1028, hireb v Fimse propustku
77117 5.1 26 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77118 59 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
ZZ119 92.93 +2,738 0.590 H 7ZBP 1029, hi'eb v Fimse propustku
77120 5.2 29 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77121 65 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77122 5.3 01 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77123 37 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77124 73 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77125 5.4 09 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77126 45 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77127 81 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77128 5.5 17 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77129 53 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77130 90 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
ZZ131 5.6 26.91 +2,419 0.543 H ZBP 1032, hieb v Fimse propustku
77132 62 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
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KM 0 v
Oznadeni Definicni Vzdélen.ost Rozdi! T
zajist'ovaci stani¢eni osa-zaj. TK-zaj. P Umisténi znacky
znaéky znacka znacka znacky
[km] |  [m] [m] [m]
77133 97 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77134 5.7 32 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77135 67 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77136 5.8 02 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77137 37 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77138 72 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77139 5.9 10 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77140 56 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77141 6.0 | 02,070 -13.457 0.184 H ZBP 1034, hieb v zakladu lampy
77142 62 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77143 6.1 22 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77144 82 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77145 6.2 41.46 +3,346 0.056 H 7ZBP 1035, hiteb v Fimse propustku
77146 97 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77147 6.3 52 +3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77148 6.4 07 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
27149 58.83 -2.359 0.202 H ZBP 1036, hieb v Fimse propustku
27150 6.5 12 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77151 66 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77152 6.6 20.35 +2,020 0.136 H 7ZBP 1037, hiteb v Fimse propustku
77153 80 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77154 6.7 40 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
27155 6.8 00 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77156 60 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77157 6.9 20 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77158 80 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
Z7Z159 7.0 33.82 -10.151 0.273 H ZBP 1039, hiteb v betonovém zdikladu
77160 74 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77161 7.1 14 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77162 59 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77163 7.2 04,659 -2.630 0.732 H ZBP 1040, hieb v Fimse propustku
77164 50 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77165 96 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
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KM 0 v
Ozna&eni Definicni Vzdalenost Rozdil
zajist'ovaci stani¢eni osa-zaj. TK-zaj. Typ Umisténi znacky
znaéky znacka znacka znacky
[km] |  [m] [m] [m]

77166 7.3 42 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77167 87.71 -3.879 0.024 H ZBP 1041, hiveb v zdkladu vystrazniku
77168 7.4 40 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77169 92 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77170 7.5 45 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77171 80 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77172 7.6 15 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77173 50 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77174 85 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
27175 7.7 20 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77176 55 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77177 90 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77178 7.8 30 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77179 65 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77180 7.9 00 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77181 35 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77182 68.55 +2,754 0.139 H ZBP 1044, hi'eb v betonovém zdkladu
77183 8.0 00 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77184 35 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
77185 70 £3,000 K konzolova na kovovém sloupku
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Priloha ¢. 4

Vykres armovaci vyztuze v Celnich zidkach
nastupisté
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PRICNY REZ POHLED

<4 3
3
3 3
- = 5 A
8 g
|00 ] _ 3100
1 | xar Sft #8-100x100-3,0x2,0m - 4 ks BETON C30/37 XC4, XF3 49m3
(2) eRILOZKY 98-1000-100mm — 108 ks KARI SIT 28-100x100 189,6 kg
0 BETONARSKA VYZTUZ 50,0 kg

miw

(3) SPONY #6-400-4ks/m* - 48 ks

|
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