Jak jsem stavél podbijecku

Automaticka strojni podbijeCka MATISA B221 ve velikosti TT

V dobé, kdy velikost TT byla pro mé ta jedina spravna, jsem zavidél "hanularim" jejich model
podbijecky Plasser od firmy Liliput. Bylo mi jasné, Ze podobného modelu v méfitku 1:120 se od tehdejsi
firmy Berliner-TT-Bahnen nedoCkame.*) Zbyvala tedy jedina mozna cesta, podbijeku si sam postavit.
Vybér typu byl jednoduchy. Ktera podbijecka pfijede prvni ke mé do stanice, kde jsem tehdy slouzil
jako vyprav¢i, tu budu stavét. Zac¢al jsem vozit do prace fotoaparat a skladaci metr a ¢ekal na
prilezitost. Ta pfiSla s obnovou prvni staniéni koleje. Do mé stanice pfijela dvounapravova podbijecka
Matisa, typ B 221 (SPA 53, TSS Hradec Kralové).

Podbijeci

mechanismus

je v dolni

poloze
stanovisté obsluhy pro nastavovani vstupnich Gdaja pro nivelaéni a smérovaci systém, v zadni kabiné
jsou stanovisté dvé, pro fizeni prace stroje a jizdni stanovisté s dobrym vyhledem pfi jizdé obéma
smeéry. Podbijeci agregaty, umisténé spolu se zdvihacim a smérovacim zafizenim pfed zadni napravou
stroje, pracuji na principu synchronniho podbijeni. Ovladani podbijeciho cyklu je poloautomaticke.
Rizeni stroje, vysokou presnost i jednoduchou obsluhu vSech systém( zabezpecuji pomérné narocné
elektronické a hydrostatické obvody. Délka stroje pfes narazniky je 16190 mm, hmotnost pfiblizné
32000 kg. Svou konstrukci umoZiiuje pfepravu ve vlakové soupravé s maximalni rychlosti 100
km/h.Velmi podobna je podbijeCka Matisa B 241, je vSak ¢tyfnapravova a obé kabiny jsou zvySené.

Matisa B241

je

ctyrnapravova

varianta

Popis modelu:
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Model fy.
Modist

Popisovany
model
podbijecky ve
stanici spolu
se specialnim
pracovnim
vozem,
pouzivanym
pro sypani
Sterku do
koleji.
Detail modelu

Pfi pouziti automobilové terminologie se da fici, Ze model ma samonosnou karoserii. Karoserie je
vyrobena z polystyrenovych polotovar(. Zaluzie bo&nic, ramy oken a dal$i dily byly ruéné vyryty do
pertinaxu. Teplem zméklé polystyrénové desticky pak byly pfitlaGeny do téchto "forem". Pro dily s okny
byla pouzita priihledna hmota. Z takto vzniklych polotovard byla slepena nosna ¢ast karoserie, ke které
se postupné dolepovaly dal$i detaily. Ploché a hranaté dily vypilované z polystyrénovych desti¢ek
razné tloustky, pisty, hadice a podobné dily z polystyrenovych niti vytazenych nad svickou z licich
ramecku rlznych stavebnic. Do této karoserie je zespodu pfipevnén pomocny ram s celym pohonem,
t.j. motor se Snekem, ozubené mezikolo a hnaci naprava, v&e pouzité z lokomotivy PIKO velikosti N, na
opacné strané jen rozsocha s nepohanénou napravou. Shirani trakéniho napéti je z obou naprav.
Vodice pro pFivod proudu od nepohanéné napravy jsou zatmeleny do nosnikl karoserie aby nerusily
prihled na podbijeci mechanismus.

Jizdni vlastnosti nejsou bez chyby, v disledku velkého pevného rozvoru ma model velky odpor pfi jizdé
v oblouku, ale protoze vétSinou jezdi bez pfivéSenych voz(, neni to pfili§ podstatné. Model jsem stavél
s prestavkami asi rok. Pfipadné zajemce o stavbu tohoto modelu musim upozornit, Ze Zadny planek
nebude dost dobry. Prohlidka skuteéného stroje je nezbytnosti a jeden kinofilm ve fotoaparatu je malo

*)-

*) Poznamka po nékolika letech:

To o jednom kinofilmu jsem psal v dobé, kdy digitalni fotoaparaty byly jesté normalnimu smrtelnikovi
nedostupné. V dobé& pamétovych karet za par korun uz to neplati. Neplati ani tvrzeni na zacatku, ze se
v TT podobného modelu nedo¢kame. Firma MODIST uz "Plasserovku" vyrabi. Schazi sice vic detaild,
ale zas tak Spatna jisté neni. Pohon do néjakého obytného vozu se da také udélat.
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