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Z pamétni knihy Modran

Modrany v roce 1967

Proc jsem zvolila pravé tento rok?

Rok 1967 je diilezitym meznikem pro kro-
niku mésta Modfan. Je to naposledy, kdy
se kronika uzavirala na konci uplynulého
roku jako jeden svazek. Od nasledujiciho
roku maji Modfany kroniku vedenou
a nasledné uzavienou az po skonceni Ctyf-
letého volebniho obdobi, které Iépe zachy-
cuje zmény v obci.

Méstsky narodni vybor v Modfanech
Uredni budova

Véznym nedostatkem Modfan je kromé jiné-
ho i nevyhovujici tfedni budova. Nevyho-
vuje jak svym vzhledem, tak i velikosti a ned-
Celnym uspofaddnim Grednich mistnosti.
Nejicelngjsim FfeSenim by byla stavba nové
budovy. Protoze vsak nelze doufat v realisaci
tohoto prani, urcitym feSenim by byla i pii-
stavba. K tomu Gcelu byl jiz v roce 1931 kou-
pen sousedni domek ¢p. 113. Demolice

domku byla provedena v roce 1967, ale stav- ¢

ba nové budovy je, zda se, v nedohlednu.

Obfadni sif
Jako jsou nevyhovujici Gredni mistnosti, jesté

vyraznéji se tento nedostatek projevuje |
u obfadnf sing, kterd nejen naprosto nevyho- |

vuje svym vnitfnim usporadanim, navic jesté
svym umisténim, protoze prichod do nf vede
normédlnf Gfadovnou.

Takze, kona-li se v obfadnf sini snatek, opou-
Stéji pracovnici apardtu, pracujici v této mist-
nosti, svoje pracovisté, aby pro svatebcany
byl pfipraven jakystakys dlistojny pfichod do
obfadni siné.

Aby pokud nejméné byla rusena préce dred-
niho apardtu, usnesenim rady MeENV
z 10. kvétna 1967 byla stanovena doba pro
uzavirani siatkd u MENV v Modfanech ve
¢tvrtek odpoledne a o lichych sobotéch
dopoledne. Chce-li obcan uzavfit snatek
v jinou dobu, pak je povinnen zaplatit zvIast-

Radnice postavend v roce 1928 - dfedni budova
MéENV Modrany v ulici Vrchlického - dnes
- U Spoiitelny/. Demolice 16. 4. 1989.
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ni poplatek od 100 Kés do 500 Kés. Za povo-
leni uzaviit shatek u jiného NV neZ je pfislus-
ny podle mista trvalého bydlisté jednoho ze
snoubenctl, je vybirdn poplatek 50-150 K¢s.

Znak mésta

Otdzku méstského znaku projednavala obec-
ni rada bez vysledku jiz 8. kvétna 1940.
Znovu prisla otdzka znaku na porad az v dub-
nu 1967. Navrh vypracoval heraldik Adolf
V. J. Karlovsky. Zakladem je modré pole,
v jeho dolejsi casti jsou dva zkiizené klice,
uprosted je ¢erna homole cukru. Navrh byl
v zdsadé prijat, ale nebyl schvdlen pfislusnou
instancf, protoze mezitim bylo mésto
Modrany k 1. lednu 1968 zaclenéno do
hl. m. Prahy a tim jako mésto zaniklo.
V obvodu hl. m. Prahy je mozno obcemi, kte-
ré tvoif jeho soucdst, uzivat pouze znaku
hl. m. Prahy. (Zapis z kroniky 1967)

Mgr. Marie Prisovd, kronikarka

V minulém dile jsme coby pasazéfi
putovali nasim imaginarnim vlackem po
pravé zprovoznéné nové Zeleznicni dra-
ze Nusle-VrSovice-Modrany. Autor ¢lan-
ku, na zakladé odbornych znalosti, se
vzZiva do role pozorovatele a snazi se
retrospektivné popsat udalosti tak, jak
mohly probéhnout. V nerealném case,
tedy v 19. stoleti, jsme dojeli do konco-
vého nadrazi Modrany.

Zatimco cestujici vystupuji z viaku, loko-
Topi¢ prouténym kosem dosypava uhlf
pro zpdtecni cestu. Rozhlizim se. Mala
nadrazni budova stejného typu jako
v Braniku ¢i Krci zaff novotou. Na peréné
lavicky s ozdobnymi kovovymi prvky. Nasi
predkové uméli k Gicelnosti vyrobku pridat
i trochu krasy. Vpravo, z pohledu kolejis-
té, remiza pro dvé lokomotivy a vodni
jefab pro potfeby zeleznice. Na opacné
strané nadrazni budovy ,méstecko” roz-
licnych objektt modranského cukrovaru
s dominantou vysokého kominu. Pro-
hlizim si cestujici sméfujici k vychodu
nadrazi. Nékolik postarsich Zen prosté
oblecenych se satky na hlavé nese nakup-
ni tasky, muz v levnych Satech s bilym
nakrénikem kraci topornym krokem. Asi
Grednicek z cukrovaru. Pozornost upouta-
va dama s dlouhymi Saty s ,honzikem”
a malym klobouckem. Stani¢ni posluha ji
v uctivé vzdalenosti nese cestovni kosik.
Dama nastupuje do pfipraveného kocaru.
Prasknuti bicem a uz se prasi za kocarem.
Zcela urcité jede k majiteli piskovny
v Komoranech, Ing. K. Schulzovi. Moc
pasazérli nepficestovalo. Drdha je drahd.
Zajima mé vnitfek nadrazni budovy.
Jednoduse zafizend spolecnd ¢ekdrna pro
II. i 1. vlakovou tfidu, kanceldF s okén-
kem do ¢ekdrny pro prodej jizdenek, kan-
celdr pro vrchniho oficidla. Prkennd pod-
laha vonf napusténym olejem.

Modrfany byly bezvyznamnou obci.
Chalupy se krcily podél okresnf silnice na
Zbraslav. Jisté ozivent sice pfineslo zpro-
voznéni cukrovaru, ale skutecnd prosperi-
ta nastala az po zavedenf Zeleznice. V 90.
letech 19. stoleti proslo nddrazi fadou
premén. K stani¢ni budové pristavéno
prvni patro s byty, objevila se i nové veran-
da. Kolejisté pozménéno co do pocti
kolejf, vyhybek i jejich trasovani na stanic-
ni’ plani. Nevyhovujici remiza pro loko-
motivy nahrazena novou vcetné zateple-
né vodarenské véze. Uspésnost drahy do
Modran inspirovala podnikatelskou spo-
lecnost, kterd v roce 1920 predlozila
hotovy projekt traté Modfany - Uhfinéves

Posazavsky pacifik

o délce 29 km. Vzhledem k zoufalé hospo-
dérské situaci po I. svétové valce se od
vystavby drahy upustilo. Industrializace
v dolnf ¢asti ModFan si vynutila v roce 1926
castecnou prelozku Zeleznicnf traté. Po ni
koleje defilovaly mezi dnesni Modranskou
ulici'a celnf frontou prdmyslovych podnikd.
Zhruba na styku dnesnich ulic Darwinova
a Modranskd byla za domem s restauracf
U Novakd“ a jeho zahradou zfizena v roce
1937 zastdvka Modfany-méstys. S timto
nazvem se modrfansti radni dostali do kon-
fliktu se zakonem, nebot ten neznal termin
,méstys”. V roce 1961 doslo k pfejmenova-
ni na Modrany-zastavka a od roku 1976 na
Praha-Modrany zastdvka. Za zastavkou se
drézni téleso oddalilo od obydlené casti vsi

Nddrazi Cercany.

smérem k Vitavé a koncilo v nddrazi
Modrany. Mezi zastdvkou a Branikem odbo-
covaly ze siré trati dvé tovarni vlecky kryté
mechanickymi semafory. Pozoruhodnd byla
doprava vozdi do tovarny RUPA (Orion)
vyrabéjici cokolddové vyrobky: z nadrazi
Modrany lokomotiva pred sebou sunula
kaloun chladirenskych vozii a po slozitém
manévru byly vagény zasunuty do tovarniho
objektu. Z modfanské Zelezni¢ni stanice
vede i vleckovd kolej o délce 1,342 km se
znacnym stoupanim 35 %o, kterd prvotné
koncila v tovdrné Kovové zbozi a vélcovna
rour Ing. Schulze. Z této koleje odbocovala
dalsi vlecka a to do piskovny v Komoranech
a do cihelny KOMO (majitel Ing. Karel
Schulz). Vlecek bylo na katastru Modfan
vice, ale vyjmenovat viechny podniky by
zabralo mnoho mista a jména nejsou pod-
statnd. K neortodoxnimu Feseni poslouzily
vleckové koleje k nahradni dopravé cestuiji-
cich pfi uzavirce Komoranské ulice v roce

1995, kdy nebylo mozné nasadit autobusy
MHD. V obdobfi od kvétna do srpna pend-
lovaly v dvacetiminutovych intervalech ze
zelezni¢nf zastavky Praha-Modrany k byvalé
tovdrné Sigma v Komofanech motorové
vozy Ceskych drah a.s. pod oznacenim linky
¢. 900.

Pred Zelezni¢nim propojenim Modfan
s Nuslemi-Vrsovice si cukrovar pronajal slo-
Zisté fepy a pozdéji i vlecku u Hostivare. Do
cukrovaru se pak fepa dopravovala prevaz-
né volskymi potahy. Po zprovoznént trati do
Modran prevzaly prepravu fepy i ostatnich
surovin vcetné odvozu hotovych vyrobki
zelezni¢ni nakladni vozy. Pro predstavu
potfeby vozd pro cukrovar si uvedeme
nékolik dat. V fepné kampani na prelomu

19. a 20. stolet rozposunovano ve stanici
180-190 vagont denné. V roce 1925/1926
cukrovar potfeboval v kampani jiz 4187
voz, v obdobi vrcholného provozu
1945/1946 dovezeno 27 000 tun fepy a 17
670 tun fizkG. Pi tomto objemu pracf
dochézelo obcas k tézkym zranénim ¢i Gmr-
ti posunovacti nebo zaméstnancl cukrova-
ru. Do cukrovaru vedla z nddrazi vlecka nor-
mélniho rozchodu (1435 mm), kterd se
v aredlu podniku délila na mnoho vétvi.
Uzkokolejnd drazka spojovala cukrovar
s pristavistém parnikd. Dalsi tzkokolejka
slouzila k odvozu kalti od Fepnych jam ke
kalové jame.

Nadrazi a cukrovar, ¢i spiSe cukrovar
a nadrazi? Tyto subjekty k sobé patfily neod-
lucitelné mnoho desitek let jako siamska
dvojcata. Dréha promptné plnila pozadavky
cukrovaru a ten zase plnil bankovni konta
zeleznicni sprévy. Témér za symbolicky
povazuji takika soucasny zanik cukrovaru
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Fjodor Michajlovi¢ Dostojevskij

Dostojevskij, rusky spisovatel a publicista slechtického
pavodu, se narodil roku 1821 v Moskvé. Jeho détstvi
a mladi bylo poznamendno rodinnymi tragédiemi. V roce
1837 mu zemfela matka a o dva roky pozdéji byl jeho
otec, alkoholik a chorobné nenavistny muz, jenz pracoval
jako stabni lékaf moskevské nemocnice pro chudaky,
zavrazdén vlastnimi nevolniky. Tyto udalosti Dosto-
jevského silné ovlivnily. Kromé toho jej suzovaly zachvaty
epilepsie, k nimz se jesté pidala psychickd labilita. Toto
vsechno mu vyrazné komplikovalo jak jeho osobni, tak
pracovni Zivot.

Navzdory svému, feknéme znacné rezervovanému,
vztahu k vojenské sluzbé zacal Dostojevskij z existencnich dévodd studovat vojenskou
zenijni skolu v Petrohradé. Po jejim absolvovani nastoupil na kratky cas na carské minis-
terstvo obrany, brzy vsak své prvni misto opousti a chce se vénovat profesiondné literdrnf
tvorbeé.

Rozhodujicim momentem pro Dostojevského literdrni praci bylo seznameni s V. G.
Bélinskym, ruskym kritikem, ktery jako prvni ¢etl jeho prvotinu ,Chudi lidé”. Tato roman-
ticky ladénd novela s vyraznou psychologii hrdini a realistickymi popisy tehdejstho Ruska
si ziskala Bélinského ndklonnost. Autor mél znacny ohlas mezi revoluciondfi, ¢imz se zafa-
dil do kriticko-realistické skoly CtyFicatych let, v jejimz Cele stdl pravé Bélinsky. Ustrednim
tématem této Skoly byl soucit s trpicim clovékem. Pravé téma utrpent je nejtypictéjsim prv-
kem Dostojevského knih. Brzy se vsak s kriticko-realistickym proudem rozchazi, jednim
z divodd bylo realistické odmitani Boha jako nositele mordlky a svobody. Dostojevskij
chce narozdil od realistd budovat spole¢nost na zakladé viry, prikldnf se tedy k tzv. petra-
Sevcdim, ndboZenskym a socidlnim utopistim kolem ruského revoluciondfe M.
V. Petrasevského. Dostojevskij se roku 1846 stal ¢lenem tohoto krouzku, oviem o tfi roky
pozdéji jej spolu s dvaceti dalsimi cleny obvini z proticarského smysleni a odsoudf k tres-
tu smrti. Soud vsak nakonec verdikt zménf a posle jej na nucené prace do omské vézni-
ce, kde stravi ¢tyfi roky. Nésledujicich pét let je nucen na Sibifi slouzit v carské armadé.
Toto dlouhé obdobf nejenze prerusilo jeho slibné se rozvijejici kariéru, ale hlavné pozna-
menalo jeho pohled na svét. Roku 1859 se mohl vrétit do evropského Ruska, jeho psy-
chické stradani vsak nekoncf, umird mu Zena a bratr, s nimz vydaval casopisy Vremja
a Epocha. Navratem do normalniho Zivota se jen prohlubujf jeho existencni problémy, jez
ho dovedou k hazardnim hram. Dostojevskij je nucen pred véfiteli prchnout do Francie
a Némecka, teprve na konci Zivota se vrati zpét do Ruska. Svédectvim jeho tézké situace
je autobiograficky ,Denik spisovatele”.

Po navratu z vyhnanstvi se Dostojevského literdrni projev méni, oproti prvotnim roman-
tickym prézam demonstruje predevsim krizi soucasné spolecnosti, zhoubné poznamené-
vajici lidské vztahy. Vézenské zazitky jej dovedly ke zkoumanf lidské povahy v meznich
situacich, umoznily mu pronikat ke slozitym psychologickym pochodtm lidského nitra,
pochopit lidi nalomené povahy, jesté vice v ném upevnily soucit s trpicimi. Svou vlastni
,meznf situaci” zobrazi v ,Zapiscich z Mrtvého domu”. V této autobiografické, doku-
mentarné podané préze zobrazil, jak hluboce ¢lovéka poznamena zatcenf a dlouholeté
wytrzeni z normdlniho Zivota. | dalsi knihou, ,Zapisky z podzemi”, sleduje psychologické
pochody nevinného, le¢ potrestaného clovéka.

Naslednd Sedesatd léta 19. stoletf jsou pro Dostojevského dilo vrcholnd, pravé v tomto
obdobi napiSe své velké romany. Prvni z nich, ,Zlocin a trest”, jej doslova katapultuje mezi
nejvyznamnéjsi ruské a pozdéji i svétové spisovatele. Stalé materidlni potize a vnitinf pre-
tlak podnitily Dostojevského horecnaté psanf, z néhoz vzesel ,Idiot” a ,Bési“. Pro urychle-
ni své romdny Casto diktoval stenografce, Anné Grigorjevné Snitkinové, se kterou se pozdeé-
ji podruhé ozenil. Vrcholnou Ctvefici uzaviraji , Bratfi Karamazovi”, nedokoncend romano-
va epopej. Vsem témto romdandim je spolecnd touha dobrat se smyslu lidské existence.

Dostojevskij, narozdil tfeba od Tolstého, nebyl vzdy oblibenym spisovatelem, prosel si
nékolika etapami ctenafského zajmu ¢i nezdjmu. Paradoxné az tésné pred jeho smrti si
rusky narod uvédomil velikost tohoto prozaika. Dostojevskij zemfel na epilepsii roku 1881
v Péterburgu.
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i nadrazi. Narozdil od cukrovaru nadrazi | z pocatku milovnici dobrodruzstvi

ziistalo zachovéno, avsak nenf jiz vedeno
v jizdnim fadu CD. Osobni vlaky od roku
1992 projizdéji zeleznic¢nf stanici bez zasta-
veni. Obcas zde prerusf jizdu jen manipu-
lacni nakladnf vlak. Kdysi chlouba Modfran -
dnes mrtvé nadrazi. V prvé poloviné deva-
desatych let minulého stoleti v dseku Praha-
Branik — Praha-Modfany doslo k prelozent
traté opét blize k Vltavé. Byvala kolej snese-
na, zanikla zastavka Praha-Modfany (ptivod-
né méstys) a pred Obchodnim ndméstim
vznikla novad dvoukolejnd krytd zastavka
Praha-Modrany. Podle stavajicich predpist
nelze vleckovou kolej odbocit ze Siré traté,
a tak vlecka z Nestlé Cesko s.r.o. (ex fima
Orion) je zadsténa pfimo do nadrazi Praha-
Modrany.

Od roku 1897 Modrany jiz nejsou konco-
vou stanici, ale mezilehlou. Trat od tohoto
roku prodlouzena o 39,6 km pres Zbraslay,
Vrané nad Vltavou do DobiiSe. V roce 1900
se ve Skochovicich pfipojila na dobfiskou
trat Zeleznicni draha vedend z Cercan o sta-
vebni délce cca 45 km. Tak se Prazaniim
zpristupnily dvé rozsahlé oblasti vhodné pro
oddechovou cinnost (tramping, turistika,
zahrddkarenf, chatafenf). Prvn{ objevili krasu
téchto koncin trampové. D4 se fici, ze se

NddraZzi Vrané kolem roku 1898.
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a romantiky chovali v pfirodé dle hesla
z francouzské revoluce ,liberté, égalité,
fraternité” (volnost, svornost, bratrstvi).
Trampové se ¢asem rozdeélili na dvé skupi-
ny. Takzvani ,divoci” putovali krajinou
a prikryvkou jim byla no¢ni obloha.
Osadnici pobyvali ve srubech a boudach.
Na osadich se hojné sportovalo.
Procitdm-li vsak Cetnickd hlaseni, uvédo-
muji si, Ze generace trampd, kterd jiz ode-
sla do vécnych lovist, vyvadéla stejné lot-
roviny jako ,cundrdci” za Cctyficet let
pozdéji. Jejich vylety do piirody doprova-
zelo nicenf zafizeni v Zeleznicnich vago-
nech, opilstvi, vytrznosti, nemravné cho-
vani, lesni pych atd.

Autor ¢lanku si je védom, Ze podané
informace nejsou tplné. Ukolem novinare
neni podrobné popsat urcity ndmet, nybrz
téma predlozit Ctendfi k zamyslenf.
Pripadny zdjemce o hlubsi poznani ma
moznost prostudovat odbornou literaturu,
které je dostatek. Zavérem, jako autor,
dékuji véem, ktefi telefonicky hodnotili
moji praci.

(dokoncent)

Josef Vancura, Zelezni¢ni historik




