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SEZNAM ZKRATEK

Neni-li v téchto ZTP vyslovné uvedeno jinak, maji zkratky pouzité v téchto ZTP vyznam
definovany ve Vseobecnych technickych podminkach.
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1. SPECIFIKACE PREDMETU DIiLA

1.1 Predmét zadani

1.1.1 Pfedmétem zadani je vypracovani ,Studie proveditelnosti tratového Useku
Kolin - Poricany" (dale jen Studie) v souladu s pozadavky uvedenymi v kapitole
6 a v zadavaci dokumentaci.

1.1.2 Studie proveditelnosti bude zpracovana podle Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb, zejména pak podle jeji
metodické prilohy Metodika pro zpracovani koncepcnich studii, a dale podle
pokyn{ uvedenych v tomto dokumentu a jeho ptilohach.

1.1.3 Vedkeré potirebné podklady, zejména prlizkumy, pasportni dokumentace,
archivni dokumentace, informace o prepravnich vykonech, informace
0 majetkovych pomérech apod. si zajisti Zhotovitel a jejich pofizeni je soucasti
nékladt zakazky.

1.2 Hlavni cile Studie

1.2.1 Hlavnim cilem této Studie je v navaznosti (eventudlné v koordinaci) na
provedenou modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury a v navaznosti (koordinaci)
na prfipravovany novy uUsek Rychlych spojeni v Useku Praha - Poficany
navrhnout v Useku Kolin — Pofi¢any ve variantach takova opatfeni, kterd na
zakladé predpokladaného vyhledového rozsahu Zelezni¢niho provozu
v maximalni mozné mire vyhovi jeho narokim, a to nejen hlediska zvySeni
kapacity, nybrz i zvySeni stability GVD v realném provozu. Uvazovany rozsah
provozu bude vychazet z dosud zpracovanych koncepcnich studii a dalSich
dokumentaci a dokumentl, tykajicich se predmétné infrastruktury
(obsaZenych v kapitole 2), bude projednan s objednateli dopravy a dopravci
a bude ve Studii doloZen. Pribéznym vysledkem Studie mize byt konstatovani,
ze Uzemnimi omezenimi limitovana drazni infrastruktura neumozni pojmout
vSechny predstavy o vyhledovém rozsahu dopravy.

1.2.2  Konkrétnimi cili jsou:

. provéreni moznosti zvyseni propustnosti (propustné vykonnosti) Useku
s ohledem na vyhledové pozadavky objednateld dopravy a nékladnich
dopravcy;

e  zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu, a to doplnénim technicky
vyhovujicich soucasti zelezni¢ni infrastruktury na zakladé platnych zédkonnych
predpisl, norem, interni dokumentace SZDC, TSI v subsystémech
infrastruktura (TSI INF, TSI PRM), Fizeni a zabezpeceni (TSI CCS), fizeni (TSI
OPE), energie (TSI ENE) v platném znéni;

e v iedeném Useku zajisté&ni potfebnych parametrl pro Zelezniéni provoz,
zejména umoznéni provazeni nakladnich vliakd délky min. 740 m

e plnd integrace systému ERTMS/ETCS
1.2.3 Obecnym cilem je posouzeni projektovych variant z hlediska:

o proveditelnosti/realizovatelnosti (z hlediska ekonomického hodnoceni,
investi¢nich naklad(, dopadu zdméru do jiz realizovanych staveb a z hlediska
vyuzitelnosti planovanych modernizaci);

. prichodnosti (z hlediska Zivotniho prostfedi, Uzemniho planovani);

e  potfebnosti/pFinost (z hlediska ekonomického, zlep3eni obsluhy mést
a regionl verfejnou hromadnou dopravou, zlep$eni podminek pro nakladni
dopravu v parametrech, kapacité a plynulosti provazenych viak@).
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1.3

1.4

2.

2.1

2.2

Misto stavby

1.3.1

Stavba se nachazi ve Stiedoc¢eském kraji na trati Ceska Trebovéa - Praha-Libers,
a to v Useku Kolin - Poficany.

Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zaFizeni)

Kategorie drahy podle zadkona ¢. 266/1994 Sb. | Celostatni

Kategorie drahy podle TSI INF P3/F1

Soucdst sité TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohladeni o draze 520 00

Cislo trati podle nakresného jizdniho Fadu 501A

Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu 010

Cislo tratového a defini¢niho Useku 1501

Tratova tfida zatizeni D4

Maximalni tratova rychlost 160 km/h

Nejvyssi smérodatny sklon trati 4,3 %o

Trakéni soustava stejnosmérna 3 kV, vyhledové
stfidava 25 kV, 50 Hz

Pocet tratovych koleji soucasny stav 2, vyhledové dle
Studie

VYCHOZI DOKUMENTACE, KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI

Koncepc¢ni dokumenty, studie a projektové dokumentace

2.1.1

2.1.2
2.1.3

2.1.4

2.1.5
2.1.6

2.1.7

Studie proveditelnosti VRT Praha - Brno - Breclav, Sudop Praha, t.C. ve
zpracovani;

Zamér projektu ,Rekonstrukce ZST Pecky", Sudop Praha, t.¢. ve zpracovani;

Dokumentace pro stavebni povoleni ,Velim - Pofi¢any, BC", Sudop Praha,
2019;

Dokumentace pro stavebni povoleni ,ETCS Kralupy nad Vitavou - Praha -
Kolin“, AZD Praha, t.¢. ve zpracovani;

Narodni implementaéni plan ERTMS, MD CR, 2017;

Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova reseni
dopraven, ¢j.:20009/2018-SZDC-GR-06 z 8. 3. 2018;

Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavkt TSI ENE, Sudop Praha,
2016.

Ostatni podklady pro zpracovani

2.2.1
2.2.2
2.2.3

Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy, MD CR, 2016;
Plan dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje, Krajsky urad Sc¢K, 2016;

Zasady uzemniho rozvoje StredocCeského kraje po 2. aktualizaci, Krajsky urad
ScK, 2018;
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2.2.4 Dostupné geodetické a mapové podklady od SZG Praha (zajisti Zhotovitel
prostiednictvim Objednatele ¢i pfimo).

2.3 Vyse uvedené podklady budou poskytnuty vitéznému Zhotoviteli na vyzadani
v rozsahu relevantnim pro tuto Studii a dostupném v case zahajeni praci
(bude posouzeno ve spolupraci s Objednatelem).

3. ROZSAH RESENI STUDIE PROVEDITELNOSTI

3.1 Technicky - Zelezniéni trat Kolin - Praha-Liberi v Gseku Kolin - Pofi¢any, obecné prioritné
kolejové mimo koncové stanice, ovsem s moznymi dil¢imi Upravami ve stanicich v rdmci
jednotlivych technickych profesi. V prostoru vychodné od ZST Poficany bude
uvazovano s propojenim s pilotnim Gsekem VRT Polabi, a to v koridoru dle ZUR
Stredoceského kraje (leZicim mimo rozsah studie, avSak bude koordinovano). Vzdy bude
sledovan koridor stavajici trati s maximalizaci vyuzZiti obvodu drahy (dréZnich pozemkd).
Je mozné navrhnout treti ¢i ¢tvrtou kolej na samostatném télese v blizkosti (rovnobézné)
se stavajici dvoukolejnou trati ve vétSi osové vzdalenosti nez 4 m, ale nebude
navrhovano vétsi odlouéeni tratové koleje do samostatného koridoru za i¢elem obchvatu
potencialné koliznich mist.

3.2 Dopravné-technologicky (provozni model) - technicky rozsah se zahrnutim vlivu
navazujici Zelezniéni infrastruktury (Pardubice - Kolin, Havli¢kiv Brod - Kolin, Nymburk
- Poficany, Pofi¢any - Praha-Liben, VRT Polabi).

3.3 Z hlediska pFepravni prognézy - detailni vazby v rdmci oblasti okresi Kolin a Praha
vychod s uvaZovanim relevantnich vazeb na oblasti sousednich okrest a ptihlédnutim
k dalkovym vazbam odpovidajicim rozsahu pro oblast dopravni technologie (kapitola
3.2).

3.4 Ekonomicky - dle navrzenych variant feSeni. Projektové varianty budou investi¢né
zahrnovat i rekonstrukci ZST Pecky, rozsah fedeni a piipadnd koordinace se
zpracovanym Zamérem projektu samostatné investi¢ni akce ,Rekonstrukce ZST Pecky"
je podrobnéji specifikovano v kapitole 4.

4. DEFINICE ZAKLADNICH VARIANT K POSUZOVANI

4.1 Varianta Bez projektu

4.1.1 Tato varianta bude uvazovat zakladni dvoukolejné usporadani trati, avsak jiz
po realizaci stavby ,Velim - Pofi¢any, BC", tj. trat bude v uvedeném Useku
s plné peronizovanymi stanicemi Poricany a Velim a trvalymi odbockami Tatce
a Cerhenice.

4.1.2 ZST Pecky bude fedena neinvesticné tzn. ve stdvajicim stavu (nebude
implementovano technické feSeni ze zpracovavaného zaméru projektu
~Rekonstrukce ZST Pecky").

4.1.3 Propojeni do pilotniho Useku VRT Polabi bude investi¢cné zahrnuto pod VRT
Polabi a nebude spojeno s navysovanim kapacity v Useku mezi rozpletem VRT
Polabi/I.TZK Poric¢any a prazskym zhlavim ZST Pecky.

4.1.4 Souvisejici zelezni¢ni sit i dopravni sit& ostatnich médd se bude vyvijet shodné
jako ve variantach projektovych. Soucasti budou i akce na pfedmétném useku
plynouci z jinych Zelezni¢nich akci a strategii, jako je predevsim zavedeni
systému ERTMS a eventudlné konverze trakéniho systému (pokud bude
v rémci hodnoticiho obdobi relevantni).

4.2 Varianta dvoukolejna
4.2.1 Tato varianta bude z hlediska uspofadani tratovych koleji vychazet z varianty

Bez projektu, avSak ve Studii bude navrzeno takové technické feseni, které
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povede ke zvysSeni kapacity v predmétném Useku - doplnéni kolejovych spojek,
prodlouzeni predjizdnych koleji, eventualné jakakoli jind opatfeni dle
doporuceni Zhotovitele.

4.2.2 Navrh bude v pfipadé maximalni tratové rychlosti 160 km/h implementovat
technické Feseni ZST Pecky ze zpracovavaného zameéru projektu ,,Rekonstrukce
ZST Pecky", pro vyssi rychlost bude v pripadé nutnosti adekvatné upraven.

4,2.3 Navrh bude zohledriovat vyhledové zapojeni tratové dvoukolejné spojky od VRT
Polabi. Budou posouzeny moznosti zapojeni v Useku Pofi¢any (vC€.) — Pecky
(v&.), v pfipadé nejednoznaéného prikazu vhodnosti urcitého zplsobu
napojeni bude toto FeSeno v podvariantach (pfipustné je v této varianté i
étyikolejné fedeni, tedy s pFidani dvou tratovych koleji, v celém Useku mezi
rozpletem VRT Polabi/I.TZK Pofi¢any a prazskym zhlavim Zst. Pe¢ky).

4.2.4 Zelezni¢ni prejezdy budou navrzeny k nahradé (spolecné s navrhem
kompenzacnich opatfeni), eventualné ke zruseni - vzdy s predjednanim
s pfislusnou Uzemni samospravou (dle kap. 6.7.4 a 7.11).

4.3 Varianty trikolejné

4.3.1 Geograficky - v& ZST Kolin ¢ mimo ZST Kolin pravdépodobné na uroveri
odbo&ky do Luéebnich zavodl Kolin cca v km 350,0, co? bude posouzeno).

4.3.2 Technicky - tieti kolej mize byt umist&na vpravo & vlevo od stavajicich koleji,
a to rozsifenim stavajiciho télesa ¢i na samostatném télese zelezni¢niho spodku
rovnobézné se stavajicim dvoukolejnym télesem. Neni nutné dodrzet jednotny
pristup v celém Useku Kolin - PofiCany, je mozné stfidat strany od stavajici
trati a meénit osové vzdalenosti nové koleje od krajni koleje stavajici trati (s
dodrzenim principu uvedeného v kap. 3.1). Primarné by meéla byt snaha
navrhnout Fedeni s maximalnim podilem udrZeni stdvajicich dvou tratovych
koleji ve své aktudlni poloze (z dlvodu minimalizace zasahl do staveb
Yelezni¢niho svriku, spodku a dal$ich profesi, a tim i vylukovych stav(), ovéem
v nutnych pfipadech je pfipustny posun mimo stavajici osy. V Useku Velim -
Kolin, pfipadné jeho casti, budou v ramci trikolejnych variant provéreny
disledky zachovani dvoukolejného vjezdu do ZST Kolin.

4.3.3 Navrh bude v pfipadé maximalni tratové rychlosti 160 km/h implementovat
technické reSeni zst. Pecky ze zpracovavaného zaméru projektu ,Rekonstrukce
ZST Pecky", pro vyssi rychlost bude v pripadé nutnosti adekvatné upraven.

4.3.4 Navrh bude zohledfiovat vyhledové zapojeni tratové dvoukolejné spojky od VRT
Polabi. Budou posouzeny moznosti zapojeni v Useku Poficany (vC€.) — Pecky
(v&.), v pfipadé nejednoznaéného prikazu vhodnosti ur&itého zplsobu
napojeni bude toto FeSeno v podvariantach (pfipustné je v této varianté i
étyfkolejné fedeni, tedy s pfidani dvou tratovych koleji, v celém Useku mezi
rozpletem VRT Polabi/I.TZK Pofi¢any a prazskym zhlavim Zst. Pecky).

4.3.5 Zelezni¢ni prejezdy budou navrzeny k ndhradé (spoleéné& s navrhem
kompenzacnich opatreni), eventudlné ke zrusSeni - vzdy s predjednanim
s prislusnou Uzemni samospravou (dle kap. 6.7.4 a 7.11).

4.4 Varianty c¢tyrkolejné

4.4.1 Ve Studii bude posouzeno, jestli je v néjakém dil¢im useku (jednom ¢i vice)
G&elné a prichodné vioZeni &tvrté tratové koleje (opét bud’ na zakladé rozsiteni
stavajiciho télesa, nebo rovnobézné se stavajicim télesem, nikoli v samostatné
stop&). S ohledem k Gzemni prichodnosti nemusi byt &tyrkolejné usporadani
navrzeno v celé délce. Zakladni principy technického feSeni budou obdobné
variantam trikolejnym.
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4.4.2 Navrh bude v pfipadé maximalni tratové rychlosti 160 km/h implementovat
technické FeSeni zst. PeCky ze zpracovavaného zaméru projektu ,Rekonstrukce
ZST Pecky", pro vyssi rychlost bude v pfipadé nutnosti adekvatné upraven.

4.4.3 Navrh bude zohledriovat vyhledové zapojeni tratové dvoukolejné spojky od VRT
Polabi. Budou posouzeny moznosti zapojeni v Useku Poficany (v¢.) - Pecky
(v&.), v pfipadé nejednozna¢ného prikazu vhodnosti uréitého zplsobu
napojeni bude toto feSeno v podvariantach (vzdy s pfidanim dvou koleji
v celém Useku mezi rozpletem VRT Polabi/I.TZK Pofi¢any a prazskym zhlavim
zst. Pecky).

4.4.4 Zelezni¢ni prejezdy budou navrzeny k nadhradé (spole¢n& s ndvrhem
kompenzacnich opatieni), eventualné ke zruseni - vzdy s predjednanim
s pfislusnou Uzemni samospravou (dle kap. 6.7.4 a 7.11).

4.5 Dalsi ustanoveni

4.5.1 Konkrétni pocty ani znaceni projektovych variant v rdmci vySe definovanych
skupin (kap. 4.2 az 4.4) nejsou predem zadany. Konecny pocet variant bude
projednan a odsouhlasen Objednatelem.

4.5.2 Vradmci vsech variant bude provéifeno zavedeni tratové rychlosti 200
km/h (alespori pro dvé tratové a navazujici hlavni stani¢ni koleje, primarné
v pokracovani dvoukolejné spojky od VRT Polabi) s dopadem do vsSech
relevantnich technickych profesi a posouzenim vlivu na dopravni technologii.

4.5.3 Varianty budou definovany v ramci tzv. koncepcné-analytické faze (viz dale)
na zakladé detailn&j$iho provéfeni moznosti v prlchodu Gzemim a potieb
z hlediska dopravni technologie. Po podrobné DETR/SWOT analyze bude
z potencialniho SirSiho véjife moznosti vybrano limitované spektrum variant
(minimalné vsak jedno tfikolejné a jedno Ctyrkolejné feseni) do tzv. navrhoveé-
vyhodnocovaci faze, kde budou tyto varianty ekonomicky porovnany.

4.5.4 Aby bylo hodnoceni z hlediska Gzemni prichodnosti relevantni, musi byt
vytipované Useky variant zpracovany v takové struktuife a podrobnosti, ktera
je umozni v ramci zpracovavani studie proveditelnosti predlozit a projednat
s mistné prisluSnou Uzemni samospravou.

4.5.5 Navrhy projektovych variant v Useku PofiCany - Velim musi respektovat zasady
udrzitelnosti staveb financovanych z prostfedkd v rdmci programu BC.

4.5.6 V ekonomickém hodnoceni musi byt zohlednény predchozi investice

4.5.7 Zakladni koordinace s pilotnim projektem VRT ,Polabi® bude vychazet
z nasledujiciho schématu:
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5. STRUKTURA STUDIE PROVEDITELNOSTI

5.1 Obecné

5.1.1 Clenéni dokumentace studie proveditelnosti a zakladni ocekdvand naplh
jednotlivych casti a kapitol jsou soucasti PFilohy A téchto zvlastnich podminek
pro zpracovani, neni-li zde uvedeno jinak.

5.1.2  PrQbé&h zpracovani Studie bude mit dvé zakladni faze:
1) koncepcné-analytickou;
2) navrhové-vyhodnocovaci.

5.2 Koncepcné-analyticka faze

5.2.1 V Uvodu zpracovani této faze je ukolem poskytnout zdkladni informace
o feSeném Uzemi z hlediska socio-ekonomickych ukazatell, dopravni
infrastruktury, dopravnich systémQ, prepravnich vztahl, a dalSich. Tyto
informace budou zpracovany z hlediska minulého vyvoje, stavajiciho stavu
a budouciho predpokladaného rozvoje, a to ve vazbé na feSeny projekt.
Na zakladé vyhodnoceni téchto informaci bude zpracovana analyza soucasnych
problémd a budoucich hrozeb a pFileZitosti (viz kapitola 4.5.3.- DETR/SWOT
analyza), ze které vyplyne potencidlni potfebnost a celospolecenska prinosnost
realizace projektu a zarover tak dojde k definovéni/upfesnéni cild projektu
a zplsobu hodnoceni jejich dosaZeni.

5.2.2 Vyhodnocen bude stav Bez projektu s dlrazem na posouzeni pFepravnich
vztahl, posouzeni spolehlivosti a plynulosti dopravniho provozu v dopravnich
systémech a posouzeni negativnich dopad( dopravy na Zivotni prostfedi (s
dlrazem na problematiku hlukové zatéze).

5.2.3 Zavérem zpracovani této faze bude navrh moznosti reSeni projektu a jejich
hodnoceni ve formé SWOT analyzy. Na zakladé vyhodnoceni analyzy moznosti
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budou v rozsahu predpokladdaného navrhu verifikovany skupiny variant,
pfipadné budou modifikovany pfed vlastnim podrobnym navrhem technického
reseni a jeho podrobného posouzeni.

5.3 Navrhové-vyhodnocovaci faze

5.3.1 Pro skupiny variant (Bez projektu, Dvoukolejna, T¥ikolejnd, Ctyikolejnd) bude
ve variantach zpracovano podrobné technické reseni zelezni¢ni infrastruktury
(vCetné bezprostfedné souvisejicich navazujicich Uprav jiné technické
infrastruktury) a podrobné dopravné-technologické reseni.

5.3.2 Navrhovana technickd fedeni budou priibézné projedndvéna s Objednatelem
a vysledné navrhy pak budou vyhodnoceny.

5.3.3 V navaznosti na analytickou ¢ast studie bude provedena zavérecna analyza
projektovych variant a bude provedeno jejich hodnoceni na zékladé pinéni cild
projektu a ptipadné podle dodateénych kritérii, které vyplynou z pribé&hu
zpracovani.

5.3.4 Navrhovana podrobna feseni projektu budou vyhodnocena z nékolika hledisek.
Jednotlivé varianty budou posouzeny z hlediska investi¢ni a provozni
naro¢nosti, z hlediska dopadd do Zivotniho prostiedi, z hlediska prlichodnosti
Uzemim, z hlediska prepravniho potencialu, z hlediska ekonomické efektivity,
rizik, Casovych priorit, vzajemné technické a dopravni podminénosti a z
hlediska plnéni stanovenych cilQ. Cilem této &asti je vyhodnotit navrhovana
reSeni z nékolika zakladnich hledisek, popsat jejich vyhody a nevyhody
a vytvorit tak zakladni predpoklad pro nasledné rozhodnuti Centralni komise
Ministerstva dopravy, pfipadné politické rozhodnuti.

5.3.5 Na zavér bude zpracovano souhrnné vyhodnoceni studie, ve kterém budou
prehledné shrnuty zasadni body z predchozich ¢asti studie. Smyslem této Casti
je graficky a obsahové vhodné prezentovat informace, které budou
v pfedchozich ¢astech popsany detailné.

6. ZAKLADNI POZADAVKY NA ZPRACOVANI STUDIE
PROVEDITELNOSTI

6.1 Zakladni informace

6.1.1 zdakladni informace o fe$eném Uzemi (dopravni sit, nabidka vefejné dopravy,
zatizeni dopravy ve vychozim stavu, tzn. pred zpracovanim studie
proveditelnosti, hlavni cile a zdroje dopravy, demografie, socioekonomicka
charakteristika v kontextu CR);

6.1.2 vazba na koncepcni dokumenty evropské, narodni, regionalni, méstské politiky,
strategické a planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu
k Fe§enému projektu. Identifikace konfliktd, navrh Fedeni, vychodiska,
potvrzeni souladu se strategickymi vizemi;

6.1.3 analyza historie projektu, spolecenskych souvislosti, ocekavani, pravnich
zdvazkd, probléml uzivatell, potencidlu projektu, dopravné&-technologické
zhodnoceni (kapacita, dopravni koncept, spolehlivost apod.);

6.1.4 popis Zzelezni¢ni infrastruktury v rozsahu odpovidajicim soucasnému stavu
resp. varianté Bez projektu;

6.1.5 analyza problém{ infrastruktury v sou¢asném stavu, resp. ve varianté Bez
projektu;

6.1.6 moznosti rozvoje (SWOT analyza rozvoje feSeného Uzemi z pohledu dopravni
infrastruktury a obecné socioekonomického pohledu);

6.1.7 analyza, ovéfeni, upfesnéni a potvrzeni cild projektu a definovanych variant.
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6.2 Cile projektu
6.2.1 zakladni cile projektu, rozklad zékladnich cild projektu na fadu dil¢ich cil;

6.2.2 provozni a technické pozadavky.

6.3 Navrh variant
6.3.1 vymezeni a rdmcovy popis navrzenych variant, zddvodnéni navrhu;

6.3.2 zdlvodnéni a popis navrhovych parametrd vedoucich k plnéni cilG.

6.4 Technické Feseni variant Zeleznic¢ni infrastruktury
6.4.1 analyza vychoziho technického stavu vymezené oblasti;

6.4.2 definice varianty Bez projektu (dle analyzy vychoziho technického stavu
stanoveni potfebnych Udrzbovych, opravnych a nezbytnych investi¢nich akci
b&hem hodnoticiho obdobi a stanoveni jejich naklad{);

6.4.3 organizace udrzby a oprav;

6.4.4 navrh technického feseni dle jednotlivych variant a definovaného rozsahu
reseni;

6.4.5 navrh etapizace vystavby projektovych variant, navrh harmonogramu
vystavby;

6.4.6 stanoveni investi¢nich nakladd v podrobnosti po Usecich (stanice, mezistani¢ni
Useky) a agregovanych pracich, s odd&lenim nakladd na pfipravu - IIC,
dokumentace, majetkopravni zajisténi;

6.4.7 investi¢ni naklady a roky realizace budou stanoveny pomoci ceniku platného
v dobé zpracovani (aktualné se jednad o Sbornik pro ocenovani zZelezni¢nich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zaméru projektu, 03/2019);

6.4.8 posouzeni navrzenych opatfeni dle hlavnich profesi;

6.4.9 v oblasti zabezpecovaciho zafizeni bude respektovan Narodni implementacni
plan ERTMS a aktudlné platné Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve
vazbé na kolejovd teseni dopraven, pfipadné v dobé& zpracovani SP ZUP
schvaleny/platny metodicky pokyn pro projektovani systému ERTMS/ETCS;

6.4.10 navrh reSeni v oblasti trakce bude v souladu se zavéry schvélené studie
~Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014 - 2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE";

6.4.11 posouzeni dopadl do Gzemniho planovani a zakresleni odhadované potiebné
plochy pro vymezeni koridoru Uzemni ochrany, pripadné diléich ploch Gzemni
ochrany (pro rozsireni télesa, plochy pro pripadnou trakcéni napajeci stanici
atd.), a to jak vd¢&i platnym krajskym zésadam tzemniho rozvoje, tak Gzemnim
plandm dotéenych obci.

6.5 Dopravné-technologické Feseni variant Zelezni¢ni dopravy

6.5.1 analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu v osobni i nakladni
Zelezni¢ni dopravé, vyuziti kapacity, dopravni koncept, provozni spolehlivost
atd.;

6.5.2 projedndni rozsahu dopravy véetn& ndavrhu optimalnich tras vlakd
v jednotlivych smérech;

6.5.3 popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky;

6.5.4 vypocty jizdnich dob pro vSsechny vyznamné relace v oblasti dotéené zménami
vlivem projektového navrhu dané varianty;
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6.5.5 sestaveni/revize modelovych grafikond viakové dopravy minimainé pro obdobi
obcanského dne na fesené trati a na dotCenych tratich, které na ni navazuji a
jsou zménami bezprostfedné ovlivnény (dalkova i regiondlni osobni doprava
bude v konstrukcnich zasadach primarné prevzata z podkladovych
dokumentaci - nebude-li podkladovymi stanovisky objednateld osobni
zelezni¢ni dopravy feceno jinak, v zavislosti na potfebach a moznostech
projektového navrhu);

6.5.6 vypocet rozhodujicich provoznich intervald;
6.5.7 vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji a zhlavi;
6.5.8 stanoveni po¢tu provoznich zamé&stnancy;

6.5.9 definice vSech omezujicich mist na navazujicich tratich, kterd v navaznosti na
zménu dopravniho modelu neumoZfiuji zajisténi plynulé konstrukce tras vlakd
¢i odpovidajicich prestupnich vazeb a navrh opatfeni pro jejich odstranéni;

6.5.10 analyza dopadu vylukové cinnosti s cilem zasadné eliminovat dopady do
stavajiciho provozu;

6.5.11 sestaveni sifové grafiky ITIR pro celou Fe$enou oblast dle kapitoly 3.2;
6.5.12 grafické zndzornéni planl obsazeni koleji v rozhodnych stanicich;
6.5.13 grafy dynamického prib&hu rychlosti pro typova vozidla pro Fesené traté;

6.5.14 ovéreni provozni stability pocitacovou simulaci (minimalné prostfednictvim tzv.
~Separatni simulace");

6.5.15 stanoveni ptipadnych pozadavkd na omezeni provozu b&hem realizace staveb,
pfipadné na technicka opatreni pro zajisténi potfebné kapacity.
6.6 Analyza a prognéza poptavky
6.6.1 popis sité v rozsahu dle kapitoly 3.3, véetné konkuren&nich druh( dopravy;

6.6.2 vyvoj dopravy a prepravy v poslednich letech, vykonova dopravni a prepravni
data Zeleznice, konkurenénich druhd dopravy;

6.6.3 progndza objemu poptavky po prepravé v osobni dopravé bude provedena
s vyuzitim dopravniho modelu v osobni dopravé s presnosti (rozliSovaci arovni)
nejméné na:

. obce, pfipadné méstské Casti: u sidel leZicich v blizké vzdalenosti feSenych
trati a ovlivnénych linek vefejné hromadné dopravy;

. Uzemi ORP na Uzemi Stfredoceského kraje;

. je-li to Ucelné, reSenou oblast rozdélit na drobnéjsi sidelni jednotky, které

vhodné postihnou jejich dopravni potencial;

6.6.4 prepravni prognéza musi vychdzet ze struktury dle ,Resortni metodiky pro
hodnoceni ekonomické efektivity projektd dopravnich staveb“; vypocet
prevedené dopravy bude podloZzen kvalitativnim porovnanim Zelezni¢niho
a silniéniho mddu; progndza musi dale zohlednit rozvoj okolni infrastruktury
dle aktualnich strategickych podkladd;

6.6.5 dopravni model musi zohlednit vsSechny relevantni aspekty pro volbu
prepravniho modu, predevSim (vnimanou) cestovni dobu, prestupy
(kvalitativné i kvantitativné), cenu jizdného (naklady provozu IAD), kongesce
v silniéni dopravé, moznost zaparkovani vozidel IAD (zohlednéni poctu
dostupnych parkovacich mist i ceny v rdmci jejich zpoplatnéni), charakter cest
(pracovni, mimopracovni), vnimané pohodli ve vozidle, pési dochazku, interval
mezi spoji apod.;
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6.6.6 dopravni model bude pracovat i s multimodalnimi vazbami v osobni dopravé
(vyuZiti vazeb pres terminaly verejné dopravy, vazeb individudlni a verejné
dopravy za pouziti P+R, B+R & K+R);

6.6.7 model osobni dopravy bude vytvoren standardni 4stupfiovou metodou (v
nakladni dopravé Ize zvolit odliSny pfistup) a bude vytvofen v mezinarodné
rozSireném a vSeobecné uznavaném softwarovém prostiedi; v prvnim kroku
bude na zaklad& dostupnych priizkum{, metodik a existujicich sociologickych
dat vytvoren a kalibrovan model stavajiciho stavu, v kroku druhém pak bude
na zékladé modell stavajiciho stavu a na zadkladé predpokladdanych scénarl
dlouhodobého vyvoje spoleCnosti tak, jak jsou definovany v Dopravnich
sektorovych strategiich a na zakladé analyzy Zhotovitelem ziskanych vystupl
prizkumd dopravniho chovani vytvofen model stavl vyhledovych, a to pro
variantu Bez projektu i varianty projektové; model v tomto ohledu musi
korektné pracovat s indukovanou dopravou;

6.6.8 soucasti bude analyza zahrnujici vzajemnou korelaci mezi prepravnimi toky,
smérovymi vztahy (zdroj - cil) a provoznim modelem (intervaly spojt, mista
zastaveni, pési dostupnost, linkové vedeni, cestovni Casy, taktovy koncept
s provéazanosti prestupl);

6.6.9 pro dopravni model vyuzije Zhotovitel existujici podklady, které si sam zajisti
vyjma niZze uvedenych; naklady na jejich opatfeni jsou soucasti ceny zakazky;
podklady, které nebudou dostupné (napf. prepravni vykony u
neobjednavanych linek apod.) a budou Zhotovitelem povazovany za potfebné
k zajisténi validity modelu, si Zhotovitel opatii sdm (s¢itadnim, prdzkumem)
v rozsahu potfebném pro zpracovani studie proveditelnosti; formu prdzkumu
navrhne Zhotovitel a podléha potvrzeni Objednatelem; Zhotovitel SP proveéri
preference chovani cestujicich v rdmci regionalni dojizdky a zmapovani vztaht
zdroj - cil;

6.6.10 pro dopravni model bude vyuZito podkladl zpracovanych Ministerstvem
dopravy CR (Dopravni sektorové strategie);

6.6.11 Zhotovitel vymezi relevantni Gzemi, na kterém se projevi efekty predpokladané
investice jak v regionalnich vztazich, tak v dalkovych vztazich prochazejicich
danym Gzemim nebo v ném koncicich a zacinajicich;

6.6.12 prepravni progndza zohledni demograficky vyvoj v reSeném uzemi;

6.6.13 bude zahrnut vliv turistického ruchu a jeho rozvoje na Zelezni¢ni dopravu
(charakter, sezénnost, potreby);

6.6.14 bude zahrnut vliv vybérovych Fizeni na dopravce (predpokladany vyhledovy
vozidlovy park apod.) v terminech pfedpokladanych objednateli osobni dopravy
(MD, ROPID, IDSK);

6.6.15 Zhotovitel vyjde zejména z dopravnich pland objednatell osobni dopravy: MD,
ROPID a IDSK;

6.6.16 bude zohlednéna tarifni integrace, provazanost linkového vedeni a jizdnich
rada;

6.6.17 pfrifeSeni a posuzovani zeleznicnich stanic a zastavek bude dbano na navaznost
linek autobusovych a parkovacich, resp. zastavovacich ploch P+R, K+R a B+R
a bude navrzeno umisténi ploch novych; poloha zastavek a uvedenych ploch
bude doloZzena situacemi okoli stanic a zastdvek ve vhodném méfitku
zajistujicim pfehlednost vykresu;

6.6.18 v nakladni dopravé bude analyzovan dosavadni a oCekavany vyvoj a komoditni
skladba preprav, rovnéz s vyuzitim podkladl disponibilnich z dokumentaci
navazujicich staveb; Zhotovitel provede analyzu vyuziti tras z GVD na zakladé
rozboru skute¢ného stavu;

6.6.19 ve vystupech této kapitoly musi byt mj. obsazeno:
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. popis ovlivnéné oblasti;
. socioekonomické a demografické charakteristiky;

. analyza a progndza osobni dopravy: popis pouZité metody vcetné logiky
vypodtu a vzorcl; stavajici poptédvka po osobni dopravé; vyhledova poptévka
po osobni dopravé (v obou pfipadech vzdy agregovana matice pfepravnich
vztahl mezi FeSenymi dopravnimi okrsky pro jednotlivé druhy dopravy, resp.
celkem); vnimané cestovni doby (v& konkurencnich druhl dopravy) ve
vybranych rozhodujicich relacich; prevedena a indukovana doprava; vazba na
ekonomické hodnoceni; vyhodnoceni obsazenosti viakt primérné a $pickové;

. matice vztaht budou dokladdany vzdy samostatné pro stavajici, prevedenou
a indukovanou dopravu;

. analyza a prognoza vyvoje nakladni dopravy.

6.7 Posouzeni vlivu na Zivotni prostredi, vlivu klimatickych zmén a Gzemni
prichodnost

6.7.1 soucasti Studie bude kapitola , Vliv stavby na Zivotni prostiedi", ktera varianty
zhodnoti z podhledu aktualné platné legislativy, a to vztah k procedure EIA,
ochrana pfirody a krajiny (Natura 2000 - EVL + Ptaci oblasti, zvlasté chranéna
Gzemi, vlivy na Uzemni systém ekologické stability - USES, vliv na vyznamné
krajinné prvky, vliv na pidni fond - zejména zemé&dé&lsky a lesni, geologie -
poddolovana Uzemi, dobyvaci prostory, chranéna loziskova Uzemi, krasové
jevy), vliv na ekocentra s biokoridory, potencidlni vliv na kulturni dédictvi
(kulturni pamatky a mozna naleziété archeologickych artefaktd), hluk a vibrace
(jednoduchy vypocet a vyhodnoceni hladin hluku, odhad délky a vysky
protihlukovych stén, rozsah individualnich protihlukovych opatfeni, zhodnoceni
vlivu vibraci) a v neposledni fadé i ochrana vod (popis kontaktu s vodnimi
plochami a zaplavovymi tzemimi, hydrologické pomeéry);

6.7.2 bude zhodnocen vliv klimatickych zmén na feSeny projekt v souladu s
dokumenty ,Strategie prizplsobeni se zméné klimatu v podminkach CR",
vydané Ministerstvem Zivotniho prostiedi, k dispozici na odkazu
https://www.mzp.cz/C1257458002FODC7/cz/zmena_klimatu adaptacni_strat
egie/$FILE/OEOK-Adaptacni_strategie-20151029.pdf (hledisko mitigacni a
adaptaéni, identifikace vlivi na zmény klimatu, posouzeni na odolnost projektu
vU¢i klimatickym rizikGm (silny vitr, snéhové jevy, ndmrazové jevy, silné dests,
povodné, bourkové jevy, vysoké teploty, sucho a pozary), posouzeni
zranitelnosti navrhovaného reseni, zhodnoceni rizik, identifikace a zhodnoceni
moznosti pro ptizplsobeni);

6.7.3 soucasti vystupl bude zhodnoceni Gzemni prichodnosti projektovych variant,
a to nejen z pohledu vlivu na Zivotni prostfedi, ale i zhodnoceni stfetl se
zastavénymi plochami, navrhovymi plochami pro zastavéni a dalSimi zaméry
dle platnych (ptipadné aktudiné projednavanych névrhd) tzemnich plant obci
i krajl;

6.7.4 pfizpracovani Studie je nutné od pocatku zpracovani konzultovat a projednavat
mimo jinych s dotéenymi obcemi a Stredoceskym krajem - predevsim odbory
dopravy, odbory Gzemniho planovani, dale s RSD a silni¢nimi spravci v pfipadé,
Ze trasa vyzaduje prelozky ¢i Upravy pozemnich ¢i mistnich komunikaci (napf.
v misté Zelezniénich pFejezdl ¢ nadjezdd, atd.);

6.7.5 bude provedeno predbézné geologické posouzeni lokality s odkazem na
podrobné rozpracovani v navazujicim stupni dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti.
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6.8 Ekonomické hodnoceni

6.8.1 pro hodnocené varianty bude zpracovano ekonomické hodnoceni metodou
analyzy nakladd a prinosl investi¢nich projektl (CBA) dle resortni metodiky,
platné v dobé zpracovani SP; hodnoceni bude obsahovat financni a
ekonomickou analyzu porovnavajici feSené varianty s variantou Bez projektu;
kromé uvedenych analyz budou ziskané vysledky podrobeny analyze citlivosti
a rizik; na zavér bude proveden souhrnny rozbor vypoétenych vysledkl a
budou z nich vyvozeny konkrétni zavéry a doporuceni pro vSechny hodnocené
varianty, vcetné prlchodnosti Uzemim; ekonomické hodnoceni bude
prezentovano jak formou technické zpravy, tak formou CBA tabulek pro
financni a ekonomickou analyzu ve formatu.xlIs(x);

6.8.2 pro vsechny sledované varianty bude zpracovano hodnoceni ekonomické
efektivnosti napliujici Provadéci pokyny k aktualné platné resortni metodice, a
to tak, aby zcela naplnily pozadavky t&chto dokumentd:

. Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym
se stanovi provadéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1303/2013, pokud jde o vzory pro zpravu o pokroku, predkladani informaci
o Velkém projektu, spolecny akéni plan, zpravy o provadeéni pro cil Investice
pro rlst a zamé&stnanost, prohlaseni Fidiciho subjektu, auditni strategii, vyrok
auditora a vyroéni kontrolni zprdvu a o metodiku provadéni analyzy nakladd

a pfinosd;
. Narizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014;
. Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013, o spole¢nych

ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim
fondu, Fondu soudrznosti, Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova
a Evropském namorfnim a rybarském fondu, o obecnych ustanovenich
o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu
soudrznosti a Evropském namofnim a rybarském fondu a o zruseni nafizeni
Rady (ES) &. 1083/2006.

6.8.3 v ekonomickém hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotlivé pfinosy; u
ptinosl vztaZzenych k dopravnimu modelu budou samostatné uvadény dopady
na Zzelezni¢nich meziméstskych cestach, samostatné pro cestujici stavajici,
prevedenou dopravu a indukovanou dopravu, resp. v dalSim vhodném clenéni
(napf. Uzemnim) tak, aby byl zfejmy dopad (kladny nebo zaporny) na
jednotlivé skupiny cest;

6.8.4 pokud se pfi zpracovani Studie proveditelnosti objevi pozadavky nad ramec
uvedeného zadani, které vyplynou z jejiho projednéni jak v rdmci Sz, tak i
mimo ni, a které jsou svoji povahou nezavislé a invariantni vi¢i projektovym
variantam (napf. samostatny navrh zastavky nebo umélé stavby, jejichz
realizace nepodminuje nékterou z variant), pak budou v ekonomickém
hodnoceni samostatné posouzeny, aby bylo mozné rozhodnout o Ucelnosti
jejich zarazeni do celkového navrhu;

6.8.5 v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad dopravnich omezeni
v ramci vystavby, resp. oprav v projektovych variantach i ve varianté Bez
projektu;

6.8.6 v ekonomickém hodnoceni budou popsdny i nemonetizovatelné pfinosy,
napfiklad dopady na moznost rozvoje mésta nebo pfinosy pro zvyseni
bezpecnosti plynouci z implementace vlakového zabezpedovaciho zafizeni
ETCS, které nebyly monetizovany;

6.8.7 zpracovana bude kvalitativni popf. i kvantitativni analyza rizik. Tato analyza
bude zahrnovat i posouzeni rizika v podobé posunu horizontu vystavby
pilotniho Gseku VRT Polabi za rok 2025, a to az za horizont znamenajici
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zaménu poiadi vystavby zadavané stavby s VRT Polabi, véetné scénaie
jeho nerealizovani v ramci hodnoticiho obdobi zadavané stavby.
6.9 Zavéry a doporuceni

6.9.1 shrnuti alespon zakladniho poctu variant (alespon jedna varianta z kazdé
skupiny z kap. 4) a jejich vysledk{ ve vSech oblastech;

6.9.2 vyhodnoceni variant DETR analyzou, ktera zohledni:

. naplnéni cilG projektu (definovanych v kapitole 1.2);
. vysledky CBA;
. ostatni faktory, doplfiujici a rozvijejici obecné cile projektu:

* pfinosy z hlediska pfepravni poptavky;

= pFinosy z hlediska dopravné-provozni technologie;

* investi¢ni naklady;

= moznosti financovani a zhodnoceni rizik;

= casové moznosti realizace a pfipadna moznost etapizace;
= shodu s Uzemnimi plany a dopady do nich;

= vliv stavby na Zivotni prostredi;

= zhodnoceni Gzemni prichodnosti;

= vliv realizace stavby na omezeni Zelezni¢niho provozu;

= vliv realizace stavby na omezeni konkuren¢nich médd dopravy.

7. SPECIFICKE POZADAVKY NA ZPRACOVANI

7.1 Pro vSechny projektové varianty musi byt provedena opakovana optimalizace navrhu
technického FeSeni a dopravni technologie podle vysledkl dopravniho modelu
a ekonomického hodnoceni.

7.2 Dopravni model podrobné vyhodnoti realné prestupni c¢asy v dopravnich uzlech
pro jednotlivé varianty. Zohledni téz realné dochazkové vzdalenosti z Zeleznice
i se zohlednénim v&ech relevantnich aspektl (interval linek, jizdné, vzdalenosti
prestupnich bodl MHD, charakter Uzemi, charakter cilG dochazky).

7.3 Navrh provozniho konceptu Zzelezni¢ni dopravy vyjde z podkladovych dokumentaci
(studii) resp. bude revidovan z predpokladl objednateld osobni dopravy (MD 0190,
ROPID, IDSK), stejné tak ze strany dopravcd v plsobicich ve vymezené oblasti feseni
na poli komercni osobni dopravy a po zpracovani a posouzeni ¢tyfstupfiovym dopravnim
modelem bude tento navrh modifikovan a opétovné projednan s objednateli. Budou téz
uvazovany nutné soupravové jizdy a poloha kolejovych kapacit pro obraty, odstavy a
provozni Udrzbu osobnich souprav.

7.4 Vyhledovy rozsah néakladni dopravy bude vychazet z predikovatelnych potifeb nakladni
dopravy, z vyhledového ocekdvaného rozvoje nakladni dopravy v CR, z dopravnich
potfeb mistni nakladni obsluhy.

7.5 Navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potfebam v osobni
i nakladni zelezni¢ni dopravé, potvrzenym dopravnim modelem.

7.6 Technické navrhy budou FeSeny jako konvenéni Zzelezni¢ni systém, vcetné plného
zavedeni DOZ a ERTMS. Pro vSechny feSené Useky infrastruktury bude posouzena
a navrzena vhodna aplikacni Uroven systému ETCS (s ohledem na dopravné-
technologické a provozni potfeby a technické a ekonomické moznosti). Navrh
infrastruktury bude ve vSech dotéenych profesich tuto skute¢nost pIné respektovat.

7.7 Ve vSech projektovych variantach musi byt na zastavkach a stanicich navrzeny prostory
pro cestujici (odbaveni, ¢ekani apod.) podle vyhledové frekvence a proudu cestujicich,
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vyplyvajici z prepravni progndzy. Prostory musi byt navrzeny v souladu s TSI PRM a
vyhl. ¢. 398/2009 Sb. tak, aby vyhovovaly potfebam osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, zohlednéna bude také pfipadna moznost umisténi komercnich sluzeb

v téchto prostorach.

7.8 Na navrh Objednatele ¢i Zhotovitele mohou byt varianty upraveny nebo definovany nové
podvarianty, predevsim tehdy, pokud vyplynou takové pozadavky ze zpracovaného
dopravné-technologického Fedeni nebo z pozadavkli objednavatell Zelezni¢ni dopravy
nebo pfi negativnich vysledcich ekonomického hodnoceni.

7.9 Studie proveditelnosti bude koordinovéna s relevantnimi jinymi zaméry SZDC, RSD,
Stredoleského kraje a jinych relevantnich subjektd.

7.10  Navrh bude respektovat evropskou a narodni legislativu a technické normy, zejména
vyhl. ¢. 177/1995 Sb., CSN EN, CSN, TNZ, interni dokumenty a pfedpisy SZDC apod.

7.11  Bude provedeno provéfeni vdech Zelezni¢nich prejezdl z hlediska moznosti jejich
uplného zruseni ¢ nadhrady kompenzacnim opatfenim a tyto moznosti projednany
s prislusnou obecni samospravou a silniénim spradvcem. Obsah a rozsah dokladd musi
odpovidat Smérnici SZDC SM86 - Smérnice pro rudeni prejezdl a zfizovani jejich
nahrad.

7.12  Soucasti studie bude, v souladu s Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich
nadrazi, posouzeni nadraznich budov véetné navazujici dopravni infrastruktury a véetné
popisu a zdlvodnéni navrhovaného stavu.

8. ORGANIZACNI POZADAVKY NA ZPRACOVANI

8.1 Prace na studii budou organizovany formou porad Objednatele a Zhotovitele.

8.2 Pracovni porady budou svoldvany podle pokynl Zhotovitele a Objednatele, vzdy vSak
pred dil¢imi odevzdanimi a po nich z divod{ dohody na zapracovani pfipominek. Okruh
G¢astnikd porad bude stanoven podle projedndvané tematiky a podléha odsouhlaseni
Objednatelem. Porady se budou konat i priibé&zné&, pokud o to Objednatel pozada.

8.3 Jednani svolava Zhotovitel nejméné 10 dni prfed terminem jednani. Nejpozdé&ji
5 pracovnich dn pred terminem jedndni rozesild Zhotovitel elektronickou cestou
veskeré materidly a podklady, které budou predmétem diskuze. Z jednani porizuje
Zhotovitel zdznam, ktery bude zasldan nejpozdé&ji do 10 dnd Géastnikim jednani
k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsan pfimo na jednani). Zaznamy
z jednani budou soucdsti dokladové ¢asti Studie.

8.4 Jednani budou vedena v Cesting, tedy v jazyku zpracovavané dokumentace.

8.5 Doru&end stanoviska a podklady (nap¥. od objednatell dopravy a od municipalit), reakce
projektanta na dorucené pfripominky a stanoviska budou soucasti dokladové Casti Studie.

8.6 Zhotovitel je povinen zapracovat pripominky z projednani (pfedev$im od MD, SZDC,
SFDI, prip. externiho hodnotitele) nezamitnuté Objednatelem. To vSak nezbavuje
povinnosti Zhotovitele postupovat v souladu se Smlouvou s odbornou péci a upozornit
na vSechny nevhodné pripominky nebo jiné prikazy Ci doporuceni ze strany Objednatele
nebo tfetich osob.

8.7 Véechny vstupy a vypoéty ve Studii budou podrobné a prikazné dokumentovany
a dolozeny.
8.8 Struktura digitalniho a tisténého odevzdani je totoznd, neni-li pro ¢asti dokumentace

blize specifikovano, a bude respektovat Pfilohu A této dokumentace, eventualné
aktualizovanou Smeérnici SZDC SM11 Dokumentace staveb SZDC, pokud by v dobé

vvvvv

8.9 Digitalnim odevzdanim se rozumi:

8.9.1 soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru PDF, tabulky
CBA a tabulky investi¢nich nakladl v oteviené formé), jejichz zobrazeni je
totozné s tisténou verzi dokumentace;
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9.3

9.4

soubory v oteviené (editovatelné) formé (ve forméatu soubori DOC, XLS, DWG,
DGN, SHP), z nichZ je mozné bez dalsich Uprav obsahu zhotovit vytisk totozny
s odevzdanou tisténou verzi.

8.9.2

HARMONOGRAM ZPRACOVANI

Prace na Dile budou zahajeny po zverejnéni Smlouvy v rejstfiku smluv. Doba zpracovani
Dila je 12 mésicd.

Nejpozdé&ji do 30 dnl od terminu zahdjeni praci bude svoldno a uskuteénéno vstupni
jednani. Po vstupnim jednani zahaji neprodlené Zhotovitel praci na Dile v rozsahu
prvniho dil&iho plnéni. V pribé&hu praci bude Objednatel ¢innost Zhotovitele usmérfiovat
prostfednictvim pracovnich jednani, ktera se budou konat podle potfeby. Zhotovitel
preda koncept celého Dila Objednateli k pfipominkovani nejpozdéji 4 meésice pred
terminem odevzdani Cistopisu finalni verze Dila a na nasledném jednani vyporada
pripominky Objednatele. Nejpozd&ji 14 dnl pred terminem odevzdani Cistopisu finalni
verze Dila bude svolano zavérec¢né jednani ke kontrole zapracovanych pripominek. Tyto
Ihdty maji vliv na povinnost Objednatele prevzit Dilo, tj. pti jejich nedodrzeni se mize
Zhotovitel dostat do prodleni s pfedanim Dila.

Projednanim Dila neni v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi Smlouvy nikterak dotéena
povinnost Zhotovitele postupovat pfi provadéni Dila s odbornou péci ani jeho
odpovédnost za vady Dila a pravo Objednatele uplatriovat jakékoliv pfipadné naroky
vzniklé z titulu vadného plnéni Zhotovitelem.

Harmonogram praci je definovan nize uvedenymi zavaznymi dil¢imi pInénimi
(milniky):

Tabelarni prehled zakladni struktury studie proveditelnosti vcetné harmonogramu
a pozadavkl na obsah a rozsah jednotlivych ¢asti a profesi:

Faze Koncepcné-analyticka | Navrhové-vyhodnocovaci
Pinéni / Prvni dilc¢i plnéni Druhé dilci plnéni Treti dilci plnéni
Cast (Koncept studie) (Cistopis studie)
Obecné Analyza slabych mist a | Definice, eventualné Zapracovani pfipominek

nedostatkd stdvajiciho selekce a zpracovani

stavu a varianty projektovych variant vc.

Bez projektu, definice vyhodnoceni

cild, potfeb

a pozadavk( na

projektové varianty,

rekapitulace skupin

variant a definice

pFipustnych variant
Zakladni PIny rozsah (dle kap. 6) | PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)
informace v¢. zapracovani

pfipominek

Cile projektu

PIny rozsah (dle kap. 6)

PIny rozsah (dle kap. 6)

PIny rozsah (dle kap. 6)
vC. zapracovani
pfipominek

Navrh variant

PIny rozsah (dle kap. 6)

PIny rozsah (dle kap. 6)

PIny rozsah (dle kap. 6)
v¢. zapracovani

pfipominek
Technické Ramcové reseni — Navic podrobné technické | PIny rozsah (dle kap. 6)
reseni posouzeni moznosti pro | FeSeni projektovych vC. zapracovani
variant vicekolejna reseni variant v¢. kalkulace IN pfipominek

v jednotlivych
stani¢nich a
mezistanicnich Usecich
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Dopravné- Vyhodnoceni stavajiciho | Navic podrobné PIny rozsah (dle kap. 6)

technologické | stavu a varianty Bez dopravné-technologické | v¢. zapracovani
reseni projektu (analyza posouzeni projektovych pfipominek
uzkych hrdel a potreb variant

pro zvySeni kapacity)

Analyza a Prlzkumy, prepravni Navic zpracovani PIny rozsah (dle kap. 6)
progndza proudy pro stavajici dopravniho modelu pro vC. zapracovani
poptavky stav a variantu projektové varianty pripominek

Bez projektu

Vlivna ZP a | Nebude obsahem této PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)
uzemni faze v¢. zapracovani

o V. ’
pruchodnost pripominek

Ekonomické | Nebude obsahem této PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)

hodnoceni faze vC. zapracovani
pfipominek

Zavéry a Nebude obsahem této PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)

doporuceni faze v¢. zapracovani
pfipominek

Mésic 1. ‘2. ‘3. ‘4. 5. ‘6. ‘7. ‘s. 9. ‘10. ‘11. ‘12.

9.4.1 Prvni dil¢i pInéni - rozsah plnéni: viz prvni sloupec tabelarniho prehledu
zakladni struktury Studie proveditelnosti

e fakturace - ano, 20 % z ceny zakazky;
e termin plnéni - do 4. mésicd od zverejnéni SoD;

e forma - elektronicka (uzaviené formaty 2 CD, oteviené formaty 1
CD).

9.4.2 Druhé dil¢i plnéni - rozsah plnéni: viz druhy sloupce tabelarniho prehledu
zakladni struktury Studie proveditelnosti

e fakturace - ano, 20 % z ceny zakazky;
e termin plnéni - do 8. mésict od zverejnéni SoD;
e forma - elektronicka (uzavrené formaty 2 CD, oteviené formaty 1 CD)

9.4.3 Treti dilci plnéni - rozsah pInéni: viz treti sloupec tabelarniho prehledu zakladni
struktury Studie proveditelnosti

e fakturace - ano, 40 % z ceny zakazky;
e termin plnéni - do 12. mésict od zvefejnéni SoD;

e forma - elektronicka (uzavrené formaty 4 CD, oteviené formaty 2 CD)
a tisténa (1 paré).

9.4.4 Ctvrté dil&i plnéni - soucinnost pti schvalovani SP v CK MD, kompletni ¢istopis
Studie proveditelnosti se zapracovanymi pfipominkami z Centralni komise MD,
rozdéleni na samostatné Useky pro daldi pripravu zdmérl projektu, vyjma
zpracovaného Zaméru projektu ,Rekonstrukce ZST Pecky", ktery je feden
samostatnou zakazkou

e fakturace - ano, 20% z ceny zakazky
e termin plnéni - do 14. mésicl od zvefejnéni SoD;

e forma - elektronicka (uzaviené formaty 4 CD, oteviené formaty 2 CD)
a tisténa (2 paré)

Studie proveditelnosti
tratového useku Kolin - Pofi¢any
18/19 2Zvlastni technické podminky



10.

PODKLADY POSKYTNUTE OBJEDNATELEM

PFi zpracovani dila je nutno vedle vychozi dokumentace (kap. 2) vychazet z nasledujicich
podkladovych, koncepénich a metodickych materiall, které jsou volné k dispozici pfipadnym

uchazeélim:

10.1  Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb,
vcetné priloh (dostupné na http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/).

10.2  Prlvodce analyzou nakladlG a pfinost investi¢nich projektd - Ekonomicky n&stroj
pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 - 2020 v Ceském jazyce.

10.3  Sbornik pro ocenovani zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zameér
projektu, aktualizovana verze schvalena MD 03/2019 (dostupny
na https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/).

10.4 Odborny podklad k zohlednéni dopadl zmény klimatu pfi piipravé projektl dopravni
infrastruktury; 2017, CHMU + MFF UK.

10.5  Strategie pfizplsobeni se zmé&né& klimatu v podminkach CR; 2015, MZP (dostupné
na https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu adaptacni strategie/$
FILE/OEOK-Adaptacni_strategie-20151029.pdf).

10.6  Koncepce pti nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi; 2019, MD CR + SFDI + Sprava
zeleznic (dostupné na https://www.szdc.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-
zhotovitele/koncepce-pri-nakladani-s-nemovitostmi-osobnich-nadrazi).

10.7  Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho

11. SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY

11.1  Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy
Ceské republiky a EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty
Objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.

11.2  Objednatel umoZfiuje Zhotoviteli pfistup ke vSem svym internim pfedpisim
a dokumentdm néasledujicim zplsobem:

Sprava zZeleznic¢ni dopravni cesty, statni organizace
Technicka Gstifedna dopravni cesty,
Oddéleni distribuce dokumentace
Nerudova 1
779 00 Olomouc
kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 396, mobil: 725 039 782
e-mail: typdok@tudc.cz
www: www.tudc.cz nebo www.szdc.cz v sekci ,O nas / Vnitfni predpisy / odkaz
Dokumenty a predpisy"
12. PRILOHY
12.1 PFiloha: Clenéni dokumentace studie proveditelnosti
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