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1. ZAKLADNIi UDAJE

1.1 Identifikacni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce PZS na pfejezdu P2104 v km 4,217 na trati Kralupy nad
Vitavou pfedmésti - Velvary

Céast: Technicko-ekonomicky priikaz pro prelozeni trati Kralupy nad Vitavou
predmésti — Velvary vkm 4,0 — 5,5

Nazev objektu: Pfelozka trati v km 4,0 — 5,5

Obec: Kralupy nad Vltavou a Olovnice

Kraj: StfedocCesky

Katastralni tzemi: Zeméchy u Kralup nad Vltavou [792799]
Olovnice [711039]

Druhy stavby: Novostavba - liniova stavba

Spravce HIM: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni feditelstvi Praha

Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto 110 00

Zpracovatel: PROJEKT servis spol. s r.0.

Praha 9 - Hloubétin, U Elektry 830/2b, Praha 9 190 00

Projektant: Bc. Michal Munzar
Odpovédny projektant: Ing. Martin Koudelka

TU 0681: Kralupy nad Vltavou pfedm. (mimo) - Velvary (vetng)
DU: 02: Kralupy nad Vitavou pfedmésti — Velka Bucina
Stupen: Technicko-ekonomicky prikaz (TEP)

1.2 Ugel stavby

Ugelem stavby je vypracovani technicko-ekonomického priikazu pro preloZeni trati Kralupy nad
Vltavou pfedmésti — Velvary, za ucelem zruseni pfejezdu P2104 v km 4,217, P2105 v km 5,242 a P2106

Zelezniéni prejezdy v ev. km 4,217 a 5,525 jsou svym umisténim a geometrickym kFizenim
regionalni drahy se silnici Il. tfidy/240 zcela nevyhovujici.

Pfejezd v ev. km 4,217 ma uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou 149° a zejména pfejezd
vev. km 5525 kde uhel kfizeni ma hodnotu jen 17,2°. Dle CSN 73 6380 maji Zelezniéni prejezdy
dosahovat hodnoty Uhlu kfiZzeni pozemni komunikace s drahou 75°- 105° pro zajiSténi bezpe&nosti provozu
na Zelezni¢nim pfejezdu.

DalSim limitujicim faktorem je umisténi obou zelezni¢nich pfejezdid do smérovych obloukl
s prevySenim a tim je omezena plynulost silni¢ni dopravy.

Zelezniéni prejezd vev. km 4217 je ve stavajicim stavu zabezpeden prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim s pozitivnim signalem bez zavor (PZS 3SBI - PZS s Uplnymi zavislostmi). Pro
zvyseni bezpec€nosti na prejezdu je doporuceno zfizeni pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni kategorie
PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed. 2 s poloviénimi zavorami reléového typu s elektronickymi prvky. Volnost
kolejovych useku budou zajistovat pocitace naprav.

Strana 3/ 16
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Zelezniéni prejezd v ev. km 5,525 je ve stavajicim stavu zabezped&en pouze vystraznym kFizem pro
jednokolejny pfejezd — svisle dopravni znaCeni A32a. Pro zvySeni bezpecnosti na pfejezdu je doporu¢eno
zFizeni prejezdového zabezpedovaciho zafizeni kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed. 2 s poloviénimi
zavorami reléového typu s elektronickymi prvky. Volnost kolejovych Usekl budou zajistovat pocitace
naprav.

Zelezniéni piejezd v ev. km 5,242 ma vyhovujici geometrické kfiZeni silnici s drahou 90° a svym
umisténim vyhovuje ve stavajicim stavu vzdalenost od nejblizSi kfizovatky k nebezpeénému pasmu
prejezdu a tim dodrzeni dle CSN 73 6380 vzdalenosti minimalné 10 m. Omezujicim problémem
zmifiovaného pfejezdu je stavajici zabezpec&eni, kde je pfejezd zabezpelen pouze vystraznym kfizem pro
jednokolejny prejezd — svislé dopravni znaceni A32a doplnénym znackou P6 ,St(j, dej pfednost v jizdé".
Pro zvySeni bezpecCnosti na prejezdu je doporu€eno zfizeni pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni
kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed. 2 s poloviénimi zavorami reléového typu s elektronickymi prvky.
Volnost kolejovych usek(l budou zajistovat pocitace naprav.

NejvétSim faktorem pro preloZeni Useku traté jsou zejména kriticka mista na Zelezni¢nich
prejezdech v ev. km 4,217 a 5,525. Obé kriticka mista jsou Useky Castych dopravnich nehod. Jednim
z prvkl nehod je neukaznénost fidicl silniénich vozidel a nedodrzeni dle zakona o silniénim provozu
s provadéci vyhlaskou &. 30/2001 Sb. rychlost pfes Zelezni€ni pfejezd a 50 m pfed nim 30 km/hod resp. 50
km/hod.

Déle dojde ke zkraceni celkové délky traté cca o 100 m. Toto zkraceni ma pozitivni vliv na mnoZzstvi
vypousténych latek znecistujici ovzdusi.

Prehled nehod na dotéenych prejezdech:

Dotum Typ nehody Nésledky

P2104 nmotnd $koda Omrti lehké zranéni
31.03.2019 nmotnd skoda 1
25.11.2013 nmotnd $koda 1
02.06.2013 hmotna skoda 1
23.09.2009 nmotnd Skoda 1
22.05.2018 Omrti 1 1
04.04.2011 Umneti 1 1

P2105
26.06.2007 nmotnd $koda 1

P2106
30.01.2017 Umeti 1 1
07.06.2015 lehké zranéni 1 3
06.09.2007 nmotna skoda 1
01.12.2007 nmotnd skoda 1
25.05.2015 lehké zranéni 1 1
22.01.2015 nmotnd skoda 1
27.01.2015 nmotnd $koda 1
24.01.2018 lehké zranéni 1 1
08.03.2007 hmotnd skoda 1

Celkem 16 3 5
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1.3 Podklady

e Zadavaci podklady.

e Podrobné geodetické zaméreni polohopisu a vySkopisu zajmového uUzemi stavby,
zpracovatel SZG Praha. (rok 2018).

e Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj
Katastralni ufad pro StfedoCesky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/.

o Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrsku trati Kralupy nad Vitavou pfedmésti — Velvary v
useku km 2,115 - 10,002 ke dni 4. 1. 2018 v grafické podobé, zdroj SZDC OR, 66500
Sprava trati Praha vychod.

¢ Vlastni fotodokumentace pofizena pf¥i prohlidkach.

e Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice.

1.4 Souvisejici stavby

»Vystavba PZZ na pfejezdu P2106 v km 5,525 na trati Kralupy nad Vitavou pfedmésti — Velvary*
» 150 koleje v useku Kralupy n. Viltavou — Velvary*

1.5 Inzenyrské sité

Pro zpracovani prikazu bylo zajisténo vyjadfeni spravcu inzenyrskych siti véetné prabéhu
stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Prubéhy veSkerych zjisténych siti jsou zakresleny ve
vykresové ¢asti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznacenim pribéhu siti jsou zaloZeny u zpracovatele
dokumentace, kopie jsou obsahem &asti Doklady.

Seznam spravcy, jejichZ sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:
=  viz. Doklady

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zafizeni se dle zajiSténych podkladd v misté stavby nenachazeiji:
=  viz. Doklady

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfislusnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajis§tén dozor jednotlivych spravcu siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi u€init opatfeni proti dotyku nebo
priblizeni k ¢astem s nebezpeénym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu mechanismud pro
zemni prace (vylozniky bagru, zvednuté korby sklapécek), protoZze pod venkovnim vedenim
vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vysSich nez 3,0 m, v€etné vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanism.

Pfekladana vedeni dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objekt(.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni dréhy a u regionaini drahy je vymezen
svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi drahy a jeji udrzbu (viz.
z&kon €.266/1994).
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2. TECHNICKY POPIS SOUCASNEHO STAVU

21 Zakladni udaje (stavajici stav)
Misto stavby: trat Kralupy nad Vltavou pfedmésti — Velvary
Kategorie drahy podle zakona €. 266/1994 Sb. regionalni
Kategorie drahy podle TSI INF P6 F4
Soucasti sité TEN-T NE
Tratova tfida zatizeni C4
Trakéni soustava Nezavisla trakéni soustava
Pocet tratovych koleji 1
Cislo trati podle prohlageni o draze 40200
Cislo trati podle NJR 529
Cislo trati podle KJR 111
Nazev trati dle TTP Kralupy nad Vitavou predmésti - Velvary
Cislo trati dle TTP 529B
Tratovy usek (TU) 0681: Kralupy nad Vitavou pfedm. (mimo) -
Velvary (v€etné)
Definiéni usek (DU) 02: Kralupy nad Vltavou pfedmésti — Velka Bucina

2.2 Vliv prazkumi na dokumentaci

Stavebné-technicky priizkum spodni stavby nebyl proveden.

Hydrotechnicky prizkum nebyl proveden.

Geotechnicky prazkum nebyl proveden.

Pozadavky na provedeni dalSich prazkumu:
inzenyrsko-geologicky prizkum

ovéreni veSkeré kabelizace a jeji hloubky zalozZeni

2.3 Stavajici popis traté

Trat je ve stavajicim stavu situovana do mélkého az hlubSiho zafezu, lokalné (misty) je trat
umisténa do nizkého naspu. Trat je vedena pfevazné na mirné sklonéném svahu s jihozapadni expozici
(sklon cca v rozmezi 3 — 7%).

Kolej, ve sledovaném useku trati, je tvofena z kolejnic tvaru S49 na betonovych praZcich s
rozponovym upevnénim s rozdélenim prazcl ,b“, v misté pfejezdovych konstrukci sestava z kolejnic tvaru
S49 na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim na zebrovych podkladnicich s rozdélenim prazcu ,u“ k
uchyceni ochranné kolejnice pro vytvoreni zlabku v asfaltové pfejezdové konstrukci. Kolej je v Casti traté
bezstykova. Stérkové loZe je silné znegisténé.

Max. tratova rychlost je v feSeném uUseku 40 km/hod, s lokalnimi omezenimi rychlosti u zast.
Olovnice a na zelezni¢nim pfejezdu v km 5,525. Nejsou patrné znamky vyboceni koleje.

V tomto Useku trat stoupa pod sklonem +23,0%0 ve sméru staniCeni, nasledné od km 4,203 stoupa
pod sklonem +25,0%o, dale od km 5,322 stoupa pod sklonem +2,5%. a konec Useku od km 5,503 klesa pod
sklonem -0,7%eo.
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.Rekonstrukce PZS na prejezdu P2104 v km 4,217 na trati Kralupy nad Vitavou pfedmésti — Velvary”

Technicko-ekonomicky prukaz pro pfeloZeni trati
Kralupy nad Vitavou predmésti — Velvary v km 4,0 — 5,5

(TEP)

2.4

Stavajici objekty na reSeném Useku

Zelezniéni prejezd v ev. km 4,217 P2104
Zelezniéni prejezd v ev. km 5,242 P2105
Zelezniéni prejezd v ev. km 5,525 P2106
Propustek v ev. km 4,230

Propustek v ev. km 5,235

zast. Olovnice
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3. NAVRH A POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI

3.1 Zakladni udaje o objektu (novy stav)

- navrZené udaje

Délka prelozky traté: cca 1,50 km
Délka ruSené traté: cca 1,60 km
Silniéni nadjezd: 1 kpl
Propustky: 1 kpl
Rusené propustky: 2 kpl
Nova zast. Olovnice 1 kpl
Rusené zast. Olovnice: 1 kpl
Rusené Zelezni¢ni prejezdy: 3 kpl

3.2 Celkova koncepce stavby

Stavba se nachazi na jednokolejné neelektrizované regionaini trati TU 0681 Kralupy nad Vltavou
pfedm. (mimo) - Velvary (v€etné&), DU 02 Kralupy nad Vitavou pfedmésti — Velka Bucina. Maximalni tratova
rychlost je V = 40 km/h.

Pfedmétem stavby je pfeloZeni trati Kralupy nad Vitavou pfedmeésti — Velvary, za u€elem zruSeni

dopravy. PfeloZka trati je navrzena v Useku od km 4,0 — 5,5 a situovana pfevazné do zarezu.

Stavba je situovana v navaznosti na uzemni plan Mésta Kralupy nad Vitavou a tim je v souladu
s platnou uzemné planovaci dokumentaci povéfené méstskym ufadem Kralupy nad Vlitavou.

Stavba nelezi v zaplavovém uzemi.
1}

prejezd v km 5,525 . \ .
silnice 11/240 % .zast. Olovnice

prejezd v km 5,252 %

= " silnice 111/24022

‘prejezd v km 4,217
silnice 11/240

(L, & 3 : )
L = %
N e ¢ 2
N =~ S A %
T \
== 3 , |
e e e i e S NN = s & s W
e S Nl 2 ZST Kralupy n. Vit. predmésti= .
A _ ‘ RN, e 1 e o ) e
= 5 Y X o
Zultny '-ﬁ» e - ETMOVIGE » 2 v o

Obr.: Stavba pFelozky traté Kralupy nad Vitavou pfedmésti — Velvary
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Z hlediska drahy je hranice stavby vymezena takto:

Zacatek stavby: km 4,000 000 (stavajici km 4,0)
Konec stavby: km 5,500 000 (stavajici km 5,6)

Provozni a dopravni technologie v pfedmétném tratovém useku Kralupy nad Vitavou pfedmeésti -
Velvary zdstane vzhledem k charakteru stavby v zadsadé beze zmén. Cilovy stav po realizaci, tj. poCet
vlakl, napravovy tlak, tfida a kategorie trati zistava shodny s pocatecnim stavem. Realizaci pfelozky dojde
ke zvySeni rychlosti na 60 km/h pfi zachovani fizeni provozu D3. Dale dojde ke zkraceni jizdni trasy o cca
100 metru.

Parametry trati pred a po realizaci:

pocatec¢ni stav: cilovy stav:
= max. tratova rychlost 40 km/h 60 km/h
» tratova tfida zatizeni C4 C4
= hmotnost na napravu 201/8,0t 201/8,0t
= prostorova priichodnost GC GC
= fad tratové koleje 6 6
= kategorie trati regionalni regionalni
= druh trakce motorova motorova

3.3 Zelezniéni svrek a spodek

Soudasti prelozky traté bude zfizeni nového Zelezni¢niho svrSku a spodku. Bude navrzeno
odvodnéni prazcového podlozi pomoci zpevnénych pfikopl. V dalSim stupni projektové dokumentace
dojde ke geotechnického prizkumu a k navrhu prazcového podlozi.

Smérové poméry jsou navrzeny na rychlost 75 km/h s vyhledovym rychlostnim profilem V130 na
95 km/h. Sklonové poméry budou dodrzeny do maximalnich sklonl stavajici traté (+25%o). Dodrzeni
maximalniho sklonu +25%. v daném Useku je z ddvodu nezhorSeni stavajicich sklonovych pomérd
(smérodatny sklon) a nakladni vlakové dopravy, ktera je zde provozovana. Piedpoklad realného sklonu
bude nejvyse +23%.o.

Trat’ je tedy diky této zminéné problematice situovana do hlubokého zafeze. Pro samotnou
vystavbu budou rozhodujici vykopové prace. Stanoveni kubatur vykopovych praci bylo odvozeno
z pfedpokladaného zahloubeni traté (pracovni fezy) — v nejhlubSim misté trati cca km 5,1 bude trat v zafezu
az 0 9,5m oproti stavajicimu terénu. Kolej bude svafena do bezstykoveé koleje.

Bude osazena nova vystroj trati.

Dojde k demontazi kolejové roStu a odtéZeni Stérkového loZze ve zruSeném Useku s naslednym
odvozem.
3.4 Nastupisté

V ramci stavby dojde k pfesunu zast. Olovnice do nové polohy. Nastupisté bude navrzeno na délku
60 m s jednostrannym pfi¢nym sklonem 2 % a Sitkou 3,0 m pfipadné 2,5 m. Nastupni hrana bude 550 mm
nad TK. Pfesny typ konstrukce nastupisté bude upfesnén v dalSim stupni projektové dokumentace.
Zastavka je navrzena do hlubokého zarezu, z tohoto divodu bude fesSen pfistup pomoci chodnikové ¢asti
v délce cca 65 m a min. Sifce 1,6m.

3.5  Zelezniéni prejezdy

Prelozkou trati dojde ke zru$eni tfi urovitovych jednokolejnych ZelezniCnich pfejezdd. Jedna se o
Zelezniéni prejezdy dle Eislovani SZDC P2104, P2105, P2106.

Strana 9/ 16



.Rekonstrukce PZS na prejezdu P2104 v km 4,217 na trati Kralupy nad Vitavou pfedmésti — Velvary®
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Kralupy nad Vitavou predmésti — Velvary v km 4,0 — 5,5

3.6 Orientaéni systém

Dojde k osazeni nového orientaéniho systému na zast. Olovnice.

3.7 ZastreSeni na nastupistich

Na zastavce bude osazen betonovy nastupistni pristfesek ,U“ typu ,antivandal“. Jedna se o
zelezobetonovy prefabrikat, ktery bude polozen na prefabrikovanou zZelezobetonovou desku pfipadné na
desku monolitickou nebo na betonové pasy, zhotovené stavbou.

3.8 Mosty a propustky
Silniéni nadjezd v km 5,164:

Vystavba nového silniéniho nadjezdu jako nahrada za zruSeny Zelezni¢ni pfejezd P2105 v ev. km
5,242. Jedna se o silniéni nadjezd na silnici lll. tfidy/24022 — S7,5 ve sméru z obce Olovnice do obce
LeSany. Pfedani tohoto objektu bude do spravy KSUSSK Mnichovo Hradisté. V dalim stupni bude
provedeno geotechnicky prazkum.

Propustek v km 4,240:

Vybudovani nového propustku jako nahrada za zruSeny propustek v ev. km 4,230. Propustek se
bude nachazet v extravilanu s napojenim na silniéni pfikop potazmo silniéni propustek, ktera vede pod
silnici Il. tFidy/240. V dalSim stupni bude proveden hydrotechnicky a geotechnicky prizkum. Konstrukce a
typ propustku bude stanoven na zakladé hydrotechnického priizkumu.

Propustek v ev. km 4,230 a 5,235:

V ramci prelozky traté dojde ke zruseni obou propustku.

3.9 Trakc¢ni zarizeni

Trat neni ve stavajicim stavu elektrifikovana.

3.10 Sdélovaci zarizeni

Pro zajisténi informaci pro cestujici bude na zast. Olovnice zfizeno sdélovaci zafizeni s pfisluSnou
kabelizaci. To vSe se zaclenénim do stavajiciho sdélovaciho a diagnostického zafizeni v ZST Kralupy nad
Vltavou predmésti.

3.11  Silnoproudé rozvody

V nové zast. Olovnice bude tfeba zfidit nové osvétleni. Dale je tfeba zajistit pfipojky pro nova
sdélovaci zafizeni i udrzbové zasuvky.
3.12 Prelozky inzenyrskych siti

Pro potieby preloZeni traté€ bude muset dojit k pfeloZzkam stavajicich inZenyrskych siti:
- Sdélovaci vedeni podzemni — opticky kabel spole¢nosti T-mobile
- Sdélovaci vedeni podzemni — opticky kabel spole€nosti NET4GA
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Kralupy nad Vitavou predmésti — Velvary v km 4,0 — 5,5

3.13  Uzemné planovaci dokumentace

Stavba je v souladu, podle § 15 odst. 2 zakona ¢. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim
fadu, ve znéni pozdéjSich pfedpisli, se zameéry uzemniho planovani méstského ufadu Kralupy nad Vlitavou,
nicméné Uzemni planovaci dokumentace obce Olovnice zatim novou polohu infrastruktury Zeleznice do
svého uzemniho planu promitnuto nema a tim nenavazuje na uzemni plan mésta Kralupy nad Vlitavou.
Z jednani s obci Olovnice vzeSel kladny nazor na pfipadnou zménu uzemniho planu a pfelozeni traté
podporuiji.

stav navrh
DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

L T
oo o SILNICE II. A . TRIDY

ZELEZNICE

» TECHNICKA INFRASTRUKTURA
STAV NAVRH

2ELEZNICE (OP 60m)

Obr.: Uzemni plan Olovnice
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Kralupy nad Vitavou predmésti — Velvary v km 4,0 — 5,5

3.14 Dotcéené pozemky stavbou a trvalé zabory
SEZNAM NEMOVITOSTIDOTCENYCH STAVBOU VC. TRVALEHO ZABORU

&. &islo | vyméra | gislo Zibor |zpusob
pol. katastralni uzemi parc. (mz) Lv druh vyuziti m2 ochrany| BPEJ vliastnické pravo / pravo hospodareni
Zeméchy u Kralup nad . . Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, DIazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000
1 Vitavou [792799] 542 20972 98 ostatni plocha draha Praha 1
Zeméchy u Kralup nad - 13011 | Cervenka Jaroslav, Nové namésti 1250/10, UhFinéves, 10400 Praha 10
2 317/5 | 116 100 | 338 d 2605,2 ZPF . .
Vitavou [792799] oma puca 10810 | Gervenkova Alena PhMr., Markugova 1633/4, Chodov, 14900 Praha 4
Zeméchy u Kralup nad - . . .
3 Vitavou [792799] 317/6 374 10001 orna plda 389,5 ZPF | 13011 |Mésto Kralupy nad Vltavou, Palackého nam. 1, 27801 Kralupy nad Vlitavou
4 Zer\*/‘ﬁ:\'gu“[g;‘g;]“ad 317/7 | 3261 | 10001 oma puda 15435 | zPF 1231? Mésto Kralupy nad Vitavou, Palackého nam. 1, 27801 Kralupy nad Vltavou
Zeméchy u Kralup nad - . x ”
5 Vitavou [792799] 317/8 | 14 653 393 orna plda 3844,5 ZPF | 10810|Plechaty Lukas Ing., Jefabkova 1459/8, Chodov, 14900 Praha 4
Zeméchy u Kralup nad - 10810| , . . <
6 Vitavou [792799] 317/9 | 25864 246 orna puda 2106 ZPF 10110 Bélohradsky Lubo$ Ing., Husova 538, 27801 Kralupy nad Vitavou
Zeméchy u Kralup nad 10100
7 Y p 317/66 | 2320 | 10001 orna puda 189,5 ZPF | 10110 |Mésto Kralupy nad Vltavou, Palackého nam. 1, 27801 Kralupy nad Vlitavou
Vltavou [792799] 10810
Zeméchy u Kralup nad - 108101, ,~ . .
8 Vitavou [792799] 317/11 | 3719 | 10001 orna puda 1814,6 ZPF 10110 Mésto Kralupy nad Vlitavou, Palackého nam. 1, 27801 Kralupy nad Vitavou
Zeméchy u Kralup nad P 10110|,,. . .
9 Vitavou [792799] 317/12 | 1439 10001 orna puda 1416,6 ZPF 10810 Mésto Kralupy nad Vltavou, Palackého nam. 1, 27801 Kralupy nad Vitavou
Zeméchy u Kralup nad FE 101101, ,» . .
10 Vitavou [792799] 317/13| 1625 | 10001 orna puda 1624,7 ZPF 10810 Mésto Kralupy nad Vlitavou, Palackého nam. 1, 27801 Kralupy nad Vitavou
Zeméchy u Kralup nad . < JE- « .
11 Vitavou [792799] 317/14 | 6242 167 orna puda 3389,3 ZPF 10110 |Necasova Michaela, €. p. 17, 27341 Trebusice
Zeméchy u Kralup nad P . « s .
12 Vitavou [792799] 317/15 95 41 orna puda 85 ZPF | 10110 |Krempova Nata$a, Cholupicka 969/44, Kamyk, 14200 Praha 4
Zeméchy u Kralup nad P . .
13 Vitavou [792799] 317/16 | 6204 267 orna puda 261,7 ZPF | 10110 |Skala Zdenék, Zaoralkova 1250, 25263 Roztoky
14 Zer\‘/‘ﬁ:\'zu“[g;‘g;]“ad 317/17| 2586 | 41 oma puda 126,5 | zPF | 10110|Krempova Natasa, Cholupicka 969/44, Kamyk, 14200 Praha 4
15 Olownice [711039] 732/3 324 255 ostatni plocha neplodnd puda 319,1 Statni statek Kiivoklat v likvidaci, €. p. 73, 27023 Krivoklat
16 Olownice [711039] 730 863 526 trvaly travni porost 799 ZPF 10110 | Mrkvicka Vladimir Mgr., Baarova 802/43, Michle, 14000 Praha 4
17 Olownice [711039] 727/8 20 688 526 omna puda 12315,5 1;?:‘](1) Mrkvi¢ka Vladimir Mgr., Baarova 802/43, Michle, 14000 Praha 4
18 Olownice [711039] 963/2 9804 278 ostatni plocha silnice 581,7 Kraj’ska sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje, pfispévkova organizace, Zborovska 81/11,
Smichov, 15000 Praha 5
10100 - s )
X L. Brejnik Josef Ing., U Hiiste 138, 27326 Olownice
9 Olowice [711039] 673/20 16450 28 oma puda 5160.9 ZPF 1?;? Brejnik Ladislav, Bélohorska 1400/30, Bfevnov, 16900 Praha 6
20 Olownice [711039] 673/19 | 23 342 206 omna puda 2057,6 ZPF 1?;?(1) SJM Stransky Petr a Stranska Jitka, Jungmannova 119, 27326 Olovnice
K i o Krajska sprava a udrzba silnic Stfedoeského kraje, prispévkova organizace, Zborovska 81/11,
21 Olownice [711039] 961 30 305 278 ostatni plocha silnice Smichov, 15000 Praha 5

Celkovy soucet trvalého zaboru (vykup pozemku) je 4,07 ha a koresponduje s polozkou (P04 vykup pozemkud a nemovitosti) v nakladech stavby.
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Technicko-ekonomicky prukaz pro pfeloZeni trati

Kralupy nad Vitavou predmésti — Velvary v km 4,0 — 5,5

SEZNAM NEMOVITOSTI DOTCENYCH DEMOLICI STAV. KOLEJE

é. gislo | vymera | gislo zplisob
po katastralni uzemi parc. (mz) LV druh vyuziti ochrany| BPEJ vlastnické pravo / pravo hospodareni
1 Zeméchy u Kralup nad 542 20972 % ostatni plocha dréha Sprava Zelezni¢ni doprawni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000
Vitavou [792799] Praha 1
2 Olownice [711039] 961 30305 | 278 ostatni plocha silnice Kra!ska sprava a Udrzba silnic Stfedoceského kraje, prispévkova organizace, Zborovska 81/11,
Smichov, 15000 Praha 5
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Kralupy nad Vitavou predmésti — Velvary v km 4,0 — 5,5

4. NAKLADANI S ODPADY

VesSkeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem uréené
skladky a mista. Mimo béZnych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné
nakladani s odpady podle pfisluSnych zakon( a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zakonem &€.185/2001 Sb. o odpadech a o
zméné nékterych zakonu v platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP &. 93/2016 Sb. o katalogu
odpad(, ¢. 437/2016 Sb. o podminkach pouziti upravenych kalll na zemédélské pade, ¢. 294/2005 Sb. o
podminkach ukladani odpadu na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu, ¢.383/2001 Sb. o
podrobnostech nakladani s odpady, €. 384/2001 Sb. o nakladani s PCB a ¢&. 94/2016 Sb. o hodnoceni
nebezpecnych vlastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je pavodce mimo jiné povinen vznik odpadl co nejvice omezovat a vytvaret
predpoklady pro vyuzivani a zneskodnovani odpadl. Plvodce musi s odpady nakladat tak, aby nedoslo k
poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpist (zakon ¢. 372/2011 Sb. o zdravotnich
sluzbach a podminkach jejich poskytovani v platném znéni, zakon €. 254/2001 Sb. o vodach a o0 zméné
nékterych zakonu (vodni zakon) v platném znéni, ...).

Ve smyslu zakona ¢.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv na
Zivotni prostiedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Veskery vyziskany material Zelezni¢niho svrsku je vlastnictvim SZDC, s.o. ve spravé OR Praha.
Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11.

U nepouzitelného materidlu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na
skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu:

V pribéhu stavby budou odpady ukladany na fizenou skladku ¢i likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O i nebezpecny odpad kategorie N.

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru lze s nejvétSi pravdépodobnosti
pfedpokladat, Ze odpadovy material ze znecisténého kolejového loZe a zemin s nejvétsi pravdépodobnosti
jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a déle i obsah PCB/kg su8iny je vyrazné
niz8i nez limitni hodnota ve smyslu zakona ¢. 383/2001 Sb. o uloZeni odpadu a proto bude mozZné tento
odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonéeni Zadné dalSi odpady nevznikaji.

5. POLOHOVY SYSTEM

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CINS-Balt
po vyrovnani.
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Kralupy nad Vitavou predmésti — Velvary v km 4,0 — 5,5

6. POUZITE NORMY A PREDPISY

Pfi zpracovani projektové dokumentace stavby bylo vyuzito nasledujicich zakonu a vyhlasek
v platném znéni:
= Za&kon o drahach &. 266/1994 Sb.
Zakon o pozemnich komunikacich &. 13/1997 Sb.
Zakon o odpadech €. 185/2001 Sb.
Vyhlaska €. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady
Vyhlaska ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni
Vyhlaska ¢.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah
Vyhlaska ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah
Vyhlaska ¢€.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

Dokumentace dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, pfedpist, smérnic a Vzorovych listd ve

vztahu ke stavbam SZDC s.o. a CD a.s., zejména:

= CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah
CSN 73 6320 Prujezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu
= CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova

poloha — Cast 1: Projektovani
= CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba
CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody — Z3
CSN 74 3305 Ochranna zabradli — Zakladni ustanoveni
CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze
CSN 37 5711 ed. 2 Kfizeni kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami
TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah
TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic
Predpis SZDC S3 Zelezniéni svrsek
Pfedpis SZDC S4 Zelezniéni spodek
Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Z1 az Z10
TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni
TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
CSN 73 0037 Zemni tlaky na stavebni konstrukce
CSN 73 1001 Zakladni ptda pod plo$nymi zaklady
CSN EN 1990 Eurokéd: Zasady pro navrhovani
CSN EN 1991-1-2 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 1-1: Obecné zatizeni — Objemové tihy,
vlastni tiha a uZzitna zatiZzeni pozemnich staveb
= CSN EN 1991-2 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 2: Zatizeni mostt dopravou
= CSN EN 1992-1-1 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 1-1: Obecna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby

= CSN EN 1992-2 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 2: Betonové mosty
navrhovani a konstrukéni zasady
CSN EN 19971 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci — Céast 1: Obecné pravidla
CSN EN 206-1 Beton — Cast 1 — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda
Mostni vzorovy list MVL 649 Zelezobetonové trubni propustky
Predpisu 18/1986 — PMR-Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska most
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7. ORIENTACNI ODHAD STAVEBNICH NAKLADU

Polozka Naklady

Sdélovaci zafizeni mil. K& 7,084
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 5,940
Zelezniéni swrdek mil. K& 34,393
Zelezniéni spodek mil. K& | 276,625
Mosty, propustky, zdi mil. K& 1,370
Komunikace a zpevnéné plochy mil. KE 19,398
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) | mil. KE 0,792
Pozemni stavby, nastupisté a pfistfeSky mil. K& 3,198

V Praze 02/2019

8. PRILOHY

Ptiloha ¢.1

Vypracoval: Bc. Michal Munzar

Dopravni technologie
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Rekonstrukce PZS na prejezdu P2104 v km 4,217 na trati Kralupy nad Vitavou
- Velvary, varianta ,prelozka”

Z pohledu dopravni technologie je trat Kralupy nad Vitavou predmésti — Velvary jednokolejnou
regionalni drahou. Dle sluZebnich pomticek SZDC, s. 0., nese trat oznaeni 5298, v jizdnim fadu pro
vefejnost je trat uvedena pod ¢islem 111. Organizovani a provozovani drazni dopravy je provadéno
dle predpisu SZDC D3 ,,Pfedpis pro zjednodugené Fizeni drazni dopravy”, kterym je na téchto tratich
stanovena nejvyssi dovolena rychlost 60 km/h.

Zacatek trati se nachazi v ZST Kralupy nad Vltavou pfedmésti, ktera je dirigujici stanici se sidlem
dirigujiciho dispecera. Konec trati je v dopravné D3 Velvary. Na trati se nachazeji zastavky Olovnice a
Velkd Budina. Nejvyssi tratova rychlost na trati ¢ini 40 km/h, avSak na nékolika mistech je sniZzena
z dlivodu kfizeni trati s pozemni komunikaci.

PreloZeni trati Kralupy nad Vitavou — Velvary vkm 4,0 — 5,5 umozni zruseni prejezdt P2104 v km
4,217, P2105 vkm 5,242 a P2106 v km 5,525, ¢imz dojde ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti silni¢ni
dopravy. Z hlediska Zelezni¢ni dopravy budou odstranény rychlostni propady a zvySena tratova
rychlost na novém useku trati. Vybudovanim prelozky trati bude zkracena délka trati o cca 0,1 km.
Soucasti prelozky trati je rovnéZ vybudovani zastavky Olovnice v nové poloze.

Soucasny provoz

Od zacatku platnosti GVD 2018/2019 byl na trati navysen pocet osobnich vlakd, kdy je v pracovni den
trasovano 47 vlakd celkem v obou smérech. O vikendech je to 34 vlakl za den. Pti tvorbé jizdniho
fadu je patrna snaha o hodinovy takt osobni dopravy, ale predevsim v prepravnich Spickach dochazi
k odklonu od taktovych ¢asl. V téchto obdobich jsou navic pridany dalsi viaky, které zkracuji interval
mezi vlaky na pfriblizné 30 minut. Vzhledem k jizdnim dobam a technologii provozu neni mozné
realizovat presny 30minutovy interval.

Vsechny vlaky osobni dopravy jsou vedeny motorovym vozem fady 809. Nejkrats$i obratovy ¢as mezi
koncicim a vychozim vlakem v dopravné Velvary je v soucasném stavu 2 minuty. V tomto ¢ase musi
strojvedouci splnit ohlasovaci povinnost, tzn. spojit se s dirigujicim dispeCerem, a nasledné se
pfipravit na odjezd dalsiho vlaku. V nynéjsi provozni koncepci dochazi k pravidelnému kfizovani vlak
v ZST Kralupy nad Vitavou pfedmésti, kde je stanoven provozni interval kfizovani (PIK) na 1 minutu.

Tabulka 1: Denni pocty vlakt dle sméru a dne v tydnu

. osobni doprava nakladni doprava
smer Po-P3 So — Ne Po-P3 So — Ne
Kralupy n. VIt. predm. — Velvary |23 17 1 0
Velvary — Kralupy n. VIt. pfedm. |24 17 1 0

Z prepravniho hlediska se jednd o regiondlni drahu s nizsi frekvenci cestujicich. Primérny denni pocet
cestujicich projizdéjicich dotéenym uUsekem v obou smérech je znazornén v nasledujici tabulce.
Uvedené hodnoty vychazeji z pravidelného s&itani cestujicich provadéného dopravcem CD, a. s.



Tabulka 2: Priimérny denni pocet cestujicich v dotceném useku

usek trati

prdmérny denni pocet cestujicich

pracovni den vikend
Kralupy n. VIt. predm. — Olovnice zast. |509 278
Olovnice zast. — Velka Bucina 505 276

V ndkladni dopravé je na sledované trati trasovan pouze jeden par manipulacnich vlakd, ktery
obsluhuje dopravnu Velvary a pfilehlé vlecky.

Vyhledovy stav

V nasledujici ¢asti je zohlednén stav, kdy bude realizovdna prelozka v kilometru 4,0 az 5,5 trati
Kralupy n. VIt. predm. — Velvary. Diky této stavbé dojde ke zkraceni jizdnich dob vlak(. Pravidelné
jizdni doby osobnich vlak( pouzité pti tvorbé GVD a jejich porovnani je pro prehlednost uvedeno
v tabulce.

Tabulka 3: Jizdni doby osobnich vlakii pro konstrukci GVD

. pravidelné jizdni doby v minutdch
smer GVD 2018/2019 vyhledovy stav
Kralupy n. VIt. predm. - Velvary |15 14
Velvary — Kralupy n. VIt. pfedm. |14 13

Uvedené zkrdceni jizdnich dob umoZiuje zavedeni pfesného intervalu 30 minut mezi vlaky. Jeden
obrat osobnich vlakid sestava z nasledujicich ¢as(:

1) jizdni doba Kralupy n. VIt. predm. — Velvary 14 minut
2) obratovy Cas v dopravné Velvary 2 minuty
3) jizdni doba Velvary — Kralupy n. VIt. pfedm. 13 minut
4) provozni interval kfizovani v ZST Kralupy n. VIt. pfedm. 1 minuta
CELKEM 30 minut

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze na trati lze realizovat 30minutovy interval mezi vlaky, avsak bez dalsi
Casové rezervy. PouZzité hodnoty se vztahuji k nasazeni motorového vozu fady 809. Pfipadné nasazeni
jiného vozidla mlze vést k prodlouzZeni jizdnich dob nebo ke zvySeni obratového Casu v dopravné
Velvary, ktery je jiz nyni na minimalni hodnoté.

1) Vypocet ukazatell v Zelezni¢ni dopravé. Sohledem na zvyseni tratové rychlosti, odstranéni
rychlostnich propad( a zkraceni délky Zeleznic¢ni trati dochazi u vSech vlakl ke zkraceni jizdnich
dob a ujeté vzdalenosti. Na novém Useku trati je pfi vypoctech uvazovano s nejvyssi rychlosti
60 km/h. Casova Uspora ze zkraceni jizdnich dob jednotlivych vlakd je uvedena v nésledujici
tabulce.



Tabulka 4: Uspora €asu v jizdnich dobach pfi zastaveni v zastavce Olovnice

2)

casova Uspora Vv
smér minutach

osobni vlak (Os)

Kralupy n. VIt. predm. - Velvary |0,6
Velvary - Kralupy n. Vit. predm. |0,9

Celkova rocni Uspora Casu vztazena na pocet vlakd Cini v osobni dopraveé se zastavenim v zastavce
Olovnice 35,4 vlakohodin. (UvaZujeme nejhorsi variantu, Ze 4 primeérni vystupujici na zastdvce
Olovnice vystoupi ze 4 vlaku.)

Vzhledem k tomu, Ze zastavka Olovnice je malo vyuZzivand a vlaky osobni dopravy zde zastavuji
pouze na znameni, uvaZzujeme také variantu, kdy vlaky zastavkou projizdi.

Tabulka 5: Uspora €asu v jizdnich dobach pfi prijezdu zastavky Olovnice

3)

. ¢asova Uspora v minutdch
smer osobni viak (Os) nakladni viak (Mn)
Kralupy n. VIt. predm. - Velvary |0,9 2,9
Velvary — Kralupy n. VIt. pfedm. |1,2 3

Pokud v porovnani jizdnich dob uvaZujeme s projizdénim zastavky Olovnice, pak Cini celkova rocni
Uspora Casu vztaZzena na pocet vlakl 232,32 vlakohodin. V nakladni dopravé Cini ro¢ni Uspora 25,6
vlakohodin.

V disledku zkraceni délky tratové koleje dochazi rovnéz ke snizeni hodnoty dopravniho vykonu.
Celkova rocni uspora vlakovych kilometr( v osobni dopravé cini 1528 vlkm, v ndkladni dopravé je
uspora 50 vlikm.

Uspora €asu v silni¢ni dopravé. Zrusenim Zelezni¢nich prejezdd na pozemnich komunikacich
dochazi k ¢asové uspore také v silni¢ni opravé. V soucasném stavu je Zeleznicni prejezd P2104
v km 4,217 zabezpecen svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim s pozitivni signalizaci.
Ve vzdalenosti 50 m pred Zelezni¢nim prejezdem a pfi jeho prejizdéni smi fidi¢ jet rychlosti
nejvy$e 50 km/h. Zelezni¢ni prejezd P2106 v km 5,525 je zabezpeden pouze dopravni znackou
SVystrainy kfiz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny”. Ktakto zabezpecenému Zelezni¢nimu
prejezdu smi fidi¢ jet ve vzdalenosti 50 m pred prejezdem a pfi jeho prejizdéni rychlosti nejvyse
30 km/h. Uvedené prejezdy se nachazi na komunikaci 11/240. Posledni pfejezd (P2105), ktery bude
v souvislosti s vystavbou prelozky trati zrusen, se nachdazi na komunikaci 111/24022. Prejezd je
zabezpecen dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni prejezd jednokolejny”, doplnénou o
znacku ,,St0j, dej prednost v jizdé“.

V navrhovaném stavu bude moziné projizdét dotéenym uUsekem pozemni komunikace nejvyssi
dovolenou rychlosti 90 km/h. Pro vypocet Casovych uspor vsilniéni dopravé byly pouZity
nasledujici hodnoty: délka prejezdu 16,91 m (P2104) a 9,71 m (P2106), primérné brzdné



zpomaleni a zrychleni silniéniho vozidla 2 m/s?, priimérna délka vozidla 6,8 m, reakéni doba fidice
a brzdového systému 2 sekundy.

Primérna casova Uspora pfi jizdé jednoho vozidla cini 6,8 sekundy u prejezdu P2104 a 12,8
sekundy u prejezdu P2106. Pro stanoveni ro¢ni Uspory €asu byla pouZita data ze sc¢itani dopravy
v roce 2016, ktera jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 6: : Intenzita silni¢niho provozu na komunikaci 11/240 dle s¢itani RSD CR v roce 2016

Stitani dopravy 2016 — hodnoty RPDI [voz/24h]
Scitaci usek C. 1-2048
Komunikace ¢. 240
TV (téZka motorova vozidla celkem) 934
0 (o=sobnia dodavkova vozidla) 3 966
M (jsdnostopa motorova vozidla) 39
SV (zoudet vEech vozidel} 4 939
V pripadé prejezdu P2105, ktery se nachazi na komunikaci Ill. tfidy a je v blizkosti kFfizovatky

s komunikaci 11/240, byly pouZity jako vstupni hodnoty: délka pfejezdu 5 m, primérné brzdné
zpomaleni a zrychleni silni¢niho vozidla 2 m/s?, primérna délka vozidla 5 m, intenzita silni¢ni
dopravy 250 voz / 24 h, reak¢ni doba Fidi¢e a brzdového systému 3 sekundy. Primérna ¢asova
Uspora pfi jizdé jednoho vozidla ¢ini 11,28 sekundy.

Celkova rocni uUspora Casu vztazena k poctu vozidel na sledované komunikaci Cini u pfejezdu
P2104 3419 vozohodin, u prejezdu P2105 286 vozohodin a u prejezdu P2106 6448 vozohodin.

Souhrnné za vSechny prejezdy jde o Usporu 10153 vozohodin za rok.



