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Nazev investora:
Adresa sidla:
IC:

DIC:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

DlaZzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

709 94 234

CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

Investi€ni akce ,,Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech “

1. Identifikaéni udaje projektu

Cislo proiektu:
Nazev proiektu:
Misto realizace (kraj):

511 3562 0021

Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech

Praha (Hlavni mésto Praha)

Pfedpokladané celkové investiéni naklady v cenové urovni roku: | Smis. CU 2019 - 2028

PoloZka tis. KE (bez DPH) tis. KE (vé. DPH)
Vefejné rozpoCty — doprava | 4 161 302 5035175

(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje

Soukromé zdroje

Celkem 4161 302 5035175

Predpokladané celkové neinvestiéni naklady v cenové trovni roku: | Smis. CU 2019 - 2028

Polozka

tis. K& (bez DPH)

tis. K& (v&. DPH)

Vefejné rozpocty — doprava
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje

Soukromé zdroje

Celkem
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Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech Zamer projektu

2. Navaznost na schvalené koncepce a programy

Realizace navrzené stavby vytvofi pfedpoklady pro naplnéni cild celorepublikovych i regionalnich
strategickych dokumentl v oblasti pfiméstské i dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy. Zajisténi kvality a
udrzovatelnosti drazni infrastruktury na nejvétsim a dopravné nejvytizengj$im osobnim nadrazi v CR
je nezbytnym pfedpokladem pro zajisténi a potencialni zvySeni kapacity osobni dopravy a zajisténi
funk&nosti Zelezni¢niho uzlu Praha jako celku.

Zamér pfedmétné stavby navazuje mimo jiné na niZe uvedené rozhodujici dokumenty:
e Zamér je v souladu se Strategii rozvoje prazské metropolitni zeleznice.

e Transevropska dopravni sit’' TEN-T (definovana Nafizenim EP a Rady ¢&. 1315/2013 ze dne
11. 12. 2013) fadi modernizaci zelezni¢niho uzlu Praha a Zelezni¢ni spojeni na prazskeé letisté
mezi uréené projekty hlavniho Vychodniho a Vychodostfedomoriského koridoru;

e Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 (schvalena vladou
CR 12. 6. 2013) predpoklada zajisténi prajezdnosti velkych Zelezniénich uzld jako jedno
z opatfeni v rdmci dil€iho cile ,Provoz a bezpe€nost dopravy*;

e Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017 (schvalené vladou CR 27. 2. 2018)
identifikovala uzel Praha jako jeden z bodu, ktery je tfeba feSit v ramci variant opatfeni
v zelezni¢ni doprave;

e Politika tizemniho rozvoje CR (ve znéni Aktualizace &. 1 schvalené viadou CR 15. 4. 2015)
pocita s uzlem Praha a jeho rozvojem jako soucasti koridort a ploch dopravni infrastruktury;

e Zasady uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy (ve znéni aktualizace €. 1 schvalené
zastupitelstvem 11. 9. 2014) pocitaji s vyuzitim prostoru v aredlu Zst. Praha hlavni nadrazi,
resp. vinohradskych tunelt i pro dalSi vyhled za stejnym ucelem;

e Uzemni plan hlavniho mésta Prahy (schvaleny zastupitelstvem 9. 9. 1999 véetn& vsech
pozdé&ji pofizenych zmén) zachovava pro dotéené plochy stejny ucel i do budoucna;

e Strategicky plan hlavniho mésta Prahy (schvaleny zastupitelstvem 11. 12. 2008) zmiruje
jako jeden z cili obecné rozvoj a integraci pfiméstské Zelezni¢ni dopravy.

Myslenka tzv. Nového spojeni 2, tedy prujezdné tunelové zeleznice pod centralni ¢asti Prahy, je
dosud ve fazi ivodnich studii. Neni zakotvena v Zadnych koncepénich dokumentech a neni tak zcela
zfejmy jeji vztah k zst. Praha hlavni nadrazi. Realizace tohoto projektu v pribéhu hodnoticiho obdobi
feSené stavby je malo pravdépodobna.

Aktualni odhady a plany v predprojektové pripravé predpokladaji realizaci feSené stavby, bude-
li zamér projektu schvalen, zhruba v letech 2022 az 2028.

Napln a feSeni predmétné stavby jsou pribézné koordinovany s nasledujicimi soucasné
pFipravovanymi projekty, resp. stavbami Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s. o. (dale jen SZDC):

e Optimalizace tratového useku Praha Hostivar — Praha hl. n., ll. ¢ast — Praha Hostivar —
Praha hl. n. (hrani¢i s pfedmétnym zamérem na jihu — kolej 101, 102, 103 a 105,
predpokladana realizace 2018-2021);

e Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢€.) (hrani¢i s predmétnym zamérem
na jihu — kolej 201 a 202, stavba v pfipravé, pfedpokladany termin realizace 2022-2025);
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e Prodlouzeni podchodtl v Zst. Praha hl. n. (hrani¢i s pfedmétnym zamérem na severu na
jiznim zhlavi zst. Praha hl. n., zpracovana DSP, pfedpokladané zahajeni realizace 09/2019);

e ETCS Uzel Praha (stavba v pfipravé, prfedpokladany termin realizace, resp. dokon&eni
soucCasné s dokon&enim rekonstrukce trati do roku 2023);

Dale byla feSena koordinace s pfipravovanymi stavbami tfetich stran (soukromych investoru)
umistovanych v ochranném pasmu drahy v nadlozi vinohradskych tunelt v blizkosti jejich severniho
portalu (ij. na strané hlavniho nadrazi):

e Administrativni centrum Vinohradska (ACV) (investor Phibell s.r.0., stupeti DUR);

o Dostavba objektu Nad Muzeem (investor Ing. Josef Za&ek, generalni projektant Jakub Cigler
Architekti a.s., stupert DUR);

e Praha hlavni nadrazi — Objekt ,,White Water“ (developer Penta Real Estate, studie)

3. Popis stavajiciho stavu a zdlivodnéni nezbytnosti realizace projektu

3.1 Popis soucasného stavu

Re$ena stavba se nachazi v hlavnim mésté Praze na Uzemi méstskych &asti Praha 2 a Praha 10,
resp. na katastralnim Uzemi Vinohrady a VrSovice. Z pohledu drahy se stavba nachazi v oblasti mezi
ZST Praha-Smichov a Praha-Vr8ovice a ZST Praha hl. n., zarovef v8ak zasahuje do jizniho zhlavi
ZST Praha hl. n. Zagatek stavby je stanoven v km 0,388 TU 0201 a cca km 185,720 TU 1704 (za
vyhybkami jizniho zhlavi ZST Praha hl. n.). Konec stavby je stanoven v km 1,560 TU 0201, tj. na
jiznim portalu tunelu 101, kde navazuje stavba ,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad
(v&.)* a km 183,640 nového stani¢eni TU 1704 na hranici se stavbou ,Optimalizace tratového Useku
Praha Hostivaf - Praha hl. n., Il. €ast - Praha Hostivar - Praha hl. n.“ Rozsah stavby, brano od severu,
tedy zahrnuje jizni kolejové zhlavi ZST Praha hl. n., tunelové trouby vinohradskych tunelti a
pokradujici koleje aZ po vy$e uvedena rozhrani s navazujicimi stavbami SZDC.

Z hlediska informaci o tratich feSena stavba zahrnuje nasledujici tratové Gseky:

Trat'ovy usek Praha hl. n. — Praha-VrSovice lezici na trati Praha-VrSovice os. n. — Praha hl. n.,
ktera je soudasti celostatni drahy &. 525C a 525D (TU 1704), 4. tranzitniho Zelezniéniho koridoru
i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce C&tyikolejna, elektrizovana stejnosmérnou
trakéni soustavou 3 kV. Drazni doprava je organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1. Na
tratovém useku je provozovana téméfr vyhradné osobni doprava, zejména pfiméstska ve sméru
Benesov, Cergany, Dobii$, a dalkova véetné mezinarodni ve sméru Ceské Budé&jovice a Linz. Tratovy
Usek je téz vyuzivan pro provoz Sv vliakl do ONJ a dal$ich odstavnych kapacit.

Tratovy usek Praha hl. n. — Praha-Smichov lezici na trati Praha-Vysoéany — Praha-Smichov,
ktera je soucasti celostatni drahy &. 525B (TU 0201), 3. tranzitniho Zelezniéniho koridoru i
transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou
trakéni soustavou 3 kV. Drazni doprava je organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1. Na
tratovém useku je provozovana témér vyhradné osobni doprava, zejména pfiméstska ve sméru
Beroun, Rudna u Prahy a dalkovéa v€etné mezinarodni ve sméru Plzeri, Cheb, DomaZlice (Munchen) a
Klatovy. Tratovy Usek je téZ vyuZzivan pro provoz Sv vlak(i do ZST Praha-Smichov.

Vinohradskeé tunely predstavuji soubor tfi tuneld se spoleénymi portaly. Tunely | (ev. €. 101) a ll (ev. ¢.
102) jsou dvoukolejné po celé délce. lll. tunel se po kratkém dvoukolejném Useku pfilehlém k jiznimu
zhlavi ZST Praha hl. n. (ev. &. 103) rozdvojuje do dvou vétvi, tj. do dvou jednokolejnych tunelovych
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trub vedoucich samostatné az k jiznimu portalu, oznacovanych jako tunel llla (ev. €. 128) a lllb (ev. ¢.
129). Délky tunelovych trub jsou: 1 145 m (l. tunel), 1 126 m (l. tunel), 333 m (tunel ), 769 m (tunel
llla) a 791 m (tunel llIb).

V&echny koleje pokradujici z ZST Praha hl. n. na jih vedou skrze vinohradské tunely. Koleje &. 201 a
202 umisténé v I. vinohradském tunelu vedou smérem na Smichov. Ostatni koleje (€. 101, 102, 103 a
105) umisténé ve Il. a lll. vinohradském tunelu vedou smérem VrSovice / Hostivar.

Zelezniéni stanice Praha hl. n. je nejvétsi, nejvyznamnéjsi a dopravné nejvytizen&j$i osobni nadrazi
v CR, dle UIC code 180 kategorie A. V souasné dob& je provozovana na hranici své dopravni
kapacity. Objednatelé dopravy by uvitali jakékoli zvySeni této kapacity, soucasné vSak negativné
reaguji na pfipadny stav kapacity snizené v disledku provadéni stavby. Dopravni kapacita smérem na
jih je dana dopravni kapacitou a prostorovou priichodnosti trub vinohradskych tuneld navazujicich na
jizni zhlavi této stanice. Pfipadné omezeni dopravy ve vinohradskych tunelech ma pfimy dopad na
dopravni kapacitu celého nadrazi.

Znacéna &ast prvkd, konstrukci a systému drazni infrastruktury v oblasti jizniho zhlavi ZST Praha hl. n.
a vrozsahu vinohradskych tunell je dozila, nékteré se dle sdéleni pfisluSnych spravcli blizi
havarijnimu stavu. Prvky Zelezni€niho svrSku ve vinohradskych tunelech extrémné trpi prasaky
agresivni podzemni vody. Odvodnéni vinohradskych tunelll je s vyjimkou opravené stoky I. tunelu
prakticky nefunkéni. Segmentové osténi ve vétvich Illa a llIb vinohradského tunelu €. lll je silné
zkorodované a degradované a blizi se konci své Zivotnosti z hlediska trvanlivosti v daném prostiedi.
V nékterych mistech tunelt je nevyhovujici prostorova priichodnost. Intenzivni dopravni vytizeni
komplikuje rezim udrzby, oprav nebo rekonstrukci drazni infrastruktury. Stav jizniho zhlavi kontrastuje

se stavem zhlavi severniho, které bylo rekonstruovano v rdmci stavby Nového spojeni.

Stav kolejového rostu a kolejovych konstrukci odpovida stafi a intenzivnimu provozu:

e |. vinohradsky tunel — 49E1 na betonovych prazcich B91 S/2 z roku 2008 — pokrogila koroze
svrsku;

e |l. vinohradsky tunel — S49 na dfevénych praZcich z roku 1974 — upevnéni vnitini dobré
a vnéjsi rozpadlé;

e Vinohradsky tunel llla — S49 na dfevénych praZcich z roku 1989 - zrezivélé kolejnice
a upevnéni v nékterych ¢astech;

e Vinohradsky tunel Illb — S49 na dfevénych prazcich z roku 1989 — zrezivélé kolejnice
a upevnéni v nékterych ¢astech;

V nékterych mistech tunelli neni dodrzena prostorova prachodnost prijezdnym prifezem GCZ3,

Stav vinohradskych tunell se se lisi v jednotlivych tunelovych troubach. V nejkriti¢téjSim stavu je lil.
tunel a jeho jednokolejné vétve llla a lllb. Ve vice nez 80% délky dochazi nebo dochazelo
k prasakiim podzemni vody o rizné intenzité dovnitf do tunelu. Osténi tunelu je velmi silné poskozeno
a vyzaduje celoplo$nou sanaci.

Zakladnim cilem navrZzené stavby je proto zajisténi provozuschopnosti drahy a vytvofeni
podminek pro dlouhodobou udrzitelnost stavajici dopravy, pfip. podminek na zakladé kterych
bude mozné v budoucnosti navrhovat opatieni pro pripadné zvyseni dopravni kapacity.

3.2 Zdhavodnéni nezbytnosti realizace projektu

Zakladnim pfinosem navrzené stavby bude zajiténi udrzitelnosti stavajiciho provozu na ZST Praha
hl. n. Vyznamna &ast drazni infrastruktury v rozsahu feSené stavby je ve Spatném stavu a nékteré
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Casti se dle sdéleni pfisluSnych spravcu blizi stavu havarijnimu. Nejkriti¢téjsi je stav segmentového
tunelového osténi v tunelu llla, 1llb a Ill, pribéh koroze koleji a upeviiovadel v tunelech (zejména
vtunelu 1), situace prisakd podzemni vody do tunell, stav odvodnéni tuneld (s vyjimkou
rekonstruované stoky v I. tunelu) a stav Zelezni¢niho svrSku na jiznim zhlavi.

Rozsah rekonstrukce, vysledny standard praci po provedeni a mira dosazeného souladu se
stavajicimi normami a pfedpisy navrzené vramci feSené stavby nejsou prakticky dosazitelné
alternativnim postupem, tj. v reZimu bé&zné udrzby a oprav, zejména s ohledem na intenzivni provoz,
dostupnost vyluk a ¢asovy rozvrh financovani. Nékteré opravy, zejména sanace tunelového osténi,
nejsou de facto proveditelné v rezimu bez projektu.

Dasledkem nerealizace opatfeni navrhovanych vramci feSené stavby je zvySeni rizika vyskytu
neplanovaného omezeni provozu na ZST Praha hl. n.

Dal8i pozitivni dopady navrzené stavby jsou nasledujici:

e ZvySeni tratové rychlosti ve v8ech tunelech.

e Provedeni pfipravy na pfechod ze stavajici trakéni soustavy 3 kV DC na planovanou trakéni
soustavu 25 kV AC v&. navrhu izolanich vzdalenosti.

e Snizeni hlukové zatéze a vibraci diky pouZziti antivibradnich rohozi (na severnim konci
vinohradskych tuneld) a zfizeni bezstykové koleje.

e Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku jizniho zhlavi provedena kompletné s uloZenim na
betonové prazce (zZivotnost, udrzovatelnost) a v navrhovych parametrech odpovidajicich ve
vS§ech ohledech sou¢asnym normam a predpistm.

e Prodlouzeni nastupnich hran nékterych nastupist.

e Nové zabezpeCovaci zafizeni umozrujici nasazeni ERTMS/ETCS L2 pro zajisténi
interoperability. (Podle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady 1315/2013 musi byt trat
vybavena ERTMS/ETCS do roku 2030.)

Na zavér konstatujme, Ze Praha je turistickym magnetem svétové urovné s fadou kulturnich pamatek
mimoradné hodnoty a vysoké navstévnosti a ZST Praha hl. n. je k tomu jednou ze vstupnich bran.

3.3 Stav pripravy investi¢ni akce

Akce je ve stadiu prfedprojektové pfipravy. V soub&hu se zpracovanim pfedlozeného Zaméru projektu
nebyly zpracovavany vysSi stupné projektové pfipravy. Dojde-li ke schvaleni predloZzeného Zaméru
projektu, pfedpoklada se pokradovani projektovou pripravou ve stupni DUR. Aktualni odhady a plany
v pfedprojektové pfipravé predpokladaji realizaci feSené stavby, bude-li zamér projektu schvalen,
zhruba v letech 2022 az 2028.

4. Pozadavky na technické reseni

Navrzené technické FfeSeni stavby sleduje pozadavky zadani, potfeby spravcu, dotéenych utvar(
SZDC a dal$ich dotéenych stran vyplyvajici z vyrobnich porad a ostatnich projednani, definované cile
projektu a také moznosti vyplyvajici z provedeného ekonomického hodnoceni.

NiZe jsou popsany zakladni poZadavky na technické feSeni. Detailni navrh feSeni po jednotlivych
profesich vyplyvajici z téchto pozadavklu je popsan v kapitole 5. Textové velmi rozsahlé popisy
navrzeného technického feSeni (konkrétné u profesi Zelezni¢ni svrSek, spodek, nastupisté a tunely)
jsou v kapitole 5 uvedeny ve stru¢ném znéni a v plném rozsahu pfiloZzeny v doprovodné dokumentaci
v Casti K.5.

Stranka 5/ 23



Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech Zamer projektu

4.1 Hlavni cile stavby a zakladni technické parametry

Cilem stavby je zajisténi provozuschopnosti drahy rekonstrukci nebo nahradou dozilych konstrukci
a staveb, zejména pak rekonstrukce koleji a kolejovych konstrukci ve vinohradskych tunelech a na
jiznim zhlavi ZST Praha hl. n., sanace stavajicich tunelovych trub za agelem zlep$eni jejich odvodnéni
a zmirnéni prasaku vody skrze osténi trub. Zaroven je od stavby ofekavano snizeni hlukové zatéze
a vibraci diky pouziti antivibranich rohozi a zfizeni bezstykové koleje.

Prostorova pruchodnost Z-GCZ3 (J-GCZ3)

Tratova tfida zatizeni D4

Max. dosazena tratova rychlost 80 km/h

Délka tunelt 4,16 km

Zfizeni novych koleji 11,14 km definitivni + 0,1 km provizorni

4.2 Dopravni a provozni technologie

Vyhledovy rozsah dopravy bude ramcové vychazet ze SP prijezdu 1. TZK Zelezniénim uzlem Praha,
SP zausténi IV. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha, SP zausténi Ill. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha
a ASP Zelezniéni spojeni Prahy, letisté¢ Ruzyné& a Kladna“, bude projednan s objednateli dopravy
a potvrzen SZDC 026.

Reseni dopravni a provozni technologie je popsano a zobrazeno v samostatné priloze K.1.

4.3 Zabezpecovaci zarizeni

Navrzené Upravy zabezpe&ovaci zafizeni v ZST Praha hl. n. a pfilehlych vinohradskych tunelech
budou zahrnovat:

e Upravu stavajiciho SZZ pro zabezpe&eni prechodovych stavl pfi kolejovych Upravach na
jiznim zhlavi.

e Kabelové trasy musi byt po dobu praci ochranény a zachovany v provozu pfipadné bude
navrzeno jejich preloZzeni do novych poloh.

e Demontaz dotéenych venkovnich prvka.

e Montaz novych venkovnich prvkd SZZ.

e Novou vnitini vystroj elektronického stavédla na jiznim zhlavi.

e Navrzené prostfedky pro zjistovani volnosti budou v souladu s navrzenym kolejovym feSenim

¢ Nova kabelizace na jiznim zhlavi a v tunelech bude pfipravena na konverzi napajeni TV na 25
kV AC.

4.4 Sdélovaci zarizeni

V ramci stavby ,Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech® bude navrzeno nové sdélovaci
zafizeni na jiznim zhlavi Zst. Praha hl. n. a ve vinohradskych tunelech I, Il a Ill. Samotné upravy
sdélovaciho zafizeni budou zahrnovat:

o Upravu stavajiciho sdélovaciho zafizeni pro zaji$téni prechodovych stavd.

e Prelozky metalickych a optickych kabelt v I. Il a lll. vinohradském tunelu a na jiznim zhlavi
zst. Praha hl. nadrazi v€etné zajisténi provizornich stavu.

¢ Novou mistni kabelizaci na jiznim zhlavi Zst. Praha hl. n.
e Upravy informaéniho a rozhlasového zafizeni.
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¢ Nova metalicka kabelizace na jiznim zhlavi a v tunelech bude pfipravena na konverzi napajeni
TV na 25 kV AC. Nova kabelizace v tunelech bude splfiovat TSI - Bezpecénost v Zelezniénich
tunelech.

4.5 Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni

V rozsahu stavby rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech bude navrZena rekonstrukce
pFislusnych trakénich a energetickych zafizeni.

Z duvodu vyhledu na budouci pfechod trakéni soustavy 3 kV DC na napétovou hladinu 25kV AC bude
v jednotlivych tunelech navrZzena rekonstrukce stavajiciho trakéniho vedeni, které bude vyhovovat na
tento vyhledovy stav. Potfebé pfepnuti bude odpovidat i navrh izolaénich vzdalenosti.

Rovnéz budou navrzeny Upravy silnoproudé technologie zahrnujici:
e Novou rozvodu nn nebo novou transformovnu 22/0,4kV pro napajeni zafizeni nevyzadujici 1.
stupen dodavky el. energie

e Novou stani¢ni transformovnu 6kV 50Hz (STS 6kV) pro zajisténi napajeni zafizeni vyzadujici
1. stuperi dodavky el. energie.

¢ Novou spinaci stanici trakéniho vedeni (SPS) pro zajiSténi optimalizace parametrl napajeni
trakéniho vedeni.

4.6 Zelezniéni svrsek, spodek a nastupisté

Smérové feSeni je navrzeno s ohledem na prostorovou prlichodnost ve vinohradskych tunelech a
vzhledem k pozadavku splnéni v8ech variant sou¢asnych vlakovych cest na komplikovaném jiznim
zhlavi v ZST Praha hl. n. Smérové feseni nové GPK umoziiuje navyseni rychlosti v nékterych usecich
vinohradskych tunel.

Prostorova prichodnost bude FeSena pro prujezdny prafez Z-GCZ3. Dosazeni prostorové
prachodnosti GCZ3 vychazi ze skladby vozovych souprav projizdéjici vinohradskymi tunely
(reprezentantem jsou vozy fady 471 - City Elefant). Ve stisnénych mistech a kde si to situace zada, je
uplatnén jmenovity prajezdny prarez J-GCZ3 zvétSeny o pojistny prostor.

Nastupisté nebudou soucasti stavby, s vyjimkou pfipadnych Uprav plynoucich z rekonstrukce koleji.

4.7 Zelezniéni tunely

Bude navrZena:
e rekonstrukce odvodnovaciho systému vsech tuneld;
e sanace osténi vSech tunel(;
e sanace portalt a zdi vSech tunell v rozsahu stavby.

4.8 Predpokladany prubéh realizace stavby

Zahajeni vystavby se predpoklada v roce 2022. Z hlediska pribéhu vystavby byly pfi projednavani
technického feSeni diskutovany dva alternativni scénare s tim, Ze vysledny postup bude dohodnut a
do dal$ich detailt rozvinut ve stupni DUR, kam POV pFislusi.

Prvni scénar pocita s tim, Ze rekonstruovat se bude vzdy jeden tunel (pfi vylou€eni obou koleji v ném
vedoucich) a souvisejici ¢ast (svazek) jizniho kolejového zhlavi hl. n. V ostatnich tunelech a na zbylé
Casti zhlavi bude zachovan provoz. Pfed uzavirkou I. tunelu se na ,smichovské® strané tunelll pocita
s vybudovanim provizorniho kolejového propojeni ze 105 koleje po vyusténi z Il. tunelu do 201 koleje
pokracujici z I. tunelu tak, aby mohl byt pfi rekonstrukci I. tunelu zachovan (omezeny) provoz ve
smeéru Smichov. Propojeni je uvazovano i v souvisejicich profesich, zejména zabezpec&eni a trakce.
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Alternativni scénar pfedpoklada, Ze nejprve bude po ¢astech rekonstruovano celé jizni kolejové zhlavi
a teprve poté budou jeden po druhém rekonstruovany vinohradské tunely. Déle se postup nelisi od
vySe uvedeného.

Bude-li zachovan kliCovy pfedpoklad vystavby za vylou€eni obou koleji v kazdém tunelu, vychazi
odhady doby vystavby cca na 5 let. Pokud by byly (v technicky realizovatelné mife) pozadovany
pouze jednokolejné vyluky v tunelech, vychazi odhady doby realizace cca na 9 let. Pfi projednani
tohoto tématu se drtiva vétSina zu€astnénych stran jednoznacné pfiklanéla k postupu vedoucimu k co
nejkratsi dobé vystavby.

V propoctu investi¢nich nakladu a v ekonomickém hodnoceni je pocitano s rozlozenim doby vystavby
do 7 let, tj. 2022 az 2028, coz pfedstavuje obezfetny ne v8ak zbyte€né konzervativni odhad.

Kli¢ovou aktivitou z pohledu doby vystavby je rekonstrukce lll. tunelu, ktera zabere nejvice ¢asu.

4.9 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a pfepravniho
vykonu. Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunikacnich technologii a zahrnuji vice druhd
dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systému:

ERTMS — &ast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS — evropsky
vlakovy zabezpecovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpecuje, Ze vlak
neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajiStuje, Ze nebude prekroCen
rychlostni profil trati. V uzlu Praha se podle NIP ERTMS predpoklada nasazeni ETCS po roce 2023.
Do té doby bude stanice i pfilehlé tratové useky provozovany bez vlakového zabezpecovace.

ERTMS — &ast GSM-R — V uzlu Praha je radiovy systém GSM-R v provozu. Jednéa se o evropsky fidici
systém vlakové dopravy, ¢ast GSM-R — globalni systém pro mobilni komunikace pro Zelezniéni
aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni bezdratové komunikace mezi vilakem a dispecerskymi centry,
ktery zarucuje funkci pfi rychlostech do 500 km/h.

AVV — automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na pfedem
definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k Uspore energie.

DIS - dispecersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v realném Case, se
zaméfenim na sbér prvotnich udajd, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych vysledk( Fizeni
Zelezniéniho provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych vykond a jejich
oductovani. Zdrojem prvotnich udajd jsou zelezni€ni stanice, depa kolejovych vozidel, dispecerské
fizeni Zelezni¢niho provozu a dalSi ucelové utvary.

GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitatovou aplikaci uréenou k podpofe Fizeni
dopravnich procesU na vymezeném useku zelezni¢ni sité, slouzi k tvorbé skute¢ného grafikonu.
Informace ji poskytuje staniéni zabezpecovaci zarizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi staveni
vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty. Aplikuje inteligentni
algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje navrzené alternativy cest. Neni
uvazovano.

Informaéni systémy pro cestujici — zafizeni, ktera poskytuji vizualni informace (informacni tabule) a
hlasové informace (automatické hlaseni rozhlasového zafizeni). Tyto informace slouzi pro informovani
cestujicich.
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Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v ZP pozadavky na
implementaci prvku inteligentnich dopravnich systému (ITS) zapracovany nasledujicim zplsobem:

ERTMS - &ast Nové nasazené TZZ a SZZ budou umozhovat budouci nasazeni systému ETCS
ETCS urovné 2 v souladu s narodnim implementaénim planem ERTMS v CR. Vlastni
zarizeni ETCS neni soucasti této stavby a bude montovano v samostatné stavbé.
ERTMS - &ast V uzlu Praha je radiovy systém GSM-R v provozu, v ZP je navrzeno pouze jeho
GSM-R doplInéni a Uprava v zavislosti na stavebnich postupech a vysledkd akceptacniho
méfeni TUDC.
AVV Je nasazeno, v ramci stavby bude upraveno s ohledem na novou konfiguraci
kolejiste.
Neni pfedmétem stavby, stavba feSi pouze rekonstrukci TZZ bez jeho dalkového
DIS ovladani. Realizace stavby umozni budouci za¢lenéni tratového useku do
systému dalkového ovladani.
GTN Je v provozu, nové JOP ji bude zahrnovat.
... | Je v provozu a bude upravovan, pfipadné dopinén s ohledem na vyvolané upravy
IS pro cestujici néstupist

5. Popis navrzeného technického reseni

5.1 Zelezniéni svrek a spodek

Bude navrzena celkova rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a Zelezni¢niho spodku v obvodu stavby s

témito upfesnénimi:

e kolejovy rost bude nahrazen za novy, tvaru S49 na prazcich betonovych s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim;

e kolejové konstrukce budou nahrazeny za nové soustavy S49 prednostné na betonovych

prazcich;

e ve vinohradskych tunelech bude v oblasti nizkého nadlozi zastavby navrzena antivibracni
rohoz pod kolejovym lozem;

e v rozsahu rekonstrukce svrSku bude sanovan ZelezniCni spodek zajisténim unosnosti
prazcového podlozi zfizenim konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti a zfizenim, resp. rekonstrukci
odvodriovaciho systému pomoci trativodu.

V tunelech musi byt dosazen prljezdny prifez odvozeny od kinematického obrysu GCZ3 se
stavajicimi omezenimi volnych postrannich prostor a stezek pfi dodrzeni minimalniho rozméru
pojistného prostoru k prijezdnému prafezu ve vysi 50 mm.
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5.2 Nastupisté

Nastupisté budou souléasti stavby v délkach plynoucich z uprav rekonstrukce koleje. Jedna se
prakticky o v8echny nastupni hrany u jizniho zhlavi ZST Praha hl. n. Rozsah Upravy nastupist vysky
550 mm nad TK je znazornén v pfiloze D.3.2 Situace navrzeného reseni VAR10.

V navaznosti na kolejové feSeni Ize nastupni hrany prodlouZit:
e pfi dodrzeni Sifky nastupisté €. 1a u kol. €. 11a a 13a na 4,3 m Ize prodlouZit o 9 m

(v pfipadé nedostatku mista na zardZedla je mozné na Ukor elegance GPK kolej ¢. 13a
prodlouZit jeSté o cca 3,5 m obkrouzenim trasy kolem nastupisté ¢. 1a)

e nastupisté ¢. 1 zGstane ve stavajici poloze

e pfi dodrzeni vzdalenosti nastupni hrany nastupisté €. 2 u kol. €. 7 od R190 24 m prodlouZeni o
9m

e pfi dodrzeni Sitky nastupisté €. 2 u kol. €. 14,3 mlze o cca 66 m

e nastupisté €. 3 zUstane ve stavajici poloze

e pfi dodrzeni Sifky nastupisté €. 4 u kol. €. 20 3,2 mlze o cca 10 m

e pfi dodrzeni Sitky nastupisté €. 5u kol. €. 22,24 4,3 mlze o cca 25 m

e nastupisté €. 6 u kol. €. 26, 28 Ize o cca 60 m (omezujici odjezdové navéstidlo S28)

e nastupisté €. 7 u kol. &. 30, 32 Ize o cca 33 m (omezujici odjezdové navéstidlo S32)

Dale byla provéfena moznost prodlouzeni nastupi$té &. 1 u kol. & 13b na severnim zhlavi ZST Praha
hl. n. ZvétSenim poloméru v kol. €. 13b z 200 m na 300 m Ize za pfedpokladu zruseni kusé kol. &. 11b
a zruseni vyh. €. 61 bez nahrady prodlouZit nastupisté €. 1 u kol. &. 13b o cca 46 m. Dale by byl nutny
zasah do navazujicich objektu, napf. zab. zaf., EOV apod.

5.3 Zelezniéni tunely vé. portalovych zdi

Technické FeSeni rekonstrukce odvodnéni a sanace osténi tunelll je navrzeno tak, aby bylo zabranéno
dalSi destrukci osténi i technologického vybaveni tunelll a soucasné, aby byla zajiSténa bezpecnost
provozu na trati. Technické feSeni rekonstrukce a sanace bylo dale navrZzeno také s ohledem na
zkudenosti z jiZ realizovanych staveb v Ceské republice i zahraniéi. Vinohradské tunely se nachazi na
extrémné zatizenych Zelezni¢nich tratich, a tak byl hledan zplsob rekonstrukce a sanace takovy,
ktery by respektoval skuteény nevyhovuijici az kriticky stavebni stav nékterych Usekll za sou¢asného
co nejkratS§iho mozného omezeni provozu na trati.

Sanace kamenného osténi

U tunelu I, Il a éasti tunelu lll je navrzena sanace stavajiciho kamenného osténi, ktera bude
smérfovat k zatésnéni pfitokl podzemnich vod. V nejvice zamokfenych mistech spolu s dodateénym
odvodnénim prostoru za rubem osténi.

Lze predpokladat, Ze sanaci kamenného osténi nebude dosazeno 100 % zaté€snéni vSech prusakd,
nybrz dojde K jejich vyraznému omezeni. Podzemni voda za osténim tunelu ma tendenci se pfesouvat
a provedenou sanaci muze dojit ke zméné vodniho rezimu za rubem osténi. Navrzeno je doplfiikové
opatfeni v podobé ochranné ,stfiSky“, ktera bude upevnéna pied lic klenby a ktera v pfipadé
pretrvavajicich drobnych prisakid bude svadét vodu mimo oblast Zelezni¢niho svrsku. K tomuto
doplrikovému fesSeni bude pfistoupeno pouze v pfipadé, kdy budou priasaky pretrvavat, a to i pfes
maximalni snahu o jejich utésnéni (pfesparovani zdiva, tésnici injektaz) Ci fizené svedeni (drenazni
svodnice).
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V misté rozpletu koleji vtunelu Illl je vyzadovana ploSna sanace. Sanace osténi zde bude
provedena formou vestavby dalSiho osténi ze Zelezobetonu dovnitf profilu tunelu.

Sanace osténi tunelu llla a lllb

Prstencové osténi tunelu llla a lllb je natolik poSkozeno, Ze sanace v podobé reprofilace betonu a
oSetfeni vyztuze by byla pouze kratkozraka. Hlavni pfi€inou degradace osténi zde jsou masivni
pritoky dovnitf tunelu a souCasné nekvalitni provedeni tohoto osténi. Sice nakladnéjSim, avsak
dlouhodobym a komplexnim FeSenim, se jevi realizace nového osténi. NavrZena je vestavba osténi ze
zelezobetonu uvnitf profilu stavajiciho tunelu.

Zachranné vyklenky

Sanace osténi vyklenkd bude provedena obdobnym zplsobem jako zbytek osténi. Stavebni Upravy
tunelu spojené s navysSenim poctu zachrannych vyklenkd nebudou provedeny. Rozméry stavajicich
vyklenkd budou zachovany v tunelu |, Il a éasti tunelu Il (€ast tunelu s kamennym osténim). V €asti
tunelu Il (Cast tunelu rozplet) a v tunelech llla a lllb budou svétlé rozméry vyklenk(l zmenseny z
ddvodu navrzené vestavby osténi.

Sanace propojovacich $tol a kolektorové chodby

Veskery material, jako je stavebni odpad, material nashromazdény cizimi osobami a nanosy bahna,
bude odvezen z tuneld, roztfidén a umistén na skladku. Povrch podlah Stol a chodby bude ocistén a
opraven — reprofilace povrchu. Povrch kamenného osténi bude, narusena vyplf spar bude odstranéna
a bude provedeno hloubkové presparovani zdiva. Dale bude provedena pfipadna nahrada
porusenych zdicich prvkd. V mistech s pfetrvavajicimi prasaky bude provedeno dotésnéni injektazi
pfimo do prostoru spar. Betonové osténi propojovaci $toly bude sanovano dikladnym ocisténim a
reprofilaci.

Sanace zdi portalovych oblasti

Kamenné zdi budou sanovany obdobnym zpusobem jako sanace kamenného osténi uvnitf tuneld.
Jedna se o Cisténi povrchu kamenného zdiva a hloubkové presparovani, pfipadné nahrada
porusenych zdicich prvk( a realizace tésnicich injektazi. Betonové opérné a portalové zdi ¢i betonové
Casti ostatnich zdi budou ocistény a bude provedena reprofilace jejich povrchu, pfipadné tzv. sesiti
trhlin - vyztuZeni konstrukce v misté& vyskytu staticky vyznamnych trhlin pomoci dodateéné viepenych
tahovych vyztuzi. Zelezobetonova rozpé&rna Zebra jizniho portalu tunelu Illa a Illb budou hloubkové
reprofilovany a vyztuz ddkladné oSetfena. V pfipadé zjisténi vétSiho posSkozeni Zeber prizkumem,
budou dodatecné zesileny.

Rekonstrukce odvodnéni uvnitf tunelu

Stavajici tunelova stoka vSech ffi tunell s kamennym osténim bude ponechana a rekonstruovana.
Rekonstrukce bude spocivat v odstranéni nanosu a vycisténi, dale bude provedena dikladna kontrola
a pripadna nahrada zdicich prvkl Ci prvk( zakryti stoky. Stavajici revizni Sachty budou ponechany a
bude provedena nahrada ¢i dopInéni jejich poklopl. Nové Sachty nejsou navrzeny. Betonova tunelova
stoka v Casti rozpletu tunelu Il bude vycisténa a povrch uvnitf stoky rekonstruovan a reprofilovan.
V pfipadé poruSeni stavajiciho prekryti stoky, bude lokalné nahrazeno. Tunelové stoky v tunelech llla
a lllb, kde je navrzena vestavba osténi ze zelezobetonu, budou provedeny zcela nové. Stoky budou
soucasti Zelezobetonové deska dna a budou prekryty tak, aby bylo zabrdnéno jejich zana$eni.
Soucasti tunelové stoky nebudou revizni Sachty. Provedena bude rekonstrukce vyusténi tunelovych
stok do Sachet, pfipadné do méstské kanalizace.
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Rekonstrukce odvodnéni portalovych oblasti

Odvodnovaci pfikopy v misté paty opérnych zdi budou vycCistény od nanosu, kamenné zdivo
sanovano (pfesparovani a pfipadna nahrada zdicich prvk() a zakryti pfikopd nahrazeno.
Odvodnovaci pfikop za korunou jiznich portalovych zdi bude vycistén, sanovan (pfesparovani,
pfipadna nahrada kamend, reprofilace) a bude provedena rekonstrukce vytokové ¢asti. Prikop za
korunou jizniho portalového kfidla pfi tunelu | bude kompletné rekonstruovan. Rekonstrukce bude
provedena vcetné vyulsténi a navaznosti na dalsi odvodnéni. Pfesny zpuUsob rekonstrukce bude
navrzen po realizaci prizkumnych praci v dalSim stupni dokumentace.

Posouzeni prostorové prichodnosti tuneld

Na zakladé geodetického zaméfeni koleje a fotogrammetrického zaméfeni lice osténi bylo provedeno
oveéreni prostorové pruchodnosti ve stavajicim i navrhovaném stavu koleje. Prichodnost tunelu byla
ovéfena prljezdnym prufezem Z-GCZ3 a dale, v pfipadé nevyhovéni obrysu vozidla, také prifezem J-
GCZ3. Oba priijezdné prifezy byly provéfeny a vyneseny bez volného schiudného a manipulaéniho
prostoru na kolej v nové i ve stavajici poloze. Trakéni nastavec (v normové podobé&) byl osazen ve
vySce 5,75 m od temene kolejnice. Priichodnost tunelu byla ovéfena cca po 100 m délky tunelu a dale
ve vybranych mistech (viz pfiloha K.2 Ovéfeni prostorové pruchodnosti tunell). UvaZzovana byla
prostorova rezerva 50 mm od lice stavajiciho osténi — pojistny prostor. Podrobné vysledky ovéfeni
prostorové priichodnosti tunelll jsou uvedeny v pfiloze K.5.2 Popis technického fe$eni — plny rozsah.

Zavérem lze k ovéreni prostorové prichodnosti tuneltl v navrhovaném stavu konstatovat nasleduijici:
e UvaZovan byl projednany minimalni pojistny prostor 50 mm.
e Tunely jsou v pfevazné vétsiné délky priichodné prijezdnym prifezem Z-GCZ3.
e V nékolika lokalnich mistech, kde nevyhovi Z-GCZ3, vyhovuje prijezdny prufez J-GCZ3.

e Postranni prostory a stezky nevyhovuji v novém stavu obdobné jako ve stavu stavajicim, coz
je v souladu s otekavanim zadani.

e Vpfevazné vétSiné délky tunelu nevyhovuje z hlediska prostorové prichodnosti normovy
prostor pro trakéni nastavec a to jak v navrhovaném tak ve stavajicim stavu (v obdobné mife).
Zaroven plati, z hlediska FeSeni trakce v tunelech, ze do tunelll Ize umistit trolejové vedeni
v pozadované vySce a zavésy trakéniho vedeni s pozadovanymi izolaCnimi vzdalenostmi.
Navrzené Upravy GPK v tomto ohledu kvalitativhé nezhorSuji ani nezlepsuji stavajici stav.

5.4 Zabezpecovaci zafizeni

V ramci stavby ,Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech* bude navrzeno nové zabezpelovaci
zafizeni na jiznim zhlavi Zst. Praha hl. n. a ve vinohradskych tunelech I, Il a Ill. Upravy budou
zahrnovat:

e Upravu stavajiciho SZZ pro zabezpe&eni pfechodovych stavl pfi kolejovych Upravach na
jiZznim zhlavi.

e Ochrana a prelozky kabelovych tras na jiZznim zhlavi.

e Demontaz dotéenych venkovnich prvka.

e Montaz novych venkovnich prvkd SZZ.

¢ Novou vnitfni vystroj elektronického stavédla na jiznim zhlavi.

e Navrzené prostifedky pro zjiStovani volnosti budou v souladu s navrZzenym kolejovym feSenim.

e Pro zjiStovani volnosti budou na jiznim zhlavi pouzity pocitate naprav.

e Vobvodu zst. Praha hl. n. se nadale nepfedpoklada pfenos pojmu narodniho VZ tfidy B.
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e Tratovy usek Praha VrSovice osobni nadrazi — Praha hl.n. (ll. a lll. vinohradsky tunel) bude ve
v8ech Ctyfech kolejich zabezpecen tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie s uplnou
kontrolou volnosti tratové koleje.

e Tratovy Usek Praha Smichov, obvod VySehrad — Praha hl.n. (I. vinohradsky tunel) bude
v obou kolejich zabezpecen tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie s uplnou
kontrolou tratové volnosti koleje.

e Vramci posouzeni rozmisténi navéstidel na jiznim zhlavi byla posouzena aplikace dokumentu
.Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejové feSeni dopraven — &.j.
20009/2018-SZDC-GR-06. Navrh FeSeni byl projednan pfi mistnim S$etfeni za ugasti
dot&enych slozek SZDC. V ZP byly FeSeny pouze zasady pro umisténi budoucich navéstidel
na vinohradském zhlavi. S ohledem rozpracovanou koncepci nasazeni ETCS na Praha
hlavnim nadrazi (ZP Nasazeni ETCS v uzlu Praha) byla zohlednéna vzdalenost navéstidel od
nameznikd a hrottl vyhybek podle TNZ 34 2020. Navrzené feSeni vyhovuje pro Vmax = 50
km/h v obvodu stanice a budouci nenulovou uvolfiovaci rychlost pfi nasazeni ETCS. Vlastni
nasazeni ETCS neni pfedmétem této stavby.

¢ Nova kabelizace na jiznim zhlavi a v tunelech bude pfipravena na konverzi napajeni TV na 25
kV AC.

e Nova kabelizace v tunelech bude splfiovat TSI - Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech.

Nova vnitfni vystroj elektronického stavédia se umisti do stavajici vypravni budovy ZST. Praha hl.n.
Potfebné prostory se ziskaji adaptaci stavajicich prostor v sousedstvi stavajici stavédlové ustfedny.
Od vstupniho prostoru se nova stavédlova Ustfedna oddéli stavebné novou pfickou. Zbyly vstupni
prostor bude slouZit jako sklad materidlu. V ramci této stavby se v8echny stavajici i navrhované
prostory pro usténi technologie zabezpecCovaciho zafizeni vybavi novou klimatizaci.

Pro zajisténi vylukovych stavu v . vinohradském tunelu je navrzena provizorni odboc¢ka u portalu I.
vinohradského tunelu, ktera umozni jizdy od Zst. Praha Smichov, obvod VySehrad Il. vinohradskym
tunelem. Provizorni odbocka bude feSena jako vysunuté zhlavi zZst. Praha hl. n. a ovladana z JOP této
stanice. Vnitfni vystroj odbocky se umisti do technologického objektu situovaném u jiznich portald
vinohradskych tuneld.

5.5 Sdélovaci zafizeni

V ramci stavby ,Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech® bude navrzeno nové sdélovaci
zafizeni na jiznim zhlavi Zst. Praha hl. n. a ve vinohradskych tunelech I, Il a Ill. Samotné upravy
sdélovaciho zafizeni budou zahrnovat:

o Upravu stavajiciho sdélovaciho zafizeni pro zaji$téni prechodovych stavd.

e Prelozky metalickych a optickych kabell v I. Il a lll. vinohradském tunelu a na jiznim zhlavi
zst. Praha hl. nadrazi v€etné zajisténi provizornich stavu.

¢ Novou mistni kabelizaci na jiznim zhlavi zst. Praha hl. n. (metalicka, opticka) pro propojeni
EQV, osvétleni a dalSich objektd.

e Upravy informaéniho a rozhlasového zafizeni na dot&enych nastupistich.

e Dotéené Upravy kamerového systému, stavajici analogovy kamerovy systém v ZST Praha
hl.n. se nahrazuje za technologii IP v ramci stavby ,DOZ Praha Uhfinéves-Praha hl.n.-Praha
Vysoc&any*.

e Vinohradské tunely jsou delSi nez 1000 m — pfi navrhu technického Fedeni bude aplikovana
TSI — Bezpecnost v zelezninich tunelech, coz bude zahrnovat:

o kamerové systémy na portaly (2ks na portal);
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o radiovy systém GSM-R (Uprava GSM-R v tunelech, kdy stavajici BTS je realizovana
na portalu tunelu a v Zst. Praha hl. nadrazi);
o radiovy systém pro I1ZS.
e Rozsifeni systému DDTS ZDC o nové stavové informace z EOV, OSV a dal$ich technologii
dle platné technické specifikace SZDC TS 2/2008-ZSE.

¢ Nova metalicka kabelizace na jiznim zhlavi a v tunelech bude pfipravena na konverzi napajeni
TV na 25 kV AC.

e Nova kabelizace v tunelech bude splfiovat TSI — Bezpec€nost v Zelezni€nich tunelech.

5.6 Silnoprouda technologie vé. DRT, trakéni a energeticka zafizeni

V réamci stavby ,Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech® bude navrZzena silnoproudé
technologie na jiznim zhlavi Zst. Praha hl. n. a ve vinohradskych tunelech I, Il a Ill, dpravy budou
zahrnovat:

e Novou rozvodu nn nebo novou transformovnu 22/0,4kV pro napajeni zafizeni nevyzadujici 1.
stupefi dodavky el. energie v I., Il., Ill. vinohradském tunelu a pro napajeni jizniho zhlavi
(nahrada za stavajici nevyhovujici rozvodnu nn).

e Novou stani¢ni transformovnu 6kV 50Hz (STS 6kV) situovanou v blizkosti tunelll pro zajisténi
napajeni zafizeni vyzaduijici 1. stupen dodavky el. energie v I., Il., lll. vinohradském tunelu.

¢ Novou spinaci stanici trakéniho vedeni (SPS) pro zajiSténi optimalizace parametrl napajeni
trakéniho vedeni.

o Upravy stavajicich napajecich bodil za ugelem zaélenéni nové vybudovanych technologickych
objekt (nova SPS a STS 6kV, nova rozvodna nn nebo transformovna 22/0,4kV).

Potfeba zfizeni nové SpS vyplyva z nutnosti omezit viivy bludnych proudu stejnosmérné trakce, které
vznikaji diky jednostranné napajenym usekim. Jejim zfizenim dojde k odstranéni jednostranného
napajeni, coz zarovef pfiznivé ovlivni ubytky napéti v trolejovém vedeni. Pozitivni vliv bude mit
rovnéz pro zajisténi napajeni pfi vylukovych stavech (moznost podélného a pfiéného spinani). Pfesné
situovani nebylo uréeno, pfedpokladame ji umistit u jiznich portalt vinohradskych tuneld na strané od
zst. Praha VrSovice. Ve stejném misté navrhujeme zfidit i novou transformovnu 22/0,4kV a STS
6kV/50 Hz.

5.7 TrakéEni vedeni a ukolejnéni

V ramci stavby ,Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech® bude navrzena kompletni
rekonstrukce trakéniho vedeni na jiznim zhlavi Zst. Praha hl. n. a ve vinohradskych tunelech I, Il a lll,
upravy budou zahrnovat:

e Upravy pro zaji$téni prechodovych stav(.

e Nové trakéni vedeni na jiznim zhlavi stanice.

e Nahrada trolejového vedeni v rozsahu kotevnich Usekd.

e Kompletni rekonstrukci trakéniho vedeni ve vinohradskych tunelech I, 1l a lll.

e Z prostorovych divodu je do jednokolejnych tunell (lll. vinohradsky tunel) a I. vinohradského
tunelu navrzeno trolejové vedeni s pfivodni kolejnici (,pevna trolej).

e Pfipojeni trakéniho vedeni na novou spinaci stanici trak&niho vedeni (SPS) pro zajisténi
optimalizace parametrl napajeni trakéniho vedeni.

o Odstupové vzdalenosti budou pfipravené na konverzi na 25 kV AC.
e |zola¢ni hladina bude navrzena na 25 kV AC.
e Zména ukolejnéni vodivych konstrukci na zakladé umisténi nového zafizeni v POTV.
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5.8 EOV, rozvody vn, nn a osvétleni

V ramci stavby ,Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech® bude navrzena kompletni
rekonstrukce a doplnéni rozvodd vn, nn, osvétleni, EOV a DOUO na jiznim zhlavi Zst. Praha hl. n.
a v ramci vinohradskych tuneld |, Il a Ill. Upravy budou zahrnovat:

e Upravy rozvodi nn, vn a EQV pro zaji$téni pfechodovych stava.

e Uprava a doplnéni rozvod(i vn a nn za U&elem napojeni novych technologickych objekt
zfizenych v ramci technologické &asti stavby (nova SPS a STS 6kV, nova rozvodna nn nebo
transformovna 22/0,4kV).

e Rekonstrukce rozvodl nn a osvétleni na jiznim zhlavi.

e Rekonstrukce EOV na jiznim zhlavi, pfipadné zfizeni provizorniho EOV po dobu stavby na
provizorn& umisténych vyhybkach.

¢ Rekonstrukce rozvoda vn 6kV 50Hz vedeného pFes vinohradské tunely véetné navazujicich
Usekd ve stavbou vyzadovaném rozsahu. Kabelovy rozvod vn 6kV 50Hz bude feSen v
napétové urovni 22kV.

e Kompletni rekonstrukce rozvodi nn a osvétleni véetné doplnéni novych technologickych

zartizeni v ramci |, Il., lll. Vinohradského tunelu — aplikace TSI ,Bezpe€nost v Zelezni¢nich
tunelech®.
e Uprava systému DOUO na jiznim zhlavi a v rdmci 1., II., Ill. vinohradského tunelu véetné

zajisténi vazby na novou STS.

6. Uzemné technické podminky

Pfredmétem FeSené stavby je rekonstrukce nebo sanace prvkl stavajici drazni infrastruktury pro
zajidténi jeji dlouhodobé provozuschopnosti. Stavba nezasahuje mimo stavajici obvod provozované
drahy a nevyzaduje zabory pozemk(. Stavbou se neméni stavajici vyuziti Uzemi ani jeho
architektonicky vzhled. Stavba nevyZaduje dodate&né napojeni na dopravni infrastrukturu. Stavba
nezvysSi zatizeni uzemi hlukem a vibracemi, naopak nékteré prvky navrzené stavby pfenos hluku a
vibraci zmirfuji.

6.1 Vazba na uzemné planovaci dokumentaci

Stavba je v souladu s Uzemnim planem a zasadami pro vyuziti Uzemi. Jizni zhlavi se nachazi v izemi
s kodem DZ (,traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy, nakladni terminaly®) s vyjimkou malé obdélnikové
oblasti s uzemnim kédem SV-K (,smi8ena vystavba / polyfunkéni uzemi*), ve které je developerem
planovano ,zastropeni“ trati polyfunkénim objektem White Water, ktery je s feSenym zamérem
projektu koordinovan.

6.2 Rozsah a zplisob zabezpeceni prelozek inzenyrskych siti

Dle dostupnych podkladii se predpoklada, ze stavba neovlivni inzenyrské sité cizich vlastnikd
s nasledujicimi vyjimkami:

o Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku jizniho zhlavi si pravdépodobné vyzada rekonstrukci nebo

preloZzeni (napf. do vétsi hloubky) méstské kanalizace (vlastnik PVK a.s.) vedouci napfi¢

jiznim zhlavim ze spadi$té za starou zarubni zdi Spanélské ulice. Tento dopad je ze strany
PVK vniman pozitivng, protoze kanalizace je ve Spatném technickém stavu.

¢ Rekonstrukce uliénich zidek pfi severnim portalu vinohradskych tuneld si v ramci do¢asnych
stavl vystavby miize vyZzadat zasahy do méstského osvétleni.
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6.3 Napojeni na ostatni dopravni infrastrukturu

Vzhledem k pfedmétu a povaze feSené stavby neni vyZadovano.

7. Majetkopravni vztahy

Resena stavba se nachazi na stavajicich pozemcich provozované drahy, které jsou dle katastru
nemovitosti v majetku Ceskych drah, pfipadné ve stavajicich provozovanych vinohradskych tunelech
vedoucich pod pozemky a stavbami tfetich stran.

V ramci stavby je navrzena demolice jednopodlazniho objektu na jiznim konci nastupisté ¢. 6 (zazemi
pro pracovniky), €imz dojde k vyraznému zlepseni viditelnosti navéstidel a vy3si flexibilité pro moznost
jejich budouciho umisténi. Tento objekt (parc. €. 4372/34, k. U. Vinohrady, vyméra 29 m2) je v majetku
Ceskych drah. V rdmci feSeni zaméru projektu do$lo k pfedb&zné dohodé s vlastnikem i s najemci a
zamér pocita s naklady demolici objektu i s naklady na vybudovani nového zazemi na dohodnutém
misté na 3. nastupisti.

BlizSi vyjasnéni majetkopravnich vztah( bude vyzadovat pfipadna rekonstrukce uliénich zidek ulic
Spanélska a Vinohradska. Tyto zidky jsou pravdépodobné v majetku Hlavniho mésta Prahy, prestoze
zarubni resp. portalové zdi pod nimi uz ne.

Jina otazky spojené s majetkopravnimi vztahy nejsou znamy.

8. Hodnoceni navrhovaného feseni z hlediska environmentalnich vlivla

8.1 Popis jednotlivych slozek zivotniho prostredi

Voda:

Uzemi v okoli stavby je odvodiiovano do Vitavy (ID hydrologického povodi 3. fadu — 1-12-01 Labe).
Zajmové Uzemi se nenachazi v zaplavovém uUzemi vodnich tok(. Lokalita stavby nalezi k
hydrogeologickému rajonu ¢. 6250 Proterozoikum a paleozoikum v povodi pfitokd Vitavy. Kolektor
z4kladni vrstvy je nevymezeny, tvofi jej pfevazné bfidlice a droby. Hladina spodni vody v kolektoru je
volna, pfevazuje puklinovy typ propustnosti. Stavba se nenachazi v izemi se zvySenou ochranou vod
— v ochranném pasmu vodniho zdroje nebo v chrdnéné oblasti pfirozené akumulace vod. V té€sné
blizkosti stavby nejsou evidovany objekty ¢erpani podzemnich vod. Cela stavba je umisténa do
uzemi, kde jsou vymezeny citlivé oblasti, které omezuji aplikace hnojiv na zemédélské pozemky.
Béhem vystavby bude odkryta svrchni vrstva stavajiciho terénu, &imZz se zvySi zranitelnost
podzemnich i povrchovych vod. V dalSim stupni projektové dokumentace bude nutné zpracovat
havarijni plan dle § 39 zakona ¢.254/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu, platny po dobu realizace
zameru.

Pida

Uzemi, ve kterém se zamér pohybuje, nalezi ke klimatickému regionu 2 — teply, mirné suchy (T2).
Primérna rocni teplota zde dosahuje 8 — 9 °C, primérny srazkovy uhrn ¢€ini 500 — 600 mm,
pravdépodobnost suchych vegetacnich obdobi je zde 20 — 30 %. Lokalita zaméru zasahuje
nasledujici bonitované pudné ekologické jednotky (BPEJ): 2.22.10, 2.26.01, 2.26.11, 2.26.41, 2.40.67,
2.40.89 a 2.56.00. Portal na severni strané vinohradskych tunelll se nachazi v lokalité BPEJ 2.26.01
ktera dle Vyhlasky o stanoveni tfid ochrany €. 48/2011 Sb. spada do lll. tfidy ochrany zemédélského
pudniho fondu. Jizni portal vinohradskych tuneld zasahuje lokality BPEJ 2.56.00, ktera dle Vyhlasky o
stanoveni tfid ochrany ¢. 48/2011 Sb. spada do |. tfidy ochrany zemédélského pudniho fondu.
Pozemky vedené v katastru nemovitosti pod ochranou zemédeélského pldniho fondu nebo pozemky
uréené k plnéni funkce lesa nebudou stavbou dotéeny. Z hlediska druhu pozemku budou realizaci
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zameéru zasazeny pouze pozemky vedené v katastru nemovitosti jako ostatni plocha s vyuZitim pro
drahu.

Ovzdusi
Problematika imisi z dopravy vyplyva ze zakona ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi. Ovlivnéni kvality
ovzdusi |ze rozdélit na dvé ¢asti, a to jednak po dobu provadéni stavby a po dokonceni stavby.

Ovlivnéni kvality ovzdu$i v prubé&hu stavby

Hlavnim zdrojem znegisténi ovzdusi pfi realizaci budou vlastni stavebni prace, pfesun materialt a
pohyb stavebnich mechanizmu. PFi realizaci budou stavebni prace provadény postupné, stavebni
odpad bude odvazZen a na stavenisté dopravovan novy stavebni material. Je nezbytné minimalizovat
znecisténi ovzdusi a to zejména organizacnimi opatfenimi (koordinace stavebnich praci a pfesunu
stavebni techniky, optimalizace dopravnich tras a vytizenosti nakladnich aut, snizovani prasnosti
kropenim, udrzovani techniky v dobrém technickém stavu a Cistoté apod.). VSechna tato opatfeni jsou
v kompetenci dodavatele stavby. Zodpovédnym pracovnikem za jejich dodrZovani je stavbyvedouci.
PFi dodrzovani uvedenych opatfeni Ize vliv emisi tuhych latek (zejména prach) na okoli povazovat za
nepodstatny.

Ovlivnéni kvality ovzdusi po dokonceni stavby

Po realizaci zaméru se nepfedpoklada nardst imisi a prachovych &astic z Zelezni¢ni dopravy ve
vinohradskych tunelech.

8.2 Ochrana pfirody (identifikace lokalit NATURA 2000, ZCHU, VKP, USES apod.)

Lokality Natura 2000, zvlasté chranéna uzemi (ZCHU), vyznamné krajinné prvky (VKP), Gzemni
systém ekologické stability (USES), jsou definovany zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, v platném znéni. V blizkosti zaméru se nenachazi Zadna z vySe vyjmenovanych lokalit.

8.3 Krajinny raz (poloha vzhledem k archeologickym nalezistim)

Lokalita zaméru se nachazi v centralni ¢asti zastavéného Uzemi hlavniho mésta Prahy v méstské
gasti Praha 2 - Vinohrady s hustou siti dopravni a inZenyrské infrastruktury. Uzemi, ve kterém se
stavba pohybuje, je nutné pokladat za uzemi s moznymi archeologickymi nélezy ve smyslu § 22 odst.
2, zakona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, v platném znéni. Zajmové Uzemi se nachazi na
uzemi archeologickych nalezist kategorie UAN Il. Vinohradské tunely, které jsou pfedmétem realizace
za&méru, se nachazi na Uzemi Méstské pamatkové zény — Vinohrady, Zizkov, Vr$ovice - stanovené
vyhlaskou €. 10/1993 - Vyhlaska hlavniho mésta Prahy ze dne 28. 9. 1993 o prohlaseni &asti uzemi
hlavniho mésta Prahy za pamatkové zény a o urCeni podminek jejich ochrany. Vystavba se nedotkne
Zadné nemovité kulturni pamatky.

8.4 Hluk (pfipadné zmény hlukového zatizeni)

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni
pozdéjSich predpist. Pro dopravni hluk je vyznamny predevsim §30 a §31 tohoto zakona, ktery hovofi
0 povinnosti spravcl pozemnich komunikaci €i zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk
nepfekradoval hygienické limity stanovené provadécim predpisem. Podrobné ochranu pfed hlukem
upravuje Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci.
Toto nafizeni vlady zpracovava prislusné predpisy Evropskych spole€enstvi a upravuje hygienické
limity hluku pro chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény
venkovni prostor. Déle upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni prostor staveb.

Hluk vznikajici v dusledku stavebni ¢innosti je tfeba eliminovat predevSim dobrym technickym stavem
mechanism( a organizaénimi opatfenimi. VSechny hluéné stavebni prace v blizkosti chranénych
objektt budou provadény pouze v denni dobé, a to cca od 8 do 16 hodin, dal$i vhodné prace je
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mozné provadét v dobé od 7 do 19 hodin. Pfipadné poZadavky na nocni prace v blizkosti chranénych
objektu je tfeba v pfedstihu konzultovat s organy hygienické sluzby, které stanovi dal$i podminky.

V zajmové oblasti byly v minulosti v ramci problematiky vlivu hluku a vibraci z dopravy vypracovany
nasledujici studie:
e Rekonstrukce trati v 1. vinohradském tunelu, Vyhodnoceni akustické situace v chranéném
vnitfnim prostoru staveb dle naméfenych dat uvedenych v protokolu 0710085SB, EKOLA
group, fijen 2007;
e Méfeni a posouzeni vibraci v domé ,Nad Muzeem®, Vinohradska 343/6, Praha 2 od provozu
vlakd €D ve Vinohradskych tunelech, Doc. Ing. Daniel Makovi¢ka, DrSc., Praha, listopad
2007;

e Optimalizace trati Praha Hlavni nadrazi — Praha Smichov, Méfeni hluku a vibraci z zelezni¢ni
dopravy, Protokol o zkouSce €. 4541-083-17, REVITA ENGINEERING, kvéten 2017;

e Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vy$ehrad (v&.), Hlukova studie, Ing. Petr Cichovsky,
zafi 2017,

e Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vy$ehrad (v&.), Vliv vibraci, Ing. Petr Cichovsky, zafi
2017,

Z dostupnych podklad vyplyva, Ze pro usek Praha Hlavni nadrazi - severni portal vinohradskych
tunelt (EKOLA group, Fijen 2007) je prokazatelné prekroCen hygienicky limit v maximalni hladiné
akustického tlaku pro chranény vnitfni prostor A 40 (30) dB pro denni (nocni) dobu a hluk Sifici se
podlozim z vinohradskych tuneld. VySe zminéna studie ale neuvazuje moznost uplatnéni korekci pro
starou hlukovou zatéz a je tedy tfeba moznost pfiznani staré hlukové zatéze v tomto useku provéfit
vypoltem. Dle protokolu & 4541-083-17 (REVITA ENGENEERING, kvéten 2017) nedojde v
zajmovém uzemi (v prostoru jizniho portalu vinohradskych tuneld) k pfekro¢eni hygienického limitu pro
den ani pro noc za pfedpokladu uplatnéni korekci pro starou hlukovou zatéz.

Vzhledem k Upravam Zzelezni¢niho svrSku a spodku v kombinaci s vyuzitim modernégjSich vozu s
pFiznivéjSimi technickymi parametry ovliviujici emise hluku Ize oCekavat, Ze i pfes vyhledovy narlst
intenzity dopravy bude hlukové zatizeni ve vyhledovém stavu srovnatelné se zatizenim souCasnym,
popfipadé nizsi. Z hlediska vlivu vibraci nedojde pfi provozu ve vinohradskych tunelech k pfekro¢eni
hygienickych limitll v obytnych objektech pro den 81 dB ani pro noc 78 dB. Zpracovatelé studii se ale
shoduji, Ze Uroven vibraci se mlze v pribéhu roku ménit v zavislosti na stavu podlozi, resp. jeho
nasyceni vodou. V pfipadé jeho déle trvajiciho nasyceni Ize o€ekavat zintenzivnéni pfenosu vibraci. Z
tohoto dlivodu je doporu¢eno v ramci rekonstrukce vinohradskych tunell ulozit Zelezni¢ni kolejisté

pruzné s vyuzitim celoplodné pryzové izolace pod Zelezniénim svrskem.
8.5 Odpady

(specifikace odpadového hospodarstvi na zakladé pochtlizky za Ucasti zadavatele, bez
provedeni prizkumuy)

V prubéhu realizace zaméru vzniknou odpady, se kterymi je povinnosti puvodce odpadu nakladat dle
platné legislativy na useku odpadového hospodafstvi. Dle této legislativy je tfeba postupovat pfi FeSeni
zpusobu skladovani, dopravy, ulozeni, vyuZzivani, pfipadného odstrafiovani odpadu. Zavaznym
pravnim pfedpisem v oblasti odpadového hospodarstvi je Nafizeni vlady €. 352/2014 Sb. o Planu
odpadového hospodéfstvi Ceské republiky pro obdobi 2015-2024, platném znéni. Nakladani s odpady
je pak v soucasné dobé upraveno zakonem ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych
dalSich zakon(, ve znéni pozdéjSich pfedpisu, a s nim souvisejicich vyhlasek. Zakon ¢. 185/2001 Sb.,
0 odpadech upfeshuje, mimo jiné i pravidla pro nakladani s odpady pfi dodrZzovani ochrany Zivotniho
prostfedi, ochrany zdravi Clovéka a trvale udrzitelného rozvoje. Nakladani s odpady je v zakoné o
odpadech definovano jako jejich shromazdovani, soustfedovani, sbér, vykup, tfidéni, pfeprava a
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doprava, skladovani, Uprava, vyuzivani a odstrafnovani. Pfi nakladani s odpady, respektive pfi jejich
odstrafiovani, je tfeba volit vzdy ty zplsoby nebo technologie, které zajisti vySSi ochranu lidského
zdravi a které jsou SetrnéjSi k zivotnimu prostfedi. Odpovédnost za fadny prubéh jakékoliv Einnosti
s odpadem souvisejici nese plvodce, respektive opravnéna osoba, ktera odpad pfi dodrzeni
podminek stanovenych zakonem a provadécimi pfedpisy pfevzala. Povinnosti plvodcli odpadu
stanovuje § 16 vySe uvedeného zakona o odpadech. Puvodce, v tomto pfipadé tedy dodavatel stavby,
je odpovédny za nakladani s odpady do doby jejich pfevedeni do vlastnictvi opravnéné osoby ve
smyslu zdkona 185/2001 Sb., v platném znéni.

Nebezpecné odpady

Nebezpeény odpad je dle §4 zakona o odpadech definovan jako odpad vykazujici jednu nebo vice
nebezpecnych vlastnosti uvedenych v pfiloze pfimo pouzitelného pfedpisu Evropské unie o
nebezpecnych vlastnostech odpadu (viz Nafizeni komise (EU) &. 1357/2014 ze dne 18.12.2014).
Hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadd musi provadét pouze osoba s povéfenim k hodnoceni
nebezpecnych vlastnosti odpadu.

Jednotlivé druhy odpadu

Pro ur€eni jednotlivych druht odpadt z realizace byl zpracovan seznam, ktery vychazi z planovanych
praci. V ramci realizace zameéru ,Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech” se jedna o nahradu
Zelezniéniho svrdku a spodku, rekonstrukci tunelového osténi, nahradu trakéniho vedeni, nahradu
sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, stavebni Upravy nastupi§té a demolice objektl, které jsou v
kolizi s novym navrhem celého zhlavi. Déle dojde k likvidaci Cerné sklddky TKO v prostoru
propojovacich $tol mezi jednotlivymi tunely a u jizniho portalu. Podkladem pro ur€eni jednotlivych
druhl odpadl byla pochlizka v terénu a Udaje poskytnuté projektanty stavby. Lze pfedpokladat, Ze
skladba odpadu se pfi vlastni realizaci stavby maze do jisté miry od predpokladaného slozeni odpadu
liSit. Tato odliSnost by vS8ak neméla byt nikterak zasadni.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jednotlivé druhy odpad(i vznikajicich pfi realizaci stavby.

Tabulka €. 1 - Pfrehled odpadu, které mohou vzniknout pfi realizaci stavby

€. | kat.c.odpadu | kat. nazev druhu odpadu
1. 07 02 99 O | PryZzové podlozky — pata kolejnic (Zel. svriek)
2.| 070304* N | Odpadni fedidla
3. 080111* N | Odpadni natérové hmoty
4. 080117* N | Staré natérové hmoty
5. 1501 01 O |Papirové a lepenkové obaly
6. 1501 02 O |Plastové obaly
7. 1501 03 O | Dfevéné obaly
8. 1501 04 O |Kovové obaly
9. 1501 05 O | Kompozitni obaly
10. 1501 06 O | Smésné obaly
11. 1501 09 O |Textilni obaly
12, 1501 10* N Obale ovbs’ahujici zbytky nebezpelnych latek nebo obaly témito latkami
znecisténé
13. 16 02 09* N | Transformatory a kondenzatory s obsahem PCB
14. 16 02 14 O | Elektrosrot (vyfazena el. zafizeni a pfistr. - Al, Cu a vz. kovy)
15. 16 02 14 O | Odpinace, zkratovale s porcelanovymi izolatory
16. 16 02 14 O | Prachodky, pojistky, omezovace prepéti (vvn, a vn)
17. 17 01 01 O | Beton z demolic objektt a nastupist
18. 17 01 01 O | Prosty beton z demoli¢nich praci, vybourané zaklady
19. 17 01 01 O |Beton — ndmezniky, Sachty, trativody
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€. | kat.¢.odpadu | kat. nazev druhu odpadu

20. 17 01 01 O | Zelezniéni prazce betonové

21. 17 01 02 O | Stavebni a demoli¢ni sut’ (cihly)

22. 17 01 03 O | Stavebni a demoli¢ni sut’ (taSky a keramické vyrobky)

23. 17 01 03 O | Kameninové trativody

24. 17 01 03 O | Odpojovace, izolatory, podpérky

25. 17 01 06* N | Kontaminovana stavebni sut a betony z demolic

26. 17 02 01 O | Dfevo po stavebnim pouziti, z demolic, kolejnicova zarazedla

27. 17 02 02 O | Sklo z demolic

28. 17 02 03 O | Polepy navéstnich ploch, plasty

29. 17 02 03 O | HDPE Sachty a trativody

30. 17 02 03 O | Polyetylénové podlozky - podkladnice (zel. svrek)

31. 17 02 04* N |Zelezniéni prazce dfevéné (dfevo obsahujici nebezpeé&né latky)

32. 17 03 01~ N | Asfaltové smési s dehtem

33. 17 03 02 O |Asfaltové pasy z demolic objektu

34. 17 03 02 O | Vybourany asfaltovy beton bez dehtu — sluzebni pfechod

35. 17 03 03* N | Asfaltové stavebni natéry

36. 17 04 01 O | Odpad médi a jejich slitin (bronz, mosaz)

37. 17 04 02 O | Odpad hliniku

38. 17 04 05 o Zelggny Srot — z demolic, kolejnice, ukotveni kolejnic, trakce, kolejnicova
zarazedla apod.

39. 17 04 05 O | Zelezo a ocel — cedule, znagky, sloupky, rozvadése

40. 17 04 07 O |Hlinikové odlitky, pozinkovany drat, smésné kovy

41, 17 04 09* N V’yhybl_<y znecisténé mazadly (kovovy odpad znecistény nebezpeénymi
latkami)

42. 17 04 10* N | Kabely s izolaci papir - olej

43. 17 04 11 O | Zbytky kabell a vodicu

44.| 17 05 03* N Zeminaﬂzg sanaci p9d ’vy’hybkami (zel. spodek) (zemina a kameni
obsahujici nebezpeéné latky)

45. 17 05 04 o ;’emina ze sanaci v trati (Zel. spodek) (zemina a kameni neuvedené pod
Cislem 17 05 03)

46. 17 05 04 O | Cista vykopova zemina-odkop (I. aZ IV. tfida t&Zitelnosti)

47. 17 05 04 O |Kamenna sut

48 17 05 07* N Lokalné znecistény Stérk a zemina z kolejisté (vyhybky) (Stérk ze

' Zelezniéniho svrsku obsahujici nebezpeéné latky)

49. 17 05 08 O | Stérk z kolejisté (odpad po recyklaci)

50. 17 06 01~ N | Izolani materialy s obsahem azbestu

51. 17 06 03* N | lzolaéni materialy obsahujici nebezpecné latky
Zbytky izolaCnich materiall (izolacni materialy neuvedené pod Cisly 17

52 170604 | O |51 17 06 03) ( g Poc sy

53. 17 06 05* N | Stavebni materidly obsahujici azbest

54. 17 09 04 o Smésné stavebni materialy neuvedené pod ¢Cisly 17 09 01, 17 09 02 a
17 09 03

55. 17 09 04 O | Zelezobeton z demoliénich praci

56. 17 09 04 O |Kamenivo + beton

57. 200102 O | Sklenéné lahve — ¢erna skladka TKO v tunelech a u jizniho portalu

58. 2001 11 o Hadry.: Cerna skladka TKO v tunelech a u jizniho portalu (textilni
materialy)

59.| 200121* N | Zafivky

60. 20 01 35* N Elektroodpad q_bvse}hujici ngbezpeéné latky — ¢erna skladka TKO
v tunelech a u jiZzniho portalu

61. 20 01 36 O |Elektroodpad — €erna skladka TKO v tunelech a u jizniho portalu
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€. | kat.c.odpadu | kat. nazev druhu odpadu

62. 2001 39 O | PET lahve - ¢erna skladka TKO v tunelech a u jizniho portalu (plasty)
63. 20 02 01 O |Biologicky rozlozitelny odpad

64. 2003 01 O | Komunalni odpad

65. 20 03 99 O | Odpad podobny komunalnimu odpadu

9. Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladt
dle druhu majetku

Dokonéena stavba ziistane v majetku Ceské republiky, na pozemcich Ceskych drah a ve spravé
SZDC, s vyjimkou pfipadnych sougasti hlavniho nadrazi, které zistanou ve spravé Ceskych drah.

Vyjimkou z hlediska majetku budou stavebni objekty a provozni soubory ochrany a pfeloZzek
stavajicich inzenyrskych siti cizich spravcu (napf. kanalizace PVK vedouci napfi¢ jiznim zhlavim),
které budou predany stavajicim vlastnikiim a spravcim. V nezbytné nutném vyvolaném rozsahu bude
upraven majetek CD (napf. objekt na konci 6. nastupisté). Dalsi zmény nebo poZadavky nejsou
definovany.

10. Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu, shrnuti vysledku
a dopadt projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis —
CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR 2017.

Ve finanéni analyze jsou vypoclty zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych
finan€nich tok( provozovatele dopravni infrastruktury v dobé& hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak Uhel pohledu na
cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi finanéni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spoleCnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uzivateld dopravy
a celospolecenské ucinky. Z diferencnich finan¢nich tok( je vypracovana tabulka cash-flow a z ni
odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cista souc¢asna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér
pfinosti a naklad(l (B/C Ratio). V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni
a ekonomické analyzy.

| FRR/ERR[%] | FNPV/ENPV [tis. K& | BIC
finanéni analyza
hodnoty | - 1,45 | - 785 689 | -
ekonomicka analyza
hodnoty | 7.13 | 375 890 | 1,161

Z pohledu financni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti, coz je
uinvestic do vefejné dopravni infrastruktury nebo jejich Casti pomérné obvyklé a logické.
Infrastruktura sama o sobé& nepfinasi finanéni Usporu, i kdyZ diky vloZzené investici dochazi i k Uspofe
provoznich naklad.

Z hlediska celospoleenského generuje projekt kladné ekonomické vysledky (ERR = 7,13 %, ENPV =
375,890 mil. K&). Je to dano predev§im vyhodnéjSim pomérem negativnich efektt vylukové
¢innosti zplUsobenych v ramci provozu vytizeného dopravniho uzlu ve stavu projektovém nez
ve stavu Bez projektu. | pfesto, Ze nebylo z dlivodu velkého rozsahu dopravy a efektll vyvolanych
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vylukovou ¢innosti a zaroven nemoznosti dopfedu detailné a presné stanovit podobu a rozsah
jednotlivych vyluk, ale i souvisejicich zmén dopravy, Ize z vysledkl vyvodit, Ze navrzeny investi¢ni
zpusob realizace potiebnych Uprav je z ekonomického pohledu efektivnéjsi. Nejvétsim prinosem
v ramci ekonomického hodnoceni je jak Uspora ¢asu cestujicich, tak ispora provoznich nakladu
infrastruktury (pfiblizné 18 % v pfipadé Uspory ¢asu resp. 71% u provoznich nakladu).

Na zakladé vSech provedenych vypoctu lze z hlediska parametrlil ekonomické efektivity doporuéit
hodnoceny projekt k dalSimu pokradovani pripravy a nasledné k realizaci v podobé& popsané
v ramci tohoto hodnoceni. Pfi rozhodovani je zaroven nutné vzit v ivahu, Ze existuje fada efektd,
které nemohly byt v hodnoceni vy€isleny (a jsou popsany vtextu), a které rovnéz podporuji
doporuceni realizace projektu. PfedevSim jde o skuteCnost, Ze FeSeny usek je jednou z kliCovych
soucasti infrastruktury v ramci zelezni¢niho uzlu Praha, jehoz vypadek v dUsledku nerealizace
projektu nebo komplikace souvisejici s variantou Bez projektu, by mély pro Zelezniéni dopravu
v centralni ¢asti Prahy a navazujicich usecich zasadné negativni vliv.

11. Rozpis nakladu

zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

V tis. CZK Cellkove naklady Pozn.
projektu
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 277 658
2 Nakup pozemki 0
3 Vystavba 2112160
4 Technologie (pro provoz drahy) 1274 392
5 Nepiedvidatelné udalosti V 336 343
6 Ptipadna Uprava ceny 2 0
7 Technicka pomoc 28 827
8 Propagace 400
9 Dozor v prabéhu stavby 131 522
10 | Mezisoucet 4161 302
11 | (DPH?) 873 873
12 |CELKEM % 5035175
1) Rezervy pro nepfedvidatelné udalosti nesmi prekro€it 10 % celkovych investi¢nich nakladt bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny Ize pfipadné zahrnout, aby se pokryla o¢ekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynaloZzené na projekt, od planovani po dozor, a musi

Do celkovych investi¢nich nakladud je zahrnut inflacni koeficient ve vySi 2,35 % p. a. v letech realizace
2022 - 2028.
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12. Vycet priloh

Pfiloha A: Formulafe VZOR 80 — 83

Pfiloha B: Dokumentace ekonomického hodnoceni

Pfiloha C: Oponentni posudek (podle ¢€l. 4.3 smérnice)
Pfiloha D: Vykresova dokumentace

Pfiloha E: Dolozeni sou€asného stavu

Pfiloha F: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace
Priloha G: Nepriklada se - relevantni pro pozemni komunikace
Priloha H: Nepriklada se - relevantni pro pozemni komunikace
Priloha I: Nepriklada se - relevantni pro pozemni komunikace
Pfiloha J: Prohlaseni investora

Pfiloha K: Ostatni / rizné
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