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B.L5. Zduvodnéni potieby zaméru a jeho umisténi, vcéetné piehledu
zvaZzovanych variant
Diivodt pro realizaci piedlozeného zameéru je nékolik. Jednim z nich je snaha nabidnout
cestujicim v zdpadnim segmentu okoli Prahy rychly, pravidelny a spolehlivy zptsob cestovani
do centra Prahy, resp. jeho subcentra Smichova. Neustale se zvySujici pocet obyvatel mést a
obci na trase klade zvySené naroky na dopravni obsluznost a tu jiz neni mozno zajistit,
vzhledem k casto vyCerpané kapacité silnicnich komunikaci pouze automobilovou nebo
autobusovou dopravou. Bez soubézné rekonstrukce trati 173 vSak mtze z dlivodt prodlouzeni
jizdnich dob dojit k negativnimu efektu pfetizeni trati nebo dokonce k prodlouzeni intervalu.
Nedostatecnd propustnd vykonnost trati 173 limituje i moznosti vyhledového zvySeni rozsahu
dopravy, napt. zkracenim intervalu ze soucasnych 30 min na 20, resp. 15 minut.
Dal$im divodem je moznost zajistit vedeni odklonové dopravy z trati ¢. 171 (isek Praha
Smichov — Beroun pies Dobftichovice, jako soucast I1I. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru), pii
jeji rozsahlé, nékolikaleté rekonstrukci (2013-2018). V diivéjSich 1 soucasném grafikonu
vlakové dopravy (2010/2011) byla trat’ ¢. 173 nékolikrat vyuzita pro vedeni odklonovych
vlakl, avSak jizda odklonu znamenala vzdy nutnost odifeknuti pravidelného regionalniho
spoje na trati, coz by bylo pti pravidelné odklonové vozbé kontraproduktivni a neudrzitelné.
Na diivéjSich jednanich s ndrodnim dopravcem byl konzultovan mozny rozsah odklonové
vozby. Mimo uvahy zistaly odklony regiondlnich zastavkovych vlakii — vzhledem ke
vzdalenostem obou trati by postradaly smysl. V dalkové dopravé se jedna o dalkové spoje ve
sméru Plzen a Ceské Bud&jovice (ptes Piibram). U plzefiskych rychliki vedenych v zavislé
trakci, o hmotnosti 500 t, by znamenala odklonovd vozba nutnost nasazeni dieselovych
lokomotiv. S casovou ztratou na piepfah a vzhledem ke sklonovym pomérim a jizdnim
dobam pravdépodobné s piiptezi. Obéhové problémy by bylo mozno zmirnit dosazenim
pfechodnosti pro elektrické lokomotivy (vyssi tiidy tratového zatizeni) v tiseku Rudnd u
Prahy — Praha Smichov, které¢ by bylo mozno jako nefinné po odklonové trase pievazet.
trasy za hodinu.
Vhodnymi kandidaty pro odklony tak zlstavaji leh¢i ptibramské rychliky, které jsou v celé
trase vedeny v nezdvislé trakci, jednim hnacim vozidlem. Zde se jednd o jednu trasu do
hodiny.
Dulezitym parametrem v rozhodovani dopravce zda vyuzit odklonovou trasu nebo nahradni
autobusovou dopravu bude mimo ob&hovych opatieni jizdni doba. Vysledkem tuprav na trati
¢. 173 by mélo byt zkraceni jizdnich dob. Zatimco v pravidelné trase piibramského rychliku
po trati 171 je jizdni doba 29 min, po realizaci navrzenych uprav trati 173 bude jizdni doba
35, resp. 36 min. (ve Spicce bude jizdni doba del$i o ukony spojené s kiizovanim s
regionalnimi vlaky - 39/40 min).
Moznosti odklonové nédkladni dopravy jsou omezeny jednak sklonovymi parametry traté a z
toho odvozenym normativem hmotnosti vlaku, jednak malou uzitecnou délkou dopravnich
koleji ve stanicich, kterd omezuje moznosti kiizovani. Nejvetsi dovolena délka nékladniho
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vlaku na trati je 330 m a technicky normativ hmotnosti vlaku pro dvojici lokomotiv fady

753.7 je v nejnarocn€jSim tseku T 740 tun a S 650 tun. Z tohoto diivodu bude kazdy z

odklonovych nakladnich vlakl ptfesahujici vySe uvedenou normu rozdélen na dva samostatné

vlaky nebo bude nutno nasadit dalsi hnaci vozidla na postrk. Pro odklonovou nékladni vozbu

proto budou vhodné zejména kratsi, leh¢i vlaky, napt. vyrovnavkové. Delsi vlaky bude mozno

pfevazet zejména v noc¢nich hodindch, kdy neni nutno ktizovat v kratkych stanicich.

Omezujicim faktorem je rovnéz nizka dovolena tiida tratového zatizeni v useku Praha-

Smichov — Rudnd u Prahy, ktera limituje provoz plné loZenych ndkladnich vozi nebo

nekterych typt hnacich vozidel s vy$§im napravovym tlakem.

Pomoci souhrnu technickych navrhli a opatfeni maji byt na trati zajiSt€éna nésledujici

vylepSeni:

— zvySeni propustné vykonnosti trati

— zajistit moznost vedeni odklonové dopravy z trati ¢. 171 (Praha-Smichov — Beroun pies
Dobiichovice), pii jeji rozsahlé rekonstrukei, pti sou¢asném zachovani rozsahu regionalni
dopravy na trati

— zvySeni trat'ové rychlosti, zkraceni jizdnich dob

— zvySeni bezpec¢nosti dopravy na piejezdech

— zvySeni bezpecnosti drazni dopravy nasazenim moderniho zabezpecovaciho zafizeni

— zvySeni komfortu cestujicich pii nastupovani, zajisténi bezbariérového pristupu na
nastupisté — racionalizace obsluhy trati, dalkové ovladani provozu

Na zéklad¢ zpracované Studie proveditelnosti Rekonstrukce trati Praha Smichov — Rudnd —

Beroun, Metroprojekt a.s., 11/2011 je v ramci ozndmeni posuzovana varianta optimalni.

Varianta optimalni
Varianta optimalni je rozSifenim varianty minimalni zejména o nové dalkoveé ovladané
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, nové nastupisté ve stanicich s vySkou nastupni hrany 550
mm nad TK a drobné upravy geometrické polohy koleje ve vybranych mezistani¢nich tsecich
s cilem odstranit propady tratové rychlosti. Rozsah zbytné infrastruktury dle posouzeni
rozsahu dopravni cesty je zachovan s piizpisobenim se konfigurace kolejist€¢ novym
nastupistim.
V ramci prvni etapy jsou provedeny nasledujici ¢innosti.

e Odstranéni ¢asti zbytné infrastruktury dle posouzeni rozsahu dopravni cesty.
Opravné prace v tratovych tsecich a ¢astecné ve stanicich.
Uprava geometrické polohy koleje ve vybranych tratovych usecich.
Kolejové tpravy v zst. Rudna u Prahy.
Ptiprava kolejového rozvétveni ve vyhybné Praha-Hlubocepy, tj. vlozeni vyhybek do
tratové koleje a jejich zabezpeceni proti piestaveni.
V ramci druhé etapy jsou provedeny nasledujici ¢innosti.

e Odstranéni ¢asti zbytné infrastruktury dle posouzeni rozsahu dopravni cesty.

e Opravné prace v ¢asti stanicich.

e Vybudovani novych nastupist’ ve stanicich a provedeni s tim souvisejicich kolejovych

uprav ve stanicich kromé Zst. Rudné u Prahy.
e Vybudovani piedjizdné koleje a obnoveni funkce vyhybek ve vyhybné Praha-
Hlubocepy.
e Zftizeni nového zabezpecovaciho zafizeni v celé trati a ve stanicich.
e Piemisténi zastavky Praha-Hlubocepy.



