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Seznam zkratek

Neni-li v téchto ZTP vyslovné uvedeno jinak, maji zkratky pouzité v téchto ZTP
vyznam definovany ve VSeobecnych technickych podminkach.

CBA analyza ptinosd a nakladd

CK MD Centralni komise Ministerstva dopravy
ETCS European train control system

GR Generalni feditelstvi

GVD Grafikon vlakové dopravy

IDSK Integrovana doprava Stfedoceského kraje
IPR Institut planovani a rozvoje hl. mésta Prahy
MD Ministerstvo dopravy Ceské republiky

PHS protihlukové stény

ROPID Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

szz stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

TSI technické specifikace interoperability

T2Z tratové zabezpecdovaci zatizeni

ZTP zvlastni technické podminky

ZsT Zelezni¢ni stanice
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1 Uvod

Dlvodem pro zadani studie proveditelnosti je potfeba najit a definovat optimalni podobu
zelezni¢ni infrastruktury trati Praha-Smichov - Rudnd u Prahy - Beroun s cilem vytvofit
v souladu s Planem dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje, Dopravnim planem hlavniho
mésta Prahy na roky 2018 az 2020 s vyhledem do roku 2022, Strategii rozvoje prazské
metropolitni Zeleznice (IPR) a v ndvaznosti na cile Dopravni politiky CR odpovidajici podminky
pro efektivni zapojeni uvedené trati do systému dopravni obsluhy dotéeného Gzemi.

2 Predmeét a cile studie proveditelnosti

Pfedmétem této studie proveditelnosti je navrh mozné modernizace Zelezni¢ni trati ¢. 173
Praha-Smichov — Rudna u Prahy - Beroun vcetné pfipadné elektrizace.

Cilem studie proveditelnosti je posouzeni a vzajemné porovnani dale definovanych variant
modernizace trati Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun z hlediska:

e proveditelnosti/realizovatelnosti
- technického a dopravné-technologického;
- ekonomického hodnoceni;
investi¢nich nakladd;
dopadu projektu do staveb realizovanych na vychozi infrastrukture;
realizovatelnosti objektd, technologif;
o prichodnosti
- Zivotniho prostfedi a vlivu klimatickych zmén;
- Uzemné-planovaciho;
e pfinos{ projektu
- ekonomického hodnoceni;
- zlep&eni obsluhy mést a regiond vefejnou hromadnou dopravou;
- zlep$eni podminek pro nakladni dopravu v kapacité plynulosti provazeni viakd;
- zvySeni bezpecnosti provozu.

Zhotovitel poskytne Objednateli veSkerou soucinnost pfi projednani Studie na Centralni komisi
Ministerstva dopravy (CK MD).

Vedkeré potfebné podklady, zejména prizkumy, pasportni dokumentace, archivni
dokumentace, informace o prepravnich vykonech, informace o majetkovych pomérech apod.
si zajisti Zhotovitel a jejich potizeni je soucasti nakladl zakazky.

Pro stavbu budou po vybéru nejvhodnéjsi varianty zpracované Studie proveditelnosti
zpracovany navazujici zaméry projektu pro vybrané tratové Useky. Zadavatel ke dni zahajeni
vybé&rového Fizeni pfedpokladda zpracovani 2 zamérl projektu pro dva tratové Gseky. Koneéné
uréeni poctu téchto tratovych Usekl a jim odpovidajicich zdmé&r( projektu si objednatel
vyhrazuje zménu zavazku dle § 100 odst. 1 ZZVZ. Vyuziti této vyhrady se predpoklada pro
pripady vybranych tratovych Usek{, které maji predpoklad pro okamzité zadani navazujiciho
stupné projektové pripravy. Zadavatel mize od zpracovéni zdmé&r projektu zcela nebo z&asti
upustit.

3 Cile projektu

Obecné je cilem projektu naplnéni evropskych a narodnich politik z oblasti dopravy, energetiky,
zivotniho prostredi, socidlni, hospodarské politiky a predevsim ekonomické obhajitelnosti
modernizace a pripadné elektrizace. Mezi nejvyznamnéjsi cile Ize zaradit nasledujici:

e zkraceni jizdnich/cestovnich dob a zvySeni konkurenceschopnosti a atraktivity
zeleznic¢ni dopravy;
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o zlepdeni parametrd trati za G¢elem sniZeni provoznich nakladd viaki osobni Zelezniéni
.z ’ e ’ v z v z V. ’ z ’ o}
dopravy (potencialni snizeni potrebného poctu nalezitosti, zkraceni trasy vlaku apod.);

e zajisténi pozadované kapacity drahy (zlepSeni moznosti sestavy GVD pro osobni
a nakladni dopravu a zlepSeni stability grafikonu vlakové dopravy (GVD) v redlném
provozu);

e zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni Cislo 362/2015
a 978/2015 véetné zajisténi prevodu spotfebované energie do zdrojd v souladu
s uvedenymi usnesenimi;

e minimalizace nakladd na zajisténi provozuschopnosti zelezniéni dopravni cesty;
e zvysSeni bezpecnosti provozu a cestujicich;

o zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu, a to doplnénim technicky vyhovujicich
soulasti Zelezni¢ni infrastruktury na zakladé platnych TSI, zékonnych pfedpis(, norem
a interni dokumentace Spravy Zeleznic.

4 Rozsah reseni

Rozsah fesSeni je pro vSechny projektové varianty a variantu Bez projektu vymezen
nasledujicim zplsobem.

4.1 Rozsah infrastruktury pro technické reseni

Ve stavu bez projektu je rozsah fesené Zelezni¢ni sité vymezen trati ¢. 173 Praha-Smichov -
Rudnad u Prahy - Beroun, pfiemz v ramci navrhu projektovych variant Ize minimalné
technologicky predpokladat moznou potfebu zasahu do trati ¢. 122 Rudna u Prahy - odbocka
Jenecek (Hostivice), ¢. 174 Beroun-Zavodi - Rakovnik a ¢. 171 Praha - Beroun, pokud to bude
z hlediska konfigurace napajeni kmenové feSené trati Praha - Rudna u Prahy - Beroun
obhajitelné. Navrh rozsahu technického feseni vzejde z potfeb dopravni technologie.
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Obr. 1: VyFez z mapy pro trat Praha-Smichov - Rudna u Prahy — Beroun véetné navazujici
infrastruktury

Zdroj: Sprava Zeleznic, s. o.

4.2 Rozsah infrastruktury a oblasti pro provozni model
dopravni technologie

Rozsah oblasti pro provozni model je ohrani¢en nejen siti uvedenou v bodé 4.1, ale rovnéz
navazujicimi tratémi ve Strfedoceském kraji a hl. m. Praha, které jsou se siti definovanou
v bodé 4.1 bezprostiedné provozné spojeny a mohou tak ovlivnit navrh vysledného
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technického feseni projektovych variant (pfima vozebni ramena pfiméstské osobni dopravy,
pozadavek na pFipojné vazby, pfechod nalezitosti mezi jednotlivymi linkami/rameny atd.).

Zasady pro konstrukci ¢i pfimo konstrukéni polohy tras dalkové a regionalni dopravy budou
pro potfeby provozniho modelu primarné prevzaty z podkladovych dokumentaci (nebude-li
podkladovymi stanovisky objednateld osobni Zelezni¢ni dopravy feceno jinak) s tim,
7e konstrukéni poloha a trasovani linek mze dozndvat uréitych zmén v zavislosti na potiebach
a moznostech projektového navrhu.

Minimalni rozsah oblasti:

e Trat & 173 v Useku Praha-Smichov - Beroun;

e Trat & 170 v Useku Praha hl. n. - Beroun;

e Trat & 174 v Useku Beroun - Rakovnik;

e Trat & 122 v Useku Rudna u Prahy - Hostivice;

e Nova trat Praha-Smichov - Beroun (v souladu se schvalenou studii proveditelnosti).

4.3 Rozsah Gzemi pro prepravni prognozu (dopravni model)

Rozsah Uzemi pro prepravni progndézu je vymezen nejen infrastrukturou definovanou
v kapitolach 4.1 a 4.2, ale rovnéz navazujicimi oblastmi, jejichz dopravni
obsluznost/dostupnost bude bezprostiedné ovlivnéna jak navrhovanymi Upravami samotné
infrastruktury, tak zmé&nou provozniho konceptu v primétu viech tfe$enych variant.

V obecné roviné lIze tuto oblast vymezit Gzemim okrest Hlavni mésto Praha, Praha-zapad,
Beroun, Kladno, Rakovnik.

Pfesné vymezeni oblasti pro zpracovani pfepravni prognézy provede Zhotovitel na zakladé
analyzy pfepravnich vazeb a v kontextu moznosti rozvoje tohoto Uzemi.

4.4 Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vSechny posuzované varianty a vsechny
dopravni médy je dan dotéenym Gzemim dle predchozich bodd.

5 Zakladni podkladové studie a projektové
dokumentace

5.1 Koncepcni dokumenty, studie a projektové dokumentace

Ddale uvedené dokumentace bezprostiedné ovliviiuji oblast FfeSenou v ramci studie
proveditelnosti a jsou tedy podkladovymi dokumentacemi pro jeji zpracovani:

e Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov - Plzef, doplnéni 2017 (nova trasa Praha
- Beroun/Hofovice), SUDOP PRAHA a.s.;

e Optimalizace trati Beroun (véetné) - KralGv Dvdr, v realizaci;

e Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cerno$ice (mimo), v realizaci;

o Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov, predpoklad realizace 2021 - 2025;

¢ Vyhledavaci studie odstavnych kapacit v uzlu Praha, SUDOP PRAHA a.s., 2018;

¢ Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového
obdobi 2014-2020 a napInéni pozadavkd TSI ENE, SUDOP PRAHA a.s., 2016.;

e ZP Optimalizace trati Karlstejn (mimo) - Beroun (mimo);

e ZP Optimalizace trati Odb. Berounka (véetné) - Karlstejn (véetné);

e ZP Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Odb. Berounka (mimo).
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5.2 Ostatni podklady pro zpracovani

e Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy, MD CR, 2016;

e Plan dopravni obsluznosti StiredoCeského kraje, Krajsky urad S¢K, 2016;

e Dopravni plan hlavniho mésta Prahy na roky 2018 az 2020 s vyhledem do roku 2022;

e Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice (IPR);

e Zasady Uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje po 2. aktualizaci, Krajsky ufad ScK,
2018;

¢ Neinvesti¢ni akce ,Oprava trati Praha - Rudna u Prahy — Beroun" (schvalena CK MD
19(22). 2. 2013);

e Investicni akce ,Rekonstrukce traté Praha Smichov - Rudna u Prahy - Beroun®
(schvalena CK MD 24. 9. 2012);

e dostupné geodetické a mapové podklady budou zajistény Objednatelem
prostfednictvim SZG.

Tyto podklady jsou poskytnuty pouze vybranému Zhotoviteli na jeho vyzadani a v rozsahu
nutném pro vypracovani této studie (bude posouzeno ve spolupraci s Objednatelem).

6 Definice vychozich variant

Varianty jsou definovany ve dvou zakladnich skupinach, a to ve varianté Bez projektu
a projektovych variantach.

Dle zavér( Pracovni komise MD ke zvy3eni bezpeénosti Zelezni¢niho provozu z 28.05.2019
bude ve varianté Bez projektu a v projektovych variantach uvazovano s nasazenim systému
ETCS. Aplikacni uroven ETCS v kazdé z variant vyjde z navrhu Zhotovitele, projednani
s pfislusnymi organizac¢nimi slozkami Spravy Zeleznic a po odsouhlaseni Objednatelem.

6.1 Varianta Bez projektu

Ve varianté Bez projektu je predpokladano zachovani stavajiciho usporadani a stavu zelezni¢ni
infrastruktury bez poklesu jejich parametrd, jehoz s ohledem na délku hodnoticiho obdobi bude
dosazeno primarné formou neinvesti¢nich pocinl (Udrzba a opravy), respektive investic
jiz ptipravenych dle kapitoly 5.

6.2 Projektové varianty

V rdmci projektovych variant budou na resené infrastrukture navrzena odpovidajici investi¢ni
opatfeni s cilem dosdhnout pozadovanych cilovych parametrd infrastruktury. Ty budou
vychazet z poZzadovaného hlavniho cile studie proveditelnosti dle kapitoly 2. NiZze uvedené
projektové varianty definuji pouze zakladni ramec predpokladanych infrastrukturnich Uprav.
Finalni polet, podoba a rozsah projektovych variant budou definovany v pribéhu zpracovani
studie na zakladé jejich pribé&Znych vysledkl (napf. na zdklad& vysledkd ekonomického
hodnoceni). Navrzené varianty odsouhlasi Zhotoviteli Objednatel 06 GR Sprava zeleznic.

6.2.1Varianta 1

Varianta spociva v navrhu minimalné potfebném rozsahu investic, vcéetné minimalizace
stavebnich zdsahl do UGzemi. Pfevazna ¢&ast navrhu bude provadéna v ramci stavajicich
pozemkl drahy a navaZze na jiz realizované investice. Trvaly zabor nedrdZnich pozemkd
za UCelem zvysSeni kvality a rozsahu dopravni obsluhy Uzemi bude pfipustny pouze
v nezbytném rozsahu.

V této varianté bude provérovano takové resSeni, které by ve svém rozsahu bylo nezbytné
nutné v pfipadé zajisténi vozby akutrolejovymi vozidly. Bude tedy provéfovana elektrizace
maximalné v nezbytné nutném Useku predmétné traté. S ohledem na provoz akutrolejovych
vozidel bude pfihlédnuto k jejich nakladdm provoznim i pofizovacim v kontextu hodnoticiho
obdobi. U akutrolejovych vozidel se predpokladd casové narocnéjsi udrzba. Dale bude
zohlednéna spolehlivost napajeni.
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Pljde pFedevsim o nasledujici opatfeni:

o kolejové Upravy v dopravnach v disledku navrhované zmény dopravni technologie;

o rekonstrukce tratovych Usek( ve stdvajici stop& pouze s pfipadnymi lokdlnimi
prelozkami a posuny os v obloucich s cilem dosahnout potfebného zvyseni rychlosti,
resp. odstranéni rychlostnich propadl, homogenizaci tratové rychlosti a zkraceni
jizdnich dob;

e pFipadna elektrizace nezbytnych tratovych Usekl;

e Uprava, pripadné nové SZZ a TZZ v Upravami dotlenych lokalitach/Usecich, napf.
vV navaznosti na implementaci ERTMS;

e vystavba radiového systému GSM-R, a aplika¢ni Urovné ETCS (viz Uvod kapitoly 6);

e minimalizace po&tu uroviiovych prejezdd formou redukce, slou¢enim, nahrazenim
mimourovinovym kfizenim (rozsah provéreni dle Smérnice 86 - Smérnice pro ruseni
v . o V. I A PNET] z v .s ’ v o
prejezdu a zfizovani jejich nahrad, popr. jinych koncepcnich dokumentu);

e navrh stavebné-technickych a technologickych opatfeni k zajisténi odpovidajici
kapacity Feseného tratového uUseku, véetné mozného doplnéni novych dopraven,
zdvoukolejnéni danych Usekl v nezbytném rozsahu a zajisténi potfebné kapacity
pro odstavovani vozidel;

e vyhodnoceni a optimalizace poloh stavajicich Zelezni¢nich stanic a zastavek urcenych
pro vystup a nastup cestujicich, vcetné navrhu na vybudovani novych zastavek
v mistech s odpovidajicim pfepravnim potencialem;

e navrh maximalni tratové rychlosti vyplyne z potfeb a pozadavk{ dopravni technologie
a moznosti GPK;

e Useky feSené traté, které nebudou soucasti investi¢nich opatfeni v ramci jednotlivych
projektovych variant, zUstavaji vzdy v podobé varianty Bez projektu;

e provéreny budou moznosti zfizeni podminek pro zajisténi multimodalnich vazeb vcetné
mozného zfizeni parkovist P+R, B+R, K+R se zaméfenim predevsim na vyuZiti
dostupnych drdZnich pozemkd, parkovisté P+R budou vybavena pfiméfenym rozsahem
elektrickych pripojek pro dobijeni osobnich automobill s b&Znou rychlosti dobijeni,
rozsah navrzenych parkovist P+R, B+R, K+R bude vychazet z dopravniho modelu.

V pripadé elektrizace predmétné trati v danych Usecich (Useku) budou Zhotovitelem navrzena
vhodnd mista (misto) styku trakénich soustav pri zpracovani studie s ohledem na veskeré
profese (technické reseni, dopravni technologie apod.) a na pripravovanou konverzi okolnich
Usek( traté 170. Tato mista si Zhotovitel nechd odsouhlasit Objednatelem dle aktudlniho
vyvoje projektové pripravy v feSeném Uzemi.

Vzhledem k pozadavku na minimalizaci rozsahu potfebnych investic v této varianté Ize
uvazovat a nasledné& zhodnotit dopady odklonové &innosti vi¢i pravidelnym vilakiim (odfikéni
vlakl v dlsledku vyuZiti tras pro odklonovou &innost).

6.2.2Varianta 2

Varianta 2 bude z principu vychazet z Varianty 1. Bude zde uvazovano s elektrizaci systémem
AC 25 kV, 50 Hz v celém Useku mezi ZST Praha-Smichov - ZST Beroun. Navrh maximalni
tratové rychlosti bude navrzen sohledem najeji redlnou vyuZitelnost a s ohledem
na pozadavky a potfeby dopravni technologie.

Vhodna mista (misto) styku trakcnich soustav budou navrzena Zhotovitelem pfi zpracovani
studie s ohledem na vesSkeré profese (technické fesSeni, dopravni technologie apod.)
a na pripravovanou konverzi okolnich Usek( traté 170. Tato mista si Zhotovitel necha
odsouhlasit Objednatelem dle aktualniho vyvoje projektové pFipravy v feSeném Uzemi.

Zpracovatel se bude zabyvat navrhem elektrizace trati, které nejsou primarné Freseny
zadavanou studii, pokud to bude opodstatnéné z hlediska spolehlivosti elektrické trakce
(zélohovani napajeni). V réamci této studie Zhotovitel provéri proveditelnost elektrizace
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navazujiciho Useku Rudnd u Prahy - Odbocka Jeneéek - Hostivice kvili zajist&ni zalohovani
napajeni (traté Praha - Kladno s TNS Liboc v soustavé AC). U varianty 2 nebude provoz
akutrolejovych vozidel uvazovan.

Poznamka:

V dobé zpracovani Studie proveditelnosti trati Praha-Smichov - Rudnd u Prahy - Beroun
se pfedpoklada navrh styku AC/DC ve sméru na Prahu-Smichov, ve sméru na Beroun
se prfedpoklada konvertovany stav soucasné DC sité.

6.2.3 Varianta 3

Varianta 3 bude v principu vychazet z Varianty 2. Za ucelem dosazeni co nejvétsiho zkraceni
cestovnich dob vSsak mohou byt ve vybranych Usecich navrzeny prelozky traté, vcetné navrhu
novych dopraven/zastavek. Tato varianta bude jiZz uvazovat se zfizenim novych dopraven
a zdvoukolejnénim této trati dle pozadavkl a potieby dopravni technologie. Elektrizace této
trati systémem AC 25 kV, 50 Hz bude rovnéZ uvaZovdna v celém Useku mezi ZST
Praha-Smichov a ZST Beroun. N&vrh maximalni tratové rychlosti bude navrzen s ohledem
na jeji redlnou vyuzitelnost a s ohledem na pozadavky a potfeby dopravni technologie.

Varianta v navrzeném rozsahu feSeni umozni zakladni odklonovou cinnost (s predpokladem
definice ,zakladni* odklonové Cdcinnosti na jednanich v samém (vodu zpracovani studie)
bez redukce pravidelného dopravniho vykonu nalezejicimu feSené oblasti.

U varianty 3 nebude provoz akutrolejovych vozidel uvazovan.

7 Pozadovany obsah konecného odevzdani
studie proveditelnosti

a) Zakladni informace

b) Cile projektu

c) Navrh variant

d) Technické FeSeni variant zelezni¢ni infrastruktury

e) Dopravné-technologické reseni variant zelezni¢ni dopravy

f) Investicni a provozni naklady

g) Analyza a prognéza prepravni poptavky

h) Posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi, vlivu klimatickych zmén a tGzemni prichodnost
i) Ekonomické hodnoceni

j) Zavéry a doporuceni

k) Manazerské shrnuti

8 Zakladni pozadavky na zpracovani
jednotlivych casti studie proveditelnosti

a) Zakladni informace
e zakladni informace o rozsahu zadéani studie proveditelnosti;

e zdkladni informace o fe$eném Uzemi (dopravni sif, nabidka vefejné dopravy, zatizeni
dopravy ve vychozim stavu, tzn. pred zpracovanim studie proveditelnosti, hlavni cile
a zdroje dopravy, demografie, socioekonomicka charakteristika v kontextu CR);
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vazba na koncepcéni dokumenty evropské, narodni, regionalni, méstské politiky,
strategické a planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu
k Fe§enému projektu; identifikace konfliktd, ndvrh fedeni, vychodiska, potvrzeni
souladu se strategickymi vizemi;

popis Zelezni¢ni a navazujici dopravni infrastruktury ve vychozim stavu;

analyza soucasného stavu dopravni infrastruktury v reSeném Uzemi, analyza a definice
s o . ’ Ve
problému infrastruktury ve vychozim stavu;

analyza historie projektu, analyza dopravni obsluznosti feSeného Uzemi, spolecenskych
. ’ v 7 ’ 7 s s r o s o V. [} .7 .

souvislosti, oCekavani, pravnich zavazku, problému uzivatelu, potencialu projektu,

dopravné-technologické zhodnoceni (kapacita, dopravni koncept, spolehlivost apod.);

moznosti rozvoje (SWOT analyza rozvoje feseného Uzemi z pohledu dopravni
infrastruktury a obecné socioekonomického pohledu);

analyza, ovéFeni, upFesnéni a potvrzeni cill projektu a definovanych variant.

Cile projektu

dle kapitoly 3.

Navrh variant

vymezeni a ramcovy popis navrzenych variant na zakladé principu z kapitoly 6,
o v r 7
zduvodnéni navrhu;

zd@vodnéni a popis navrhovych parametrt vedoucich k pInéni cild.

Technické Feseni variant Zeleznicni infrastruktury

analyza vychoziho technického stavu v feSené oblasti;

definice varianty Bez projektu (dle analyzy vychoziho technického stavu, stanoveni
potfebnych Gdrzbovych, opravnych a nezbytnych investi¢nich akci béhem hodnoticiho
obdobi a stanoveni jejich nakladu);

organizace udrzby a oprav;
navrh technického feseni dle jednotlivych variant a definovaného rozsahu feseni;

navrh etapizace vystavby projektovych variant, navrh harmonogramu vystavby
pro rozlozeni do let v rémci ekonomického hodnoceni;

analyza stavajiciho stavu a poctu Zelezniénich prejezdl a provéreni moznosti zrudeni
v . o . . r r Ve v v v I I e r
prejezdu s minimalnim dopravnim momentem, vcetné pripadneho navrhu objizdnych
tras;

posouzeni navrzenych opatfeni dle hlavnich profesi;

v oblasti zabezpecovaciho zafizeni bude respektovan Narodni implementacni plan
ERTMS a aktudlné platné Zdasady pro navrh technického reSeni ETCS ve vazbé
na kolejova reseni dopraven, pripadné v dobé zpracovani schvaleny/platny metodicky
pokyn pro projektovani systému ERTMS/ETCS;

navrh feseni v oblasti trakce bude navrhovan v souladu se zavéry schvalené studie
~Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014 - 2020 a naplnéni pozadavkl TSI ENE", resp. v dobé
zpracovani studie bude zajisténa koordinace se Studii proveditelnosti zmény trakce
z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Praha a Stredni Cechy", bude-li to z hlediska
terminl zpracovani obou studii mozné;

posouzeni dopadl do Uzemniho pladnovani a zakresleni odhadované pottebné plochy
pro vymezeni koridoru Uzemni ochrany, pfipadné dil¢ich ploch Uzemni ochrany
(pro rozsireni télesa na elektrizaci, plochy pro pfipadnou trakéni napdjeci stanici atd.),
a to jak vQ& platnym krajskym zdsadam Uzemniho rozvoje, tak Uzemnim planim
dotcenych obci; soucasti odevzdani technického feSeni bude zpracovani vSech variant
na zakladé projednani.
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Dopravné-technologické Feseni variant

analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu v osobni i nakladni Zeleznic¢ni
dopraveé, vyuziti kapacity, dopravni koncept, provozni spolehlivost atd.;

stanoveni/verifikace vyhledového rozsahu dopravy vcetné navrhu optimalnich tras
vlakl v jednotlivych smérech (ve spolupraci s dotéenymi objednavateli, dopravci
a prepravci);

zhodnoceni a navrzeni potfebné kapacity infrastruktury pro zabezpeceni potieb
vyhledové osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravy, tj. provéreni kapacity soucasného
stavu Zelezni¢ni infrastruktury (tratovych usekl a dopraven) vié&i vyhledovému
provoznimu konceptu a stanoveni investi¢nich priorit (kapacitnich, rychlostnich,
prechodnostnich atd.); v jednotlivych stanicich bude navrzen nezbytny rozsah kolejiste,
tj. pocCet dopravnich a manipula¢nich koleji, véetné navrhu na odstranéni koliznich
mist; pocet a délka nastupnich hran odpovidajici vyhledovému sloZeni souprav a délce
vlakt; odpovidajici délka nastupnich hran bude navrhovana i na feSenych zastdvkach;
zpracovan bude také navrh zfizeni elektrického ohfevu vyhybek, popis vozového parku
pro jednotlivé segmenty dopravy/linky;

vypocty jizdnich dob pro vSechny vyznamné dotcené relace v ovlivnéné oblasti;
vypocet rozhodujicich provoznich intervalQ;

vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji, popt. zhlavi;

stanoveni po&tu provoznich zaméstnanc(;

dopravé-technologickd schémata Zzeleznicnich stanic/dopraven (staniCeni rozhodnych
hlavnich navéstidel, vyhybek, za¢atku/konce ndastupist - dopravnich bodl rozhodnych
pfi vypoctu jizdnich dob), blizsi specifikace v pfiloze A;

linkové vedeni;

sestaveni/revize modelovych grafikonl vlakové dopravy pro dobu minimalné
dvouhodinové Spicky, pfipadné i pro sedlo na feSenych tratich a na dotlenych tratich,
které na né navazuji a jsou zménami bezprostifedné ovlivnény;

navrh soupravovych jizd pro potifeby navrzené dopravni technologie a navrh umisténi
kolejovych kapacit pro odstavy a provozni Udrzbu osobnich souprav;

definice vSech omezujicich mist na navazujicich tratich, kterd v navaznosti na zménu
dopravniho modelu neumoznuji zajiSténi odpovidajicich prestupnich vazeb a navrh
opatfeni pro jejich odstranéni;

sestaveni sifové grafiky ITIR (integrovaného taktového jizdniho Fadu) pro celou
reSenou oblast;

grafické znazornéni plan( obsazeni koleji v rozhodnych uzlovych stanicich;

grafy rychlosti véetné& dynamického pribé&hu rychlosti pro typové vozidla pro fesené
traté;

provozni koncept bude nad rémec uvedenych podkladd potvrzen/upfesnén, pfipadné

v . o s . 7 r V. . sV Vs
doplnén ze strany objednavatelu dopravy na vstupnim jednani ci na nejblizSim
nasledujicim pracovnim jednani;

navrzen bude rovnéz zplsob obsluhy manipulaénich mist a vle¢kovych koleji véetné
odpovidajiciho zabezpeceni posunovych cest;

ve spolupraci s vlastniky vlecek zapojenych do feSené trati bude provéreno mozné
v z a v Ve r 7 o
zruseni neobsluhovanych vlecek s cilem uUspory nakladu;

stanoveni ptipadnych pozadavk( na omezeni provozu b&hem realizace staveb, pripadné
na technicka opatfeni pro zajisténi potfebné kapacity;

dopravni technologie zohledni pocet vozidel/souprav nutny k zajisténi provozu;

ve varianté Bez projektu a ve vSech projektovych variantdch bude provéren dopad
odklonl na provozni koncept; bude také provéfen po provozni strance potencial resp.
moznosti této trati z pohledu zajisténi odklonové cCinnosti v osobni i nakladni dopravé
(kapacitni moznosti, jizdni doby, doby pobytl, normativy délek a hmotnosti vlakd)
a dalSich relaci nakladni dopravy - predpoklad elektrizace trati 122 Rudna u Prahy -
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Odbocka Jenecek — Hostivice, pficemz zejména u ndkladni dopravy neni pfedmétem
provéreni resp. technického reseni v navrhu zajisténi plnohodnotné odklonové trasy
pfedevéim v uZite¢né délce stani¢nich koleji z dlvodu zjevnych limitd predev&im
v normativech hmotnosti z divodu naroénych sklonovych pomérQ; Zhotovitel vyhodnoti
na zakladé pfedpokladané &etnosti odklonl jejich vliv na ekonomické hodnoceni.

Investi¢ni a provozni naklady

provozni naklady vlakl budou vypoéteny na zdkladé uvaZované vozby jednotlivych
vlak{, v souladu s aktudlné platnou metodikou dodanou objednatelem a Zpracovatel
dolozi podrobny vypocet téchto nakladl v tabulce ptilohy &. 6 Rezortni metodiky;

7 . eV 7 s o . ’ ’ . . v 7
stanoveni investi¢nich nakladu v podrobnosti po usecich (stanice, mezistanicni useky)
dle Sborniku pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu.

Analyza a progndéza prepravni poptavky

popis sité v rozsahu, ktery je relevantni pro feSenou studii, véetné konkurencnich
o
druhu dopravy;

vyvoj dopravy a prepravy v poslednich letech, vykonova dopravni a prepravni data
Yeleznice, konkurenénich druhd dopravy;

Zhotovitel si vyzadd od dopravcl prepravni trendy, které budou po odsouhlaseni
Objednatelem aproximovany do dalsich let;

progndéza objemu poptavky po prepravé v osobni dopravé bude provedena
s podrobnosti, stanovenou dle odhadovaného vlivu Zelezni¢ni infrastruktury
na modelovanou oblast;

pfepravni prognéza musi vychazet z obecné uznavané metodiky zalozené na urleni
zasadnich prepravnich relaci na feSené i konkurencni infrastruktufe; vypocet prevedené
dopravy bude podlozen kvalitativnim porovnanim Zzelezni¢niho a silnicniho modu;
prognoza musi dale zohlednit rozvoj okolni infrastruktury dle aktudlnich strategickych
podkladd;

dopravni model musi zohlednit vSechny relevantni aspekty pro volbu pfepravniho
modu, predevsim (vnimanou) cestovni dobu, prestupy (kvalitativné i kvantitativné),
cenu jizdného (naklady provozu IAD), moznost zaparkovani vozidel IAD, charakter cest
(pracovni, mimopracovni), vnimané pohodli ve vozidle, pési dochazku, interval mezi
spoji apod.;

dopravni model bude pracovat i s multimodalnimi vazbami v osobni dopravé (vyuziti
individudIni a verejné dopravy za pouziti P+R, B+R ¢i K+R);

model osobni dopravy bude vytvoren standardni Ctyfstupnovou metodou (v nakladni
dopravé lze zvolit odliSny pfistup) a bude vytvofen v mezindrodné rozsireném
a vSeobecné uznavaném softwarovém prostfedi; v prvnim kroku bude na zakladé
dostupnych prizkumd, metodik a existujicich sociologickych dat vytvoren a kalibrovan
model stavajiciho stavu, v kroku druhém pak bude na zakladé modeld stavajiciho stavu
a na zakladé predpokladanych scénail dlouhodobého vyvoje spoleénosti tak, jak jsou
definovany v Dopravnich sektorovych strategiich a na zakladé analyzy Zhotovitelem
ziskanych vystupl prdzkuml dopravniho chovani vytvoren model stavi vyhledovych,
ato pro variantu Bez projektu i projektové varianty; model v tomto ohledu musi
korektné pracovat s indukovanou dopravou;

soucdasti bude také analyza zahrnujici vzajemnou korelaci mezi prepravnimi toky,
smérovymi vztahy (zdroj - cil) a provoznim modelem (intervaly spoj, mista zastaveni,
pési dostupnost, linkové vedeni, cestovni cCasy, taktovy koncept s provazanosti
prestupt);

soucasti bude také analyza potencidlu pro pfipadnd novéd nebo posunutd mista
zastaveni, resp. pro pripadné ruseni stavajicich mist zastaveni v oblasti reSené studie
proveditelnosti;

pro dopravni model vyuzije Zhotovitel existujici podklady (lze zapUijcit celostatni
dopravni model dle podminek zverejnénych na webovych strankach MD), které si sém
zajisti vyjma podkladl uvedenych v kapitole 5; naklady na jejich opatfeni jsou sou&asti
ceny zakazky. Podklady, které nebudou dostupné (napf. prepravni vykony
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u neobjednavanych linek apod.) a budou Zhotovitelem povazovany za potfebné
k zajisténi validity modelu, si Zhotovitel opatii sdm (s¢itanim, prlizkumem) v rozsahu
potfebném pro zpracovani studie proveditelnosti; formu prizkumu navrhne Zhotovitel
a podléha potvrzeni Objednatelem;

Zhotovitel vymezi relevantni Uzemi, na kterém se projevi efekty predpokladané
investice jak v regionalnich vztazich, tak v dalkovych vztazich prochazejicich danym
Uzemim nebo v ném koncicich a zacinajicich;

prepravni prognoza zohledni demograficky vyvoj v feSeném Gzemi;

bude zahrnut vliv turistického ruchu a jeho rozvoje na Zelezni¢ni dopravu (charakter,
sezénnost, potieby);

bude zahrnut vliv vybérovych Fizeni na dopravce (predpokladany vyhledovy vozidlovy
park apod.) v terminech predpokladanych objednateli osobni dopravy (MD, IDSK,
ROPID);

Zhotovitel vyjde zejména z dopravnich plan( objednatell osobni dopravy (MD 0190,
IDSK, ROPID) a zelezniénich nakladnich dopravci;

bude zohlednéna tarifni integrace, provazanost linkového vedeni a jizdnich Fadd;

pfi FeSeni a posuzovani zeleznicnich stanic a zastavek bude dbano na navaznost linek
autobusovych a parkovacich, resp. zastavovacich ploch P+R, K+R a B+R; poloha
zastdvek a uvedenych ploch bude doloZena situacemi okoli stanic a zastavek
ve vhodném méfitku zajistujicim pfehlednost vykresu;

v nakladni dopravé bude analyzovan dosavadni a ocekavany vyvoj a komoditni skladba
pfeprav; Zhotovitel provede analyzu vyuziti tras z GVD na zakladé rozboru skutecného
stavu; bude osloveno SdruZeni Zelezni¢nich nékladnich dopravcl ZESNAD CZ;

ve vystupech této kapitoly musi byt mj. obsazeno:
— popis ovlivnéné oblasti;
— socioekonomické a demografické charakteristiky;

- analyza a prognoéza osobni dopravy: popis pouzité metody vcietné logiky
vypoctu a vzorcl; stdvajici poptdvka po osobni dopravé; vyhledova poptavka
po osobni dopravé (v obou pfipadech vzZdy agregovana matice prepravnich
vztahl mezi feSenymi dopravnimi okrsky pro jednotlivé druhy dopravy, resp.
celkem); cestovni ¢asy (skute¢né i vnimané, v¢&. konkurenénich druh@ dopravy)
ve vybranych rozhodujicich relacich; prevedena a indukovana doprava; vazba
na ekonomické hodnoceni; vyhodnoceni obsazenosti primérné a S$pickové
obsazenosti vlakl osobni dopravy a vyuZiti tras nakladni dopravy
v navrhovaném GVD vzhledem k prepravni prognoze;

— matice vztahl budou dokladény vzdy samostatné pro stavajici, prevedenou
a indukovanou dopravu;

- analyza a prognéza vyvoje nakladni dopravy.

h) Posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi, vlivu klimatickych zmén a uGzemni
prichodnost

bude posouzena vazba jednotlivych variant na zivotni prostredi, a to vztah k procedufe
SEA, EIA, vliv na zvlasté chranéna uUzemi, NATURA 2000, vliv na Uzemni systém
ekologické stability (USES), vliv na vyznamné krajinné prvky, vliv na pldni fond
(zejména zemédélsky a lesni), vliv na lesy, vliv na ekocentra s biokoridory, potencialni
vliv. na kulturni dédictvi (kulturni pamatky a mozna nalezisté archeologickych
artefaktd), vliv na vodni zdroje, systém protipovodfiové ochrany, ochrana pted hlukem
a vibracemi;

bude zhodnocen vliv klimatickych zmén na feSeny projekt v souladu s dokumentem

. v o Ve v v . ’ s )4 s P
»~Strategie prizpusobeni se zméné klimatu v podminkach CR", vydaného Ministerstvem
. ’ v ’ . g v s v s . ) . O v .
zivotniho prostredi (hledisko mitigacni a adaptacni, identifikace vlivu na zmény klimatu,

s . O v. . . ’ P o . r s v s .
posouzeni na odolnost projektu vuci klimatickym rizikum - silny vitr, snéhové jevy,
namrazové jevy, silné desté, povodné, bourkové jevy, vysoké teploty, sucho a pozary;
posouzeni zranitelnosti navrhovaného feSeni, zhodnoceni rizik, identifikace
a zhodnoceni moznosti pro pfizplsobeni);
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soudasti vystupl bude zhodnoceni Gzemni priichodnosti, a to nejen z pohledu vlivu na
Zivotni prostiedi, ale i zhodnoceni stietl se zastav&nymi plochami, navrhovymi
plochami pro zastavéni a dalSimi zaméry dle platnych (pfipadné aktualné
projednavanych navrh{) Gzemnich plant obci i krajd;

pfi zpracovani studie proveditelnosti je nutné od pocatku zpracovani konzultovat
a projednavat s dotlenymi kraji - odbory dopravy a dalSimi odbory, v jejichz
kompetenci je Uzemni pldnovani, dale s RSD v pripadé Ze trasa se dotyka dalnic a silnic
I. tFidy (navrzené prelozky, Gpravy dalniénich najezdd, atd.);

bude provedeno predbézné geologické posouzeni lokality Fesené trati s podrobnym
rozpracovanim v navazujicim stupni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

i) Ekonomické hodnoceni

pro hodnocené varianty bude zpracovano ekonomické hodnoceni metodou analyzy
nakladl a pfinosl investi¢nich projektl (CBA) dle v dob& zpracovani studie
proveditelnosti platné resortni metodiky; hodnoceni bude obsahovat financni
a ekonomickou analyzu porovnavajici feSenou variantu (varianty) s variantou
Bez projektu; kromé uvedenych analyz budou ziskané vysledky podrobeny analyze
citlivosti a rizik; na zavér bude proveden souhrnny rozbor vypoétenych vysledkl
a budou z nich vyvozeny konkrétni zavéry a doporuceni pro vSechny hodnocené
varianty, véetné& prichodnosti Uzemim; ekonomické hodnoceni bude prezentovano jak
formou technické zpravy, tak formou CBA tabulek pro finan¢ni a ekonomickou analyzu;

ekonomické hodnoceni bude zpracovano pro jednotlivé feSené varianty v téchto
Castech:

— financni analyza;

- ekonomicka analyza;

- analyza citlivosti a rizik;

- vyhodnoceni ekonomického hodnoceni variant.

pro vSechny sledované varianty bude zpracovano hodnoceni ekonomické efektivnosti
naplnujici Provadéci pokyny k aktudlné platné resortni metodice a to tak, aby zcela
naplnily poZadavky t&chto dokumentd:

— Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se
stanovi provadéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1303/2013, pokud jde o vzory pro zpravu o pokroku, predkladani informaci
o Velkém projektu, spoleCny akcni plan, zpravy o provadéni pro cil Investice
pro rist a zamé&stnanost, prohladeni Fidiciho subjektu, auditni strategii, vyrok
auditora a vyro¢ni kontrolni zprdvu a o metodiku provadéni analyzy néakladl
a pfinosy;

- Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 480/2014;

- Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013, o spolecnych
ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim
fondu, Fondu soudrznosti, Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova
a Evropském namofnim a rybarském fondu, o obecnych ustanovenich
o Evropském fondu pro regionaini rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu
soudrznosti a Evropském namornim a rybarském fondu a o zruseni nafizeni
Rady (ES) &. 1083/2006.

souddsti vystupl ekonomického hodnoceni budou CBA tabulky ve formatu .xlIsx;

v ekonomickém hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotlivé pfinosy; u pfinosQ
vztazenych k dopravnimu modelu budou samostatné uvadény dopady na Zeleznicnich
(pfevazné mimoméstskych) a vnitroméstskych cestach, samostatné pro cestujici
stavajici, pfevedenou dopravu a indukovanou dopravu, resp. v dalsim vhodném clenéni
(napf. Uzemnim) tak, aby byl zfejmy dopad (kladny nebo zdporny) na jednotlivé
skupiny cest;

v ekonomickém hodnoceni budou samostatné posouzeny takové casti projektu, které
. 7. 7 . . ’ O v. - ’ . z v z ’ 7
jsou nezavislé a invariantni vuci projektovym variantam (napf. navrh novych zastavek,
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jejichz realizace nepodminuje nékterou z variant), aby bylo mozné rozhodnout
o Ucelnosti jejich zafazeni do celkového navrhu;

v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad dopravnich omezeni v rémci
vystavby, resp. oprav v projektovych variantach i ve varianté Bez projektu;

v ekonomickém hodnoceni budou popsany i nemonetizovatelné pfinosy, napfiklad
dopady na moznost rozvoje mést a obci, nebo pfinosy pro zvyseni bezpecnosti plynouci
z implementace vlakového zabezpecovaciho zafizeni ETCS, které nebyly monetizovany
(v pripadé jeho instalace);

ukolem obecné analyzy rizik je identifikace a zhodnoceni nejistoty v uréeni rozlicnych
faktord ovliviiujicich proveditelnost projektu v jednotlivych navrhovanych variantach;

Zhotovitel provede identifikaci rozhodujicich zdrojd rizik v prdbéhu celého Zivotniho
cyklu projektu, tedy pripravy, vystavby, uvadéni do provozu a téZz provozovani, Udrzby
a obnovy; zvlastni pozornost bude vénovéna environmentalnim aspektim a aspektim
prichodnosti Gzemim a zmé&nam klimatu; Zhotovitel vypracuje matici rizik sumarizujici
typ rizika, stanoveni pravdépodobnosti mozného vyskytu a jejich mozny dopad na
finanéni a &asovou stranku projektu, dale provede navrh zplsobu fizeni jednotlivych
rizik pro minimalizaci pravdépodobnosti jejich vyskytu, resp. pro minimalizaci jejich
dopadu; analyza rizik bude kvalitativni i kvantitativni; vedle vyhodnoceni rizik bude
studie obsahovat navrh opatfeni vedouci k jejich eliminaci nebo ke snizeni dopadu
rizikovych faktorl na projekt.

j) Zavéry a doporuceni

shrnuti variant a jejich vysledkt ve véech oblastech;
vyhodnoceni variant verbalni analyzou (DETR), ktera zohledni:
— prinosy z hlediska reakce poptavky na nova opatfeni;
— pfinosy z hlediska dopravni technologie;
- vysledky CBA;
— investi¢ni naklady, moznosti financovani a zhodnoceni rizik;
— Casové moznosti realizace a pfipadna moznost etapizace;
- shodu s Uzemnimi plany a dopady do nich;
—  zhodnoceni Uzemni prlchodnosti;
- vliv stavby na Zivotni prostredi;
— vliv realizace stavby na omezeni Zelezni¢niho provozu;
— vliv realizace stavby na omezeni konkurenénich médd dopravy.

zavéredné shrnuti na zadkladé dosaZenych vysledkd a doporuceni daldiho postupu
Objednateli.

k) Manazerské shrnuti

Obsahové bude vychazet z Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl
dopravnich staveb. Bude obsahovat textovou a vykresovou ¢ast.

Textova Cast:

— Ucel a zakladni popis (pouze cil studie);

nedostatky (vychoziho stavu), cile, pfinosy projektu;
- zakladni popis jednotlivych variant;

— dopravni feSeni (schémata link. vedeni);

—  technické reseni;

- prepravni prognéza (kartogram);
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- ekonomické hodnoceni (tabulka zékladnich ukazatell EH, v&. pfehledné tabulky
ERR, ENPV, IN);
- zavér, doporuceni;
— délka max. 10-20 stran;
— proporce A4.
Vykresova priloha (na jednom vykresu):

— prehledna situace v méfitku 1:50 000 (pfipadné 1:100 000 nebo 1:200 000)
pro kazdou projektovou variantu zvlast;

— zakres osy s barevnym rozliSenim ve stavajici poloze, v nové stopé, odstranéni
stavajici koleje (hlavni, tratové), ponechani koleje (hlavni, tratové)
ve vychozim stavu, koleje, na kterych budou do terminu ukonceni stavby
provedeny opravné prace a po terminu uvedeni stavby do provozu zlstanou
zachované;

— orientacni zakres rozsahu PHS a clon (vyznaceni mist se zvySenou koncentraci
protihlukovych opatfeni);

- vyznaleni zelezni¢nich prejezdi s barevnym rozlisenim rudené, ve stavajici
poloze, nové;

— orientacni vyznaceni Uprav pozemnich komunikaci v rdmci projektu;

— polohy stanic a zastavek s barevnym rozliSenim ve stavajici poloze, nové
poloze a rusené;

— orientacni vyznaceni hranic Uzemi s urcitym stupném/typem ochrany;

- vyznadeni vyhledovych zdmérd v okoli traté dle UP), kolize s UPD + Zivotnim
prostiedim;

- vyznadeni tratovych rychlosti;

- zjednodu&ené linkové vedeni s poctem vlakl/24 h (Epi¢ka/sedlo) na predmétné
trati;

- zjednodusSena schémata projektovaného kolejového usporadani stanic,
s polohou ndstupist, délkou nastupist, rychlosti, uzite¢nou délkou stani¢nich
koleji a rozliSenim dopravnich/manipulacnich koleji;

- zjednoduseny graf poctu prepravenych osob/24 h (Spicka/sedlo) mezi
jednotlivymi misty dopravni obsluhy primarné resSené sité ve stavu bez projektu
a ve stavu projektovém, se sou¢asnym vyznacenim prepravni kapacity vlak{
osobni dopravy;

— tabulka jizdnich/cestovnich dob mezi vyznamnymi misty zastaveni ve stavu
bez projektu a ve stavu projektovém;

— souhrnna tabulka investi¢nich nakladd a provoznich nakladl, dale tabulka
vyslednych hodnot zdkladnich ukazatell ekonomického hodnoceni (ENPV, ERR)
projektovych variant.

8.1 Dalsi pozadavky na zpracovani studie proveditelnosti

15/21

navrhy technického a dopravné-technologického feSeni budou modifikovany dle
vysledkl posouzeni provozni koncepce osobni Zelezniéni dopravy a dalsich zjisté&nych
podklad(;

pro vSechny projektové varianty musi byt provedena opakovana optimalizace navrhu
technického a dopravné-technologického fedeni podle pribé&znych vysledkd dopravniho
modelu, pfepravni prognézy a ekonomického hodnoceni;

dopravni model podrobné vyhodnoti redlné prestupni ¢asy v dopravnich uzlech
pro jednotlivé varianty, zohledni téz redlné dochazkové vzdalenosti z Zeleznice
i se zohlednénim v3ech relevantnich aspektl (interval linek, jizdné, vzdalenosti
prestupnich bodd MHD, charakter Gzemi, charakter cilG dochazky);
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e zpracovatel navrhne umisténi a rozsah parkovacich, resp. zastavovacich ploch P+R,
K+R a B4R a na zakladé vystupl dopravniho modelu jejich umisténi a rozsah
zoptimalizuje;

e navrh provozniho konceptu Zelezni¢ni dopravy vyjde z podkladovych dokumentaci
(studii) resp. bude revidovan z predpokladd objednatell osobni dopravy (MD 0190,
IDSK, ROPID) a po zpracovani a posouzeni Ctyfstupfiovym dopravnim modelem bude
tento navrh modifikovan a opétovné projednan s objednateli; budou téz uvazovany
nutné soupravové jizdy a poloha kolejovych kapacit pro odstavy a provozni Udrzbu
osobnich souprav;

e ve vSech projektovych variantach musi byt na zastavkach a stanicich navrZzeny prostory
pro cestujici (odbaveni, Cekani apod.) podle frekvence a proudu cestujicich. Prostory
musi byt navrzeny v souladu s TSI PRM a vyhl. ¢. 398/2009 Sb. tak, aby vyhovovaly
potfebam osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zohlednéna bude také
pripadna moznost umisténi komercnich sluzeb v téchto prostorach.

e vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude vychazet z realné predikovatelnych potfeb
nakladni dopravy, z vyhledového ocekavaného rozvoje nakladni dopravy v CR
(Usneseni vlady ¢. 978/2015) a z potfeb dopravnich obsluhy feseného Uzemi;

¢ navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potiebam v osobni
i ndkladni Zelezni¢ni dopravé, které vyplynou z dopravniho modelu a prepravni
prognézy;

e navrh bude respektovat evropskou a narodni legislativu a technické normy (zejména
TSI, vyhl. ¢. 177/1995 Sb., CSN EN, CSN, TNZ, interni dokumenty a predpisy Spravy
Zeleznic apod.)

e na navrh Objednatele & Zhotovitele mohou byt varianty v prib&hu zpracovani studie
upraveny nebo definovany nové podvarianty, predevsim tehdy, pokud vyplynou takové
pozadavky ze zpracovaného dopravné-technologického feSeni nebo z poZadavkd
objednavatell Zelezni¢ni dopravy nebo pfi negativnich vysledcich ekonomického
hodnoceni;

e studie proveditelnosti bude koordinovana s dalsimi relevantnimi zameéry Spravy
zeleznic, RSD, StredoCeského kraje, hl. m. Praha, dotenych meést a obci a jinych
relevantnich subjektd.

9 Harmonogram a organizacni pozadavky
na zpracovani studie

9.1 Harmonogram praci

Prace na studii budou zahajeny ihned po ucinnosti Smlouvy o dilo. Pfedpokladana doba
zpracovani studie proveditelnosti je 15 mésicl. Pfedpokladanad doba zpracovani dila (studie
proveditelnosti a zamérl projektu) je 17 mésicy.

V pribéhu praci bude Objednatel &innost Zhotovitele usmérfiovat prostfednictvim pracovnich
jednani, ktera se budou konat podle potfeby, minimalné vsak 1x za tFi mésice.

Projednanim Dila neni v souladu s pfislusnymi ustanovenimi Smlouvy o dilo nikterak dotéena
povinnost Zhotovitele postupovat pfi provadéni Dila s odbornou péci ani jeho odpovédnost
za vady Dila a pravo Objednatele uplatfiovat jakékoliv pfipadné naroky vzniklé z titulu vadného
plnéni Zhotovitelem.

Harmonogram praci je definovan nize uvedenymi zavaznymi dil¢imi plnénimi. Pfedpokladana
doba pro zpracovani je dobou maximalni a terminy pro jednotlivé plnéni jsou pro Zhotovitele
zadvazné, nedohodnou-li se Objednatel se Zhotovitelem pisemné jinak. Po prvnim dil¢im plnéni
bude kazdé nasledujici dil¢i pInéni (vletné koneclného) v sobé obsahovat i dil¢i odevzdani
predesla.
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e 1. diléi pInéni - je fakturaéni (5 % z ceny Studie proveditelnosti) do 3 mésici

od uci

i
nnosti Smlouvy o dilo - napini tohoto odevzdani bude:

shromazdéni dat o stavajicim stavu infrastruktury (Zelezni¢ni, méstské
i ostatni);

shromazdéni aktudlnich dat o poZzadavcich objednavatell osobni dopravy
pro provozni model jednotlivych variant (MD 0190, ROPID, IDSK),
zajisténi/aktualizace vyjadreni k vyhledovému rozsahu dopravy a prepravnimu
vykonu od nakladnich dopravct a prepravcl;

shromazdéni dat z dfive provedenych dopravnich priizkuml (vefejnd doprava,
IAD; intenzity doprav, dojizdka a vyjizdka, smérovani);

analyza dopravni obsluznosti fe$eného Uzemi, vyhodnoceni vstupl
demografickych, socio-ekonomickych, kalibrace dopravniho modelu;

identifikace omezujicich mist a rizik spojenych se zajiSténim dopravni
obsluznosti reseného Uzemi, véetné navrhu na jejich odstranéni/eliminace;

analyza sou¢asného a vychoziho stavu infrastruktury ve vztahu k cilim studie;
shromazdéni informaci o vyvoji okolni sité a jejich vyhodnoceni;
navrh varianty Bez projektu v technickém a dopravné-technologickém feseni;

predani plnéni v elektronické formé - uzaviena 2 CD/DVD (format pdf, tabulky
xlsx), otevifena 1 CD/DVD (formaty doc, docx, xls, xIsx, dgn, dwg), pfipadné
prostrednictvim elektronické Uschovny;

e 2. diléi pInéni - je fakturacni (30 % z ceny Studie proveditelnosti) do 6 mésici

od Gdéi

i
nnosti Smlouvy o dilo - naplini tohoto odevzdani bude:
projednani a zapracovani pripominek k prvnimu dil¢imu plnéni;

finalizace technického a dopravné-technologického FeSeni  varianty
Bez projektu;

upfesnéni podoby projektovych variant na zakladé analyzy a vyhodnoceni
e s s ’ . v ’ o v _ v I3

stavajiciho stavu dopravni infrastruktury a prepravnich vztahu v reSeném

Uzemi;

navrh technického a dopravné-technologického feseni projektovych variant;

energetické vypocty pro celou oblast fesené studie;

rémcové stanoveni investi¢nich nakladd;

ramcové vystupy z dopravniho modelu a pfepravni prognézy;

rozpracovani posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi a Uzemni priichodnosti;

na zékladé ramcovych vysledk( jednotlivych variant bude doporuéen dalsi
postup praci, vcéetné vytipovani variant vhodnych k dalSimu rozpracovani
(Uprava, vypusténi, kombinace variant apod.);

predani plnéni v elektronické formé - uzaviena 2 CD/DVD (format pdf, tabulky
xlsx), otevienda 1 CD/DVD (formaty doc, docx, xlIs, xIsx, dgn, dwg), pfipadné
prostiednictvim elektronické Uschovny;

e 3. diléi plnéni (koncept) - je fakturacni (35 % z ceny Studie proveditelnosti)
do 9 mésictli od ucinnosti Smlouvy o dilo - naplini tohoto odevzdani bude:

projednani a zapracovani pfipominek ke druhému dil¢imu plInéni;

finalizace technického a dopravné-technologického reseni projektovych variant;
finalizace investi¢nich nakladd;

dopracovani posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi a izemni prichodnosti;
finalizace vystup( z dopravniho modelu a pfepravni prognézy;

zpracovani ekonomického hodnoceni;
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- na zakladé podrobnych vysledk( sledovanych variant bude doporucen dalsi
postup praci, véetné vytipovani variant vhodnych k dalSimu sledovani (Uprava,
vypusténi, kombinace variant apod.);

— predani plnéni v elektronické formé - uzaviena 2 CD/DVD (format pdf, tabulky
xlsx), otevifenda 1 CD/DVD (formaty doc, docx, xls, xIsx, dgn, dwg), pfipadné
prostiednictvim elektronické Uschovny;

— navrh manazerské shrnuti pro pravdépodobné doporucenou variantu;
e 4. diléi plnéni - je fakturacni (20 % z ceny Studie proveditelnosti)
do 12 mésicli od Gcéinnosti Smlouvy o dilo - naplni tohoto odevzdani bude:
- projednani a zapracovani pfipominek ke tretimu dil¢imu plnéni;

— dokonceni Uplné dokumentace vcetné doporuceni vysledné varianty pro
predloZeni na CK MD;

— predani plnéni v papirové formé 1 vytisku, elektronickd forma - uzaviena
2 CD/DVD (format pdf, tabulky xIsx), oteviena 2 CD/DVD (formaty doc, docx,
xls, xIsx, dgn, dwg, shp); pfipadné prostrednictvim elektronické Uschovny;

— manazerské shrnuti pro doporucenou variantu.

e 5. dil¢i plnéni - je fakturacni (10 % 2z ceny Studie proveditelnosti)
do 15 mésictli od Géinnosti Smlouvy o dilo - naplni tohoto odevzdani bude:

— soucinnost pfi schvalovani studie v CK MD, rozdéleni na samostatné Useky pro
v vrs s v O .
dalsi pripravu zameéru projektu;
— zapracovani pripadnych pfipominek CK MD;
— predani plnéni v papirové formé& 3 vytiskll, elektronickd forma - uzaviend

6 CD/DVD (format pdf, tabulky xlsx), oteviena 2 CD/DVD (formaty doc, docx,
xls, xIsx, dgn, dwg), pfipadné prostfednictvim elektronické Uschovny.

e 6. dil¢i plnéni - je faktura¢ni do 2 mésicl od schvaleni vybrané varianty v CK
MD - naplni tohoto odevzdani bude:

—  zpracovani samostatnych zdmé&rl projektu pro schvélenou variantu v souladu
s rozdélenim na samostatné a funkcni stavby;

— predani plnéni v papirové formé& 4 vytiskll, elektronickd forma - uzaviend
6 CD/DVD (format pdf, tabulky xlsx), oteviena 2 CD/DVD (formaty doc, docx,
xls, xlsx, dgn, dwg, shp); pfipadné prostrednictvim elektronické Gschovny.

9.2 Organizacni pozadavky ke zpracovani studie

Prace na studii budou organizovany formou pracovnich porad Objednatele a Zhotovitele, které
budou svolavany podle pokynd Zhotovitele a Objednatele, minimaln& vdak v nize uvedeném
— rozsahu.

Minimalné pozadovany rozsah pracovnich jednani:
e vstupni jednani - bude svoldano a uskutec¢néno nejpozdéji do jednoho mésice

od terminu zahajeni praci na studii;

o porada pred diléim odevzdanim - bude svoldna a uskutecnéna pred kazdym dil¢im
odevzdani studie;

e vypoiFadani pripominek po diléim odevzdani - bude svoldna po kazdém dil¢im
odevzdani studie za Ucelem vyporadani pripominek k pfislusnému dil¢imu odevzdani
studie;

e zavéreéné jednani - bude svoldno nejpozdé&ji 14 dnl pred terminem odevzdani
Cistopisu finalni verze Dila, nejpozdéji na tomto jednani vyporada Zhotovitel vSechny
pfipominky Objednatele.

Okruh U&astnikd porad bude stanoven podle projednavané tematiky a podléhad odsouhlaseni
Objednatelem. Porady se budou konat i prib&zné, pokud o to Objednatel pozada.
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Jednani svolava Zhotovitel vzdy po predchozi dohodé s Objednatelem nejméné 10 dni
pred terminem jednani. Nejpozdé&ji 5 pracovnich dn pred terminem jednani pak Zhotovitel
rozesild elektronickou cestou veskeré materidly a podklady, které budou predmétem diskuze.
Z jednani porfizuje Zhotovitel zdznam, ktery bude zasldn nejpozdé&ji do 10 dnl ucastnikim
jednani k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsan pfimo na jednani). Zaznamy
z jednani budou soucasti dokladové Casti studie proveditelnosti.

Jednani budou vedena v CeStingé, tedy v jazyce zpracovavané dokumentace (studie
proveditelnosti).

Rovnéz doru¢end stanoviska, doru¢ené podklady (napf. od objednateld dopravy
a od municipalit), reakce projektanta na dorucené pfipominky a stanoviska budou soucasti
dokladové cCasti studie proveditelnosti.

Zhotovitel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (pfedevsim od MD, Spravy Zeleznic
a SFDI, pfip. externiho hodnotitele) nezamitnuté Objednatelem. To vSak nezbavuje povinnosti
Zhotovitele postupovat v souladu se Smlouvou o dilo s odbornou péci a upozornit na vSechny
nevhodné pripominky nebo jiné prikazy ¢i doporuceni ze strany Objednatele nebo tfetich osob.

Zhotovitel si sdm a na své naklady zajisti podklady nebo aktualizaci podkladd od objednatell
dopravy, dopravcl a veskeré daldi Gidaje, potfebné pro zpracovani studie proveditelnosti.

Zhotovitel si rovnéz zajisti informace o predpokladaném vyvoji okolni sité ve vSech mddech,
rozhodujici terminy uvazovanych zmén okolni sité podléhaji potvrzeni ze strany Objednatele.

Zpracovany a kalibrovany dopravni model bude v jeho pIné funkcni a oteviené podobé vcetné
zpracovanych vyhledovych pFepravnich vztahl v terminu dle harmonogramu poskytnut
k verifikaci Objednateli.

Véechny vstupy a vypocty ve studii budou podrobné a priikazné dokumentovény a dolozeny.

10 Zpracovani samostatnych Zameéru
projektu

Na zakladé projednané a v CK MD schvalené vybrané varianty studie uréi s Objednatel
rozd&leni projektu na jednotlivé fedené stavby (mlze byt i jedna):

e Pro kazdou z téchto staveb bude zpracovdn samostatny Zamér projektu v duchu
vSeobecnych technickych podminek pro Zameéry projektu, které tvofi nedilnou soucast
zaddavacich podminek.

e Zaméry projektu budou zpracovany dle Smeérnice upravujici postupy Ministerstva
dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v pribé&hu
pripravy investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez
Ucasti statniho rozpoctu (MD V-2/2012).

e Pfi zpracovani Zaméru projektu pro vybrané stavby musi byt rovnéz zohlednény
podminky stanovené pfi schvaleni vybrané varianty ze studie respektive
z pripominkového fizeni k predmétné studie.

11 Dalsi zavazné podklady pro zpracovani

e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb
(dostupné na http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/);

e Sbornik pro ocenovani zeleznic¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu, aktualizovand verze schvalena MD 03/2019 (dostupny
na https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/).
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Zavéreénad zprava ,Odborny podklad k zohlednéni dopadl zmé&ny klimatu pfi ptipravé
projektl dopravni infrastruktury"; Praha; cerven 2017 (dostupné
na: http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-odborny-podklad-k-zohledneni-
dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-infrastruktury/);

Strategie prizplsobeni se zméné klimatu v podminkéch CR;
http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena klimatu adaptacni strategie/$FILE/OE

OK-Adaptacni_ strategie-20151029.pdf;

Prlvodce analyzou nakladd a pFinos investi¢nich projektd - Ekonomicky ndstroj pro
hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 - 2020 v ¢eském jazyce;

Narodni implementaéni plan ERTMS Ceska republika (9/2017);

Koncepce pfi nakldddni s nemovitostmi osobnich nadrazi (dostupné na:
https://www.szdc.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-zhotovitele/koncepce-pri-nakladani-s-
nemovitostmi-osobnich-nadrazi);

VSeobecné technické podminky pro Zamér projektu (VTP/ZP/04/20);

Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho
fondu dopravni infrastruktury v prib&hu pfipravy investi¢nich a neinvesti¢nich akci
dopravni infrastruktury, financovanych bez Ucasti statniho rozpoctu V-2/2012.

12 Pozadovana struktura dokumentace

Pro pozadované clenéni dokumentace studie proveditelnosti plati PFiloha A téchto
zvlastnich technickych podminek pro zpracovani, neni-li uvedeno jinak.

Struktura digitalniho a tisténého odevzdani je totozna, neni-li pro c¢asti dokumentace
specifikovano jinak.

Digitalnim odevzdanim se rozumi:

e soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru pdf, tabulky CBA

a tabulky investi¢nich nakladd v oteviené formé&), jejichz zobrazeni je totozné
s tiSténou verzi dokumentace;

e soubory v oteviené (editovatelné) formé (ve forméatu souborl doc, xls, dwg, dgn, shp),

z nichz je mozné bez dalSich Uprav obsahu zhotovit vytisk totozny s odevzdanou
tiSténou verzi.

Samostatné budou Objednateli pouze digitalné odevzdany:

e pro cast Prepravni progndza soubory prostorovych dat modelovanych vyhledovych

zatézi, které budou predany ve formatu ,shapefile (shp)" a budou opatifeny metadaty;
zaroven museji byt v souladu se smérnici ¢. 2007/2/EC INSPIRE o vybudovani
evropské infrastruktury prostorovych informaci a pfislusSnymi nafizenimi a technickymi
pokyny (Technical Guidelines) v platném znéni, které se vazi ke smérnici INSPIRE,
predevsim pak s:

— Nafizenim Komise (ES) ¢. 1205/2008 ze dne 3. prosince 2008, kterym
se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES tykajici
se metadat;

— Nafizenim Komise (EU) ¢. 1089/2010 ze dne 23. listopadu 2010, kterym
se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde
interoperabilitu sad prostorovych dat a sluzeb prostorovych dat;

- Nafizenim Komise (EU) ¢. 102/2011 ze dne 4. Gnora 2011, kterym se méni
narizeni (EU) ¢. 1089/2010, kterym se provadi smeérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde o interoperabilitu sad prostorovych
dat a sluzeb prostorovych dat;

- metadata budou rovnéz v souladu s Metadatovym profilem CR pro soubory
prostorovych dat, sérii souborl prostorovych dat a sluzeb zaloZenych
na prostorovych datech.
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e pro Cast Prepravni prognéza bude dédle odevzdana matice prepravnich vztah(
ve formatu xIs(x) a pro &ist Ekonomické hodnoceni CBA tabulky rovnéz ve formatu
xIs(x).

Pro Cast Pfepravni prognéza (dopravni model) odevzdat:

e matice pfepravnich vztahl ve formatu xs;

e posuzovana dopravni sit s pfifazenymi modelovanymi vyhledovymi zatéZemi
ve formatu ,shapefile® (shp).

13 Prilohy

Pfiloha A: Clenéni dokumentace studie proveditelnosti

Zpracoval: Odbor pfipravy staveb GR Sprava Zeleznic, s.o.

Jméno: Ing. Pavel Kracik




