ZAJMY STROJVUDCE

Vyroci 110 let trati Moravské Branice — Oslavany

V Cervenci letosniho roku uplyne 110 let od
doby, kdy piijel prvni vlak do Oslavan. Je to
asi 9,2 km dlouha trat, vychazejici ze zelez-
ni¢ni stanice Moravské Branice. Je malo sta-
nic v siti CD, které tolikrat ménily nézev: od
otevieni traté Stielice — HruSovany nad/Jev.
roku 1870 byl nazev Kanitz-Eibenschitz, od
roku 1918 do 1922 Kounice-Ivancice, poté do
protektoratu Dolni Kounice, za protektoratu
Kanitz (Méhren). Pfipomenme si, Ze protekto-
ratni hranice prochazela asi ve 2/3 Ivancické-
ho viaduktu; tehdy byly Mor. Branice pohra-
ni¢ni stanici. Po valce do biezna 1946 se vratil
predvaleény nazev Dolni Kounice, poté byl
nazev stanice Mor. Branice - Dolni Kounice,
a to az do roku 1975, kdy se nazev zménil na
Moravské Branice, coz trva dosud.

A pro¢ se v nazvu objevuji Dolni Kouni-
ce? Je to starobylé méstecko, znamé torzem
premonstratského klastera a zamkem. Lezi
asi 3,5 km od nadrazi a z okolnich obci je
nejvetsi.

Lokalni trat’ do Oslavan se Ufedné nazy-
vala KIOD (Kounicko-Ivanc¢icko-Oslavanska
draha), jeji sprava se nachazela v Brné. Byla
spole¢nd i pro drihy Ujezdec — Luhagovice (v
provozu), Nezamyslice — Morkovice (zruSena
1998), Kuiim — Veverska Bityska (zruSena
1936), Brno Cernovice — Lisefi (roku 1949
provoz ptevzal Dopravni podnik mésta Brna).

Moravskeé Branice mély 5 dopravnich a 3 ma-
nipula¢ni koleje, 3 vodni jefaby a 2 Cistici jamy.
Po otevieni KIOD byla udajné zprovoznéna
kusé kolej €. 8 na ivancickém zhlavi, kde dle pa-
métniki byl vodni jefab, Cistici jama, néktera li-
teratura uvadi, Ze tam byla i to¢na. Toto se nezda
pravdépodobné, v Ivancicich ani Oslavanech
to¢na nebyla. Na planu zst. Mor. Branice z roku
1945 jiz kolej €. 8 zakreslena neni.

Neékdy v padesatych letech byla zrusena
Cistici jama v koleji €. 4, zustala v koleji €. 2,
dosti nevhodn¢ umisténa az té€sné u navéstidla
na siliveckém zhlavi. Byly problémy s odva-
zenim popela; musela se kratkodobé vyloucit
kolej €. 1 a 3, aby se k jame dostalo silni¢ni
vozidlo. Po mnoha Iétech petic a zadosti byla
ve vhodné poloze a dosahu silni¢niho vozidla
vybudovéana Cistici jama v koleji ¢. 6 az na
prelomu let 1977-1978, to je na konci parniho
provozu. Kanal je zakryt dfevénymi tramky
a mél by tam byt dosud.

Stani¢ni budova v Moravskych Branicich
je provedena v charakteristickém slohu pro
budovy StEGu, zde vétsiho provedeni ozna-
¢ovaného jako II (budovy byly stavény ve 4
velikostech). Objekty stejné velikosti byly
i ve Stielicich, Miroslavi, HruSovanech n/Jev.
Spolecnost StEG trat’ Stielice — HruSovany n/
Jev. — Stadlau/Znojmo oteviela roku 1870, ze-
statnéna byla roku 1909.

Ale vydejme se jiz na cestu. Zpocatku
jde kolej rovnobézné s koleji hrusovanskou
asi 1,2 km, poté tato odbocCuje na Ivancicky
viadukt. Ten byl jiz popsan v fad¢ publikaci,
proto jen par slov. Stary most byl v provozu
108 roku (1870-1978), bylo uvazovano za-
chovat ho jako technickou pamatku. Je 375
m dlouhy a 43 m nad hladinou feky Jihlavy.
(Udaje se v riiznych pramenech nepatrng lisi.)
Radu let trvala jednani mezi tehdejsi spravou
Stredni drahy v Olomouci a Technickym mu-
zeem v Brné. Avsak roku 1991 se zacala hrou-
tit opéra na krumlovské strané; musela byt
provedena demontaz krajniho pole. Nakonec
roku 1999 byla provedena demontaz dalSich
4 poli a 4 pilift. Do dnesni doby (2022) ziista-
lo zachovano 1 pole s 1 pilifem pfi branické
opéte. Novy most je v tésné blizkosti starého
mostu po proudu feky.

Jakmile se traté rozejdou, oslavanska trat’
odbo¢i do zafezu; po vyjeti z ného je mozno
cely most né¢jakou dobu vidét. Po 3 km z Mor.
Branic nasleduje zastavka Ivancice-letovis-
ko. Byla oteviena roku 1940. Asi 1 km nad
ni je minirozhledna, resp. vyhledna, s péknym
vyhledem do tudoli. (Vede k ni od zastavky
turisticka znacka.) Pod zastavkou je u feky

mnozstvi chat s moznosti koupani — tzv.
»Skiipak® = Skfipsky mlyn (n€které mapy
i literatura udavaji Sttibsky mlyn). Asi po 1
km kon¢i tratova rychlost 40 km/hod., dale je
30 km/hod. az do Oslavan. Rozhodny spad je
v tseku Mor. Branice — Ivancice 13 %o, roz-
hodné stoupani i spad v tiseku Ivancice—Osla-
vany je 8 %o. Pn vlaky zde mély ze Stielic do
Oslavan normu zatizeni T 950 t.

Vsechny vymény v obou stanicich byly
,»ha ruku®. Ob¢ stanice byly bez odjezdovych
navéstidel. Vjezdova navéstidla byla v Ivan-
¢icich — 2znaka. V Oslavanech bylo atypic-
ké vjezdové navéstidlo. Byl to Cerveny terc,
uprostied kterého byl vyfiznuty otvor pro za-
rovku, kteréa blikala, kdyz byl vjezd dovolen.
Néco podobného jako piivolavaci navést.

Ivancice — prvni zminka je z roku 1221.
Ve 14. a 15. stoleti to bylo kralovské mésto.
Znama je i tiskarna Jana Blahoslava (piesté-
hovana pozdéji do Kralic nad Oslavou). Ze
znamych rodakd jmenujme malife Alfonse
Muchu a herce Vladimira Mensika. Ze zastav-
ky Ivancice-mésto je necely kilometr k malé
rozhledné Réna; prechazime feku Jihlavu,
nedaleko je soutok Jihlavy a Rokytné, sou-
tok Jihlavy a Oslavy je asi 1 km proti proudu.
Z rozhledny je pékny vyhled na mésto. To lze
ptehlédnout i z véze kostela na namésti; véz
ma atypicky tvar a v sezon¢ je piistupna pro
turisty. V minulosti byly Ivancice povéstné
péstovanim chiestu.

Trat pokracuje do Oslavan, kam je to zhru-
misto s asi 300 m stoupanim 8 %o a obloukem
90 stupnti je za piejezdem hlavni silnice Ivan-
¢ice—Oslavany. Nasleduje vEtsi pocet ostrych
obloukt — z téchto diivodi je v tiseku Oslava-
ny — Mor. Branice a zpét zakazan postrk.

Nadrazi Oslavany je kratka stanice se 2 do-
pravnimi a 1 manipulaéni koleji. Veslo se sem
maximalné 8 vozli Vsa. Stani¢ni budova je
ptizemni. Trat’ pak pokracuje dale jako 3 vle¢-
ky, a to k uhelnému pradlu v tésné blizkosti
elektrarny; tato byla nejdelsi — pes 400 m. Na
vleckovych kolejich dochézelo k manipulaci
s uhelnymi vozy, vlastni vle¢ka do elektrarny
do mist vykladky odbocovala na vjezdovém
zhlavi stanice vpravo, byla nepfiznivé traso-
vana, pravy, pak levy oblouk, vSe ve stoupani.

Oslavany jsou velmi staré méstecko, prv-
ni pisemna zminka o nich je jiz z roku 1104.
Ve 13. stoleti byl zalozen klaster cisterciacek,
jenz byl v 16. stoleti piestavén na zamek.

Uhli se zacalo nachazet a sbirat nejprve
u lozisek vychazejicich na povrch. To je dolo-
zeno od roku 1760. Dolovani zacalo v letech
1770-1780. Udava se, ze v reviru bylo zacat-
kem 20. stoleti 23 Sachet, z toho 10 pouze vé-
tracich. Jiny pramen uvadi az 30, od nejsever-
Svatotrojickou (nejjiznéjsi) mezi Oslavanami
a Novou Vsi. Cely revir se tahne severojiznim
smérem ze Zastavky do Oslavan v délce asi
9 km a $ifce 1 km. Jisté je, ze v roce 1971 bylo
v celém RUD (Rosické uhelné doly — posled-
ni ufedni nazev pro rosicko-oslavansky revir)
jeste v Cinnosti 6 Sachet.

Zde jedna zajimavost: specialitou toho re-
viru byly tzv. bulky (idajné nazyvané téz bu-
lety). Byl to slisovany uhelny prach ve tvaru
avelikosti slepi¢ich vaji¢ek. Bulky obsahovaly
6 % pryskyfice, aby se ,,vajicka“ nerozpadla.
Bylo takto zuzitkovano prachové uhli, které¢ho
se ke konci existence doli tézila vétsina. Bul-
kami byly zbrojeny i lokomotivy ve strojové
stanici Zastavka. Velka ¢ast produktu putova-
la do n.p. Uhelné sklady, které¢ je pak doda-
valy i malospotiebitelim v okolnich obcich.
Z vlastni zkuSenosti mohu Fici, ze bulky mély
vyhtevnost velkou, ale jakmile se na sporaku
ptiviel pfivod vzduchu, bulky zestruskovatély
a zhasly; na udrZzovani ohné to nebylo. Bulky
se vyrabély na dole Julius v Zastavce do roku
1959.

Ale vratme se k zeleznici. Jeden jinak
duvéryhodny zahraniéni pramen uvadi, ze

s
i ET S 32

Oslavany 1980. Prvni a posledni akce, kde se prezentovala 310 134, nemohla dopravovat
viaky, neméla zarizeni tlakové brzdy (méla jen primocinnou parni brzdu a pochopitelné rucni).
Vedle je lok. 354.1, tyto stroje z LD Horni Herspice obstaravaly desitky let osobni dopra-
vu na jubilujici trati, az do poloviny 60. let, aby pak dopravu prevzaly lok. T444.1. Cerny
kopec v pozadi — struska a popel z kotlii elektrdarny. Na vrchol haldy byl dopravovan lanovkou.

Foto: sbirka Hajek

ale neni tomu tak, i kdyz planovano to bylo.
Koleje mély byt soucasti brnénsko-rosic-
ké drahy BRE, ktera byla oteviena v tseku
Brno—Zastavka roku 1856, Zastavka—Zbysov
roku 1862. Roku 1873 byla draha prodlouzena
k dolu Anna, odkud je néco malo pies 3 km do
Oslavan, ale dale se nepokracovalo.

Nyni se musime zminit o objektu, ktery za-
sadné ovlivioval provoz KIOD. Je to elektrar-
na v Oslavanech v tésné blizkosti nadrazi. Za-
roven byl rozsiten dul Kukla. V tésné blizkosti
elektrarny vzniklo tzv. uhelné pradlo Kukly,
kam bylo uhli dopravovano lanovkou — vzda-
lenost asi 1 km. Elektrarna zahajila provoz
v dubnu 1913. V tésné blizkosti nadrazi vznik-
la halda na strusku a popel z kotlti elektrarny,
na jejiz vrchol vedla lanovka. Jeden z prame-
nt uvadi vysku haldy az 80 m. Elektrarna byla
v pribéhu let n€kolikrat modernizovana. Pfi
otevieni roku 1913 to byla tdajné nejvétsi
elektrarna v ¢eskych zemich Rakousko-Uher-
ska. Dil Kukla ukon¢il téZbu roku 1967, tim
skonil i provoz lanovky. Kukla se jmenovala
po roce 1947 Dul Vaclav Nosek — po jednom
komunistickém vladnim ¢initeli. Byl to mini-
str vnitra.

Atypicka tézni véz dolu Kukla je zachova-
na. V okoli je zabavni park, véz slouzi jako
rozhledna. Je vice nez o 50 m vyse, nez byla
elektrarna a nadrazi a pfevazna cast Oslavan.

Oslavany jsou zndmé stavkovym hnutim,
prvni stavka za zlepSeni zivotnich podminek
hornikl byla roku 1889, pak jesté 3 dalsi do
zacatku valky, posledni roku 1932-1933. Nej-
znaméjsi je tzv. Prosincova stavka roku 1920,
na jejiz potlaceni byly povolany 2 vlaky plné
vojaku, 1 vlak z Kroméfize a 1 ze Znojma.
Na oslavu 60. vyroci stavky roku 1980 piijel
zvlastni vlak tazeny lokomotivou 422.025, t.j.
fadou, ktera po otevieni trati zde témét Ctvrt
stoleti jezdila.

Elektrarna ukoncila ¢innost v roce 1993, do
té doby muselo byt zajisténo jeji zasobovani
uhlim po Zeleznici. Roku 1969 byla zahajena
tézba na dole Jindfich II u Zbysova. Od roku
1969 jezdily 2 pary Pn vlakt s uhlim do elek-
trarny v Oslavanech. Z dolu nékolikrat denné
stahovala zatéz do Zastavky lokomotiva tamni
strojové stanice. Jezdily 2 uhelné vlaky den-
né utery—patek. V sobotu jezdil denni vlak,
v ned¢li nic, v pondéli jezdil no¢ni. Vozily ho
lokomotivy 556.0 v tzv. kolektivnim turnuse.
Od roku 1972 vlaky vozila vyluéné 556.0203
v jednodennim ob&hu. Tehdy byly v LD Brno-
-dolni 4 lokomotivy 556.0 ¢isel 86, 227, 265.
Na ptelomu let 1971-1972 piisla 203 a 227
— nebyly dobré. 203 ale méla pfed generalni
opravou v hlavnich dilnach Cesk4 Lipa. P¥i
GO byla lokomotiva atypicky nalakovéna ,,na
prani zakaznika“. Usi, budka, obal Soupatek
a valci a uhelna nadrz tendru byly zelené.
Plochy oznacovaly uzké zluté prouzky. Na usi
si strojvedouci dosadil bronzové znaky Sko-
dovky. Strojvedouci se zhlédl ve zcela stej-
né natiené bratislavské lokomotivé 498.108,
ktera koncem 60. let jezdila ptes Brno s R
a Nex vlaky na trase Starovo — Ceska Tie-
bova. 556.0203 méla i krasné zné&jici 4hlasou
pistalu — zvuk jak lodni siréna (byl to osobni
majetek strojvedouciho).

Vozba uhli trvala do roku 1975; od roku
1974 byla zprovoznéna lanovka z dolu Jind-
fich II do elektrarny, zpocatku se zna¢nymi,
v pribéhu provozu ob¢asnymi potizemi. Ces-
ta uhli lanovkou méfila necelych 5 km, cesta
po zeleznici pies Strelice méfila 33 km. V teh-
dejsich cenach byl vykalkulovany néklad na
prepravu 1 t uhli lanovkou K¢ 4,80, po zelez-
nici K¢ 20,-, po silnici nékolikanasobné vyssi.
Posledni uhli pro elektrarnu bylo vytézeno na
dole Jindfich II v prosinci 1991. Byl to nej-
hlubsi uhelny dul ve stiedni Evropé. Ruzné
prameny udavaji hloubku 1500-1550 m.
(V celém reviru byla ukoncena tézba v unoru
1992 na dole Antonin.)

Kromé uhli RUD jezdily do Oslavan nepra-
videln¢ (i nekolikrat tydn¢) Pnpp vlaky s pra-
chovym uhlim z Ruska, ¢aste¢né i z Polska;
pokud nebyly po ruce lokomotivy 556.0, vozi-
ly je 434.2. V 80. letech pak vétsinou T 466.0
(735) dvojmo.

Mn vlaky vozily lokomotivy 434.2 (do
prelomu 40. a 50. let i 434.0) do roku 1964,
kdy po velké reorganizaci lokomotivniho
hospodafstvi v Brné presly lokomotivy i s ¢e-
tami do LD Brno-dolni. Po otevieni nového
Ivancického viaduktu v listopadu 1978 nahra-
dily lokomotivy 434.2 motorové lokomotivy
T 466.0. Od roku 1973 vozila do roku 1978

- Mn vlaky do Oslavan lokomotiva 556.0508.

V dopolednich hodinach vozila 434.2 n¢které
roky v useku Oslavany — Moravské Branice
Mn vlak s pfepravou cestujicich s vozovy-
mi zasilkami pouze z a do Oslavan. Rovnéz
uhelné vlaky podle potieby vozily lokomotivy
T 466.0 vétsinou dvojmo. V soucasnosti se
v nepravidelné nakladni dopravé nejcastéji
objevuji lokomotivy 742.

Co se tyce osobni dopravy, vratme se do
obdobi prvni republiky. Osobni doprava jesté
pod hlavi¢kou KIOD probihala do roku 1932
s lokomotivou 422.0. V tomto roce v dob¢ sili-
ci hospodaiské krize zlstaly v provozu pouze
32 pary osobnich vlakd, zbylé byly nahrazeny

Moravské Branice 10. cervna 1978. 4342291 — druhd provozni lokomotiva 434.2 (vedle
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434.2134) LD Brno v pravidelném provozu Moravské Branice. Foto: J. Kalous, sbirka Hdjek

autobusy KIOD, kterych tato draha zakoupi-
la 3 kusy. Silici pasivum drahy KIOD bylo
pfi¢inou toho, ze v lednu 1936 byl zastaven
provoz, draha byla zestatnéna a prohlasena
za vlecku. Preprava osob byla znovu zaha-
jena v lednu 1938. Trat' byla provozovana
jako dirigovana, dirigujici dispecer mél sidlo
v Moravskych Branicich. Od roku 1954 byly
stanice opét osazeny vypravéimi. V roce 1998
byl zrusen vypravei v Oslavanech. V soucasné
dobé¢ ovlada stanice Ivanéice i Oslavany, spo-
lu se stanicemi Moravsky Krumlov a Silivky
vypravéi z Moravskych Branic dalkove.

Oslavany jiz nejsou vedeny jako stanice, ale
jako nakladisté. Tratova rychlost byla desitky
let 40 km/hod., do km 4,2 je nyni zvySena na
50 km/hod., dale po zastavku Ivancice-mésto
je 40 km/hod., do Ivancic 30 km/hod. V mi-
nulosti byla rychlost 30 km/hod. od kilometru
4,2 az do Oslavan. Z Ivanéic do Oslavan tato
rychlost plati dodnes s vyjimkou vjezdu do
Oslavan, kde je 10 km/hod. kvili viditelnosti
u prejezdu. (V opaéném sméru je v tseku do
Ivancic kvuli piejezdu u ného rychlost 20 km/
hod.) V Ivancicich jsou dosazena odjezdova
navéstidla pro oba sméry jizdy.

V éfe KIOD draha vlastnila 2 lokomotivy,
asice 41.006 a41.007. Vozovy park se skladal
ze 4 osobnich a 5 nakladnich vozt a 1 sluzeb-
niho s postovnim oddilem. Udaje o vozovém
parku se v ruznych pramenech nepatrné lisi.
Po zestatnéni lokomotivni i vozovy park od-
koupila firma Bata a zatadila jej do provozu
na draze OZVD (Otrokovice—Vizovice). Po
roce 1948 piesly lokomotivy k CSD a byly
oznaceny jako 422.0113 (u OZVD 422.902)
a422.0114 (u OZVD 422.903).
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od prosincové stavky. Foto: sbirka Hajek

Osobni doprava byla po zestatnéni provo-
zovana lokomotivami 354.0 a 354.1 do konce
40. let, pak jiz jen stroje 354.1 do poloviny 60.
let, kdy nastal konec parni trakce v LD Hor-
ni HerSpice. Na pielomu 40. a 50. let se zde
mohly objevit i tehdy nové lokomotivy fady
433.0, které vozily asi 2 roky osobni vlaky
Brno—Znojmo ve ¢tyfdennim ob&hu. Od po-
loviny 60. let stroje 354.1 nahradily lokomo-
tivy T 444.1. Na prelomu 70. a 80. let byly
vysttidany fadou T 466.0 (735), objevuji se i
lokomotivy fady 753 a 754. V 90. letech ¢im
dal vice pfevladaji v osobni dopravé motorové
vozy, M 262.0 (830) se zde sporadicky obje-

V povalecnych letech az do 70. let zde
existovaly tzv. ,,pfimaky“, jak vlaky nazyvali
mistni obyvatelé. Byly to 3 vlaky z Brna do
Oslavan, vsechna Iéta z Brna v pracovni dny
ve 14.15 hod., v 17.45 +- 5 min. jak ktery rok
a 23.00; z Oslavan do Brna pak ve 3.50 hod.
a okolo 16. hodiny, néktery rok i v 5.00 hod.
v pracovni dny. Bylo to bez pfestupu cestuji-
cich v Moravskych Branicich. Vlaky ve 14.15
a 23.00 jezdily z Brna s lokomotivami v obra-
ceném postaveni, v 17.45 ne, lokomotiva pak
jela s ptlno¢nim vlakem v pracovni dny Mo-
ravské Branice — HruSovany n/Jev., kde se stroj
v mistni strojové stanici oto¢il na ranni zpatec-
ni cestu do Brna. Vse s lokomotivou 354.1.

Je zajimavé, ze do osobni dopravy zde vi-
bec nezasahly typické motorové vozy nasich

Oslavany 1980. Lokomotiva 422025 v Oslavanech s mimor. vlakem u prilezitosti 60 let

lokalek, a to M 131.1. V tomto tisicileti je jiz
osobni doprava vyluéné v rezii motorovych
vozul, po fadé 830 se postupné objevuji 850,
842, 854 s tidicimi vozy 954. V celém useku
lokalky jezdily vlaky do roku 2012, 2013—
2014 pouze v sobotu a v nedéli, a to jen v ob-
dobi kvéten—fijen. V jizdnim fadu 2014/2015
vlak uz jel do Oslavan jediny den v roce, a to
1. 5. 2015. Od roku 2016 jiz Oslavany mizi
z jizdniho fadu. Naopak v poslednich letech
zesilila a je hojné vyuzivana doprava do Ivan-
¢ic, kam je spojeni v denni dob¢ prakticky ka-
zdou hodinu, a to i v sobotu a v ned¢li. Vlaky
ve vet§in€ tvoii motorovy viz, pak fidici viz
a opét motorovy viz. Asi polovina vlakd se
v Moravskych Branicich déli, prvni ¢ast jede
do Bohutic, druha ¢ast do Ivancic. Pfi zpate¢ni
cesté se v Mor. Branicich zase spoji a vlak se
vraci do Brna. Pokud vlak nema piimy viz do
Ivancic, je od kazdého spoje z Brna do Bohu-
tic zajistén v Mor. Branicich ptipoj.

Vlaky jsou hojné vyuzivany a za soucasné
situace nehrozi, Ze by je z traté Ivan¢ice—Brno
autobusy vytlacily. Sice zvlaste ve Spickach
je autobusové spojeni podstatné hustsi, av§ak
autobusy nejezdi do stfedu mésta, ale maji ko-
nec¢nou na Mendlové namésti v Brné. Jizdni
doba je zhruba stejnd, autobusy jedou 50 mi-
nut, vlaky 45-50 minut.

Na konec jedna zelezni¢ni zajimavost:
v Cervenci a srpnu o vikendech je v provozu
uzkorozchodna zeleznice z dfive vzpomi-
nané¢ho dolu Jindfich II u ZbySova do Za-
stavky v délce asi 3 km. Jedna se o byvalou
vle¢ku pfestavénou z normalniho rozchodu
na rozchod 600 mm. Na nadvofi byvalého
dolu je muzeum — celkem asi 30 motorovych
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lokomotiv, 4 elektrické (nejstarsi z roku 1908)
a 4 parni lokomotivy, z nichz 2 jsou o prazd-
ninach v ob¢asném provozu, bud’ lokomo-
tiva BS 80 (CKD 1951), nebo pred nékolika
malo lety zprovoznéna Henschel z roku 1913.
V areélu muzea je bufet s pfihodnym nazvem
,,U saciho napajece®.

Snad dalsi kulaté vyro¢i zastihne uvedené
trat€ v provozu.

Zdenék Hdjek, leden 2022
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