NAVOD K OBSLUZE LOKOMOTIVY

RADY 130 - E479.0
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POKYNY PRO OZIVOVAN i VICE LOKOMOTIYV - VEDOUCI STREDN i,
KONCOVE - PRI MNOHOCLENNEM ZPUSOBU RiZENI .

POHOTOVOSTNI STAV:

Vice lokomotiv, které maji byt spojeny do skupiny v mnohoclenném fizeni se pfedpoklada
uvést do pohotovostniho stavu ze stavu odstavného a ,,Bezpe¢ného.
Pro jiné vychozi ,,Provozni* stavy - napf. jsou-li u vSech lokomotiv jiZ pneumaticka zatizeni
naplnéna tlakovym vzduchem atp. - se pak analogicky uZije jen pfisluSna ¢ast nésledujicich
pokyndi.

POKYNY PRO OZIVENI SKUPINY LOKOMOTIV ZAPOJENYCH DO
MNOHOCLENNEHO RiZENT.

1. Zvolit jednu obou krajnich lokomotiv ve skupiné za ,, VEDOUCI“ lokomotivu.

2. Jednotlivé lokomotivy zajistit proti samovolnému pohybu (pokud nejsou jiz zajistény),
zkontrolovat jejich mechanické propojeni (Sroubovkami - sprahly), pneumatické propojeni
(pribézné potrubi a hlavni vzduchojemy), elektrické propojeni (spojkami dalkového
fizeni).

Vidy pti propojovani spojek dalkového Fizeni musi byt akumulatorové baterie
vSech spojovanych lokomotiv do skupiny vypnuty.
Doporucuje se propojovat lokomotivy smérem od vedouci ke koncové!

3. Na koncové lokomotivé a pak postupné na sttednich - doporucuje se postupovat od
koncové lokomotivy smérem k vedouci lokomotivé ve skupiné - se provedou

nasledujici manipulace:

e zapne se akumuldtorova baterie vypinatem V25 na regulatoru nabijeni Y1-4, zatizeni aku.
baterie se omezi jen na nezbytné nutny rozsah po dobu konéni manipulaci

e ve strojovné lokomotivy se zkontroluje poloha kohoutii v pneumatickém rozvodu a nastavit
je do pozadovanych poloh a oteviit kohouty sbéract 1045/3 a 1045/4.

e po zapnuti P1-5 u zatizeni VZ navolit pfisluSnymi ovladaci u Y4-5 polohu ,,POSTRK*.
Opustit stro_] ovnu - uzaviit vSechny vstupy do strojovny a zkontrolovat spolehlivost
jejich uzavteni véetné zasunuti a zajisténi zebiiku.

NA VEDOUC{ LOKOMOTIVE SE PROVEDE:

e zapnuti aku. baterie vypinacem V25 na regulatoru nabijeni Y1-4

e ve strojovné lokomotivy se zkontroluje poloha kohoutii v pneumatickém rozvodu a nastavit
je do pozadovanych poloh a otevtit kohouty sbéracti 1045/3 a 1045/4.

e po zapnuti P1-5 u zafizeni VZ navolit ptislusnymi ovladaci u Y4-5 predpokladany smér
jizdy
Opustit strojovnu - uzaviit vSechny vstupy do strojovny a zkontrolovat spolehlivost
jejich uzavieni véetné zasunuti a zajisténi zebtiku.

Spinac fizeni A1-3 se piestavi do polohy ,,J* a dale se lokomotiva analogicky oZivi jiz

diive popsanym zptsobem. Pfi ozivovani vedouci lokomotivy se pneumaticka zafizeni na
ostatnich lokomotivach plni soucasné tlakovym vzduchem. Po dosazeni jmenovitého tlaku v
pneumatické soustavé se vSechny pfislusné ovladdace - napt. kompresoril, sbéract atp. -
ptestavi do zékladni polohy a spinac€ tizeni A1-3 se ptestavi do polohy ,,0 a uzamkne a kli¢
se odejme. Aku. baterie se ponechd v zapnutém stavu.

Poznamka: OZiveni ,,VEDOUCI lokomotivy se provede ze stanoviSté 1. bez ohledu na
orientaci lokomotivy ve skuping.

Na vsech lokomotivach ve skupiné se provedou manipulace vedouci k oziveni lokomotiv. Pti
ozivovani lokomotiv se doporucuje postupovat od koncové lokomotivy k vedouci.
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KONCOVA LOKOMOTIVA -

Ptepinal orientace A2-3 se nastavi tak, aby Sipka na ovladaci rukojeti smétovala do strojovny
lokomotivy.

Spina¢€ zpusobu fizeni A1-3 se prestavi do polohy ,,K* v této poloze se uzamkne a kli¢ se
odejme.

Kratkodobym stiskem tlac¢itka A8-3 se nastartuje relé B5-3 a ovéti se funkce signalky H4-3,
ktera po nastartovani relé¢ B5-3 zhasne.

STREDNI LOKOMOTIVA - vykonaji se tytéz manipulace jako na koncové lokomotivé s tim
rozdilem, ze :

Spina¢€ zptsobu fizeni Al-3 se piestavi do polohy ,,S* v této poloze se uzamkne a kli¢ se
odejme.

VEDOUCI LOKOMOTIVA - vykonaji se tytéz manipulace jako na koncové lokomotivé s tim
rozdilem, ze :

Spina¢€ zpusobu fizeni A1-3 se prestavi do polohy ,,V* v této poloze se uzamkne a kli¢ se
odejme.

Na koncové¢ a stfednich lokomotivéch je pied jejich opuSténim nutno zajistit tato vozidla proti
neopravnénému vniknuti.

CELN{ STANOVISTE VEDOUC{ LOKOMOTIVY -

1. Ovladace odpojovact A5-3 1 A6-3 (A21-3, A22-3) se prestavi do polohy zapojeno a ovéii
se funkce signalky H1-3, kterd indikuje zapojeny stav vstupniho obvodu VN.

2. Kratkodobym stiskem tlacitka A11-3 (A26-3) se zapnou hlavni vypinace N1-1 na vSech
lokomotivach ve skupin€. Stav zapnuti hlavniho vypinace se zkontroluje na ukazateli H11-
3 (H25-3) a na ostatnich lokomotivach na signalkdch H10 (H24-3).

3. Ovladac sbéracu A4-3 (A20-3) se prestavi do polohy ,,Z“. Napéti v trakénim vedeni se
zkontroluje na kV - metru Q5-1 (Q6-1).

4. Ovladace jednoho nebo obou kompresorovych soustroji se prestavi do polohy ,,A-
automaticky*. Ovéti se funkce signalek H19-3, H35-3, H33-3, H -3, které sviti pii praci
soustroji.

5. Ovladac ventilace trakénich motortt A14-3 (A32-3) se ptestavi do polohy ,, T“. Po oZiveni
baterii se pfestavi do polohy ,,A%, eventuelné¢ dle potteby kratkodob& do polohy ,,P* za
ucelem zastaveni chodu ventilace po oziveni aku. baterii.

6. Na lokomotivéach zatazenych ve skupin€ se provede Uplna zkouska brzdy.

7. Doporucuje se dale ovéfit z vedouci lokomotivy.

Vykondnim téchto ukond jsou lokomotivy oziveny, uvedeny do pohotovostniho stavu a
pfipraveny k provozovani.

ZMENA MISTA PRI OVLADANI SKUPINY LOKOMOTIV:

Zmeéna funkéniho stavu vedouci lokomotivy za koncovou a naopak provedena ve skupiné
lokomotiv z provoznich divodl, vyvolavd nutné zménu 1 mista ovladani. Zménit misto
ovlddani - kabinu strojvedouciho - se ptfedpokladd z pohotovostniho stavu za podminek
normalniho provozovéni, ve stavu klidu a pfi zajisténi lokomotiv proti samovolnému pohybu.

Technologicky postup pifi zméné mista ovladani skupiny lokomotiv:

Na vedouci lokomotivé se navodi ,,Bezpecny stav®.

Na stanovisti se v§echny ovladace prestavi do zdkladnich poloh kromé ovladaci navestnich
svétel. Tyto ovladace je nutno ponechat v polohdch, které vyzaduje konkrétni situace.
Zatizeni ,,VZ* - navoli se ptisluSnymi ovladaci na Y4-5 funk¢ni stav ,,POSTRK*.
Strojovna lokomotivy se opusti a vstupni dvefe do strojovny se uzaviou.

Ptepinac orientace A2-3 je nutno piestavit do odpovidajici polohy.

Spinac tizeni A1-3 (po odemknuti) se ptestavi do spravné polohy

Akumulatorova baterie se nevypina.
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STREDNI LOKOMOTIVY VE SKUPINE:

Stfedni lokomotivy ve skupiné neméni svilij funkéni stav - vyjma piepinace orientace A2-3.

Ptepinac orientace A2-3 je nutno piestavit tak, aby Sipka na ovladaci rukojeti
smétovala od vedouci ke koncové.

ZMENA FUNKCN{HO STAVU KONCOVE LOKOMOTIVY NA VEDOUCH.
Z TEZE LOKOMOTIV VE SKUPINE:

l.
2.

ok

Zatizeni ,,VZ* se ,,0zivi“ (nastartuje) a pfisluSnymi ovladaci na Y4-5 se navoli
ptedpokladany smér jizdy.

Opustit strojovnu - uzaviit vSechny vstupy do strojovny a zkontrolovat spolehlivost

jejich uzavieni véetné zasunuti a zajisténi zebiiku.

. Ptepinac orientace A2-3 se ptestavi do spravné polohy tak, aby Sipka na ovladaci rukojeti

smétovala od vedouci ke koncové lokomotivé.

Spinac¢ zplsobu fizeni A1-3 se ptestavi do polohy ,,V*“. V této poloze se opét uzamkne.
Ovladace odpojovaci A5-3 1 A6-3 (A21-3, A22-3) se prestavi do polohy zapojeno a ovéii
se funkce signalky H1-3, kterd indikuje zapojeny stav vstupniho obvodu VN.

Kratkodobym stiskem tlacitka A11-3 (A26-3) se zapnou hlavni vypinace N1-1 na vSech
lokomotivach ve skupiné. Stav zapnuti hlavniho vypinace se zkontroluje na ukazateli H11-
3 (H25-3) a na ostatnich lokomotivach na signalkdch H10 (H24-3).

Ovladac sbéract A4-3 (A20-3) se ptestavi do polohy ,,Z“. Napéti v trakénim vedeni se
zkontroluje na Kv - metru Q5-1 (Q6-1).

Ovladace jednoho nebo obou kompresorovych soustroji se prestavi do polohy ,,A-
automaticky*. Ovéti se funkce signalek H19-3, H35-3, H33-3, H -3, které sviti pii praci
soustroji.

Ovladac¢ ventilace trakénich motorit A14-3 (A32-3) se ptestavi do polohy ,, T“. Po oZiveni
baterii se pfestavi do polohy ,,A%, eventuelné¢ dle potteby kratkodob& do polohy ,,P* za
ucelem zastaveni chodu ventilace po oziveni aku. baterii.

10.0véfovani funkci:

Ovéteni funkci lokomotivy bez trolejového napéti:

pfestavovani smérovych prepinact reverzni pakou rA3-3 a plisobeni valci vyrovnavaci
napravovych tlak

chod regulace v celém rozsahu - ze stupné ,,0° do ,,V* Suntovaciho stupné, prostfednictvim
fidiciho kontroléru A3-3, vcetné sledovani piisluSné signalizace jizdy na odporovych
stupnich a Suntovani

pfestavovani Zzaluzii ventilaéni soustavy rozjezdovych odpornikii pfepinacem A7-3 z
polohy ,,A* do polohy ,,T* a zpét

odbrzd’ovani brzdové soustavy tlacitkem A18-3 — OL-2

piskovani c tlacitkem A15-3

odvodnovani — tlacitkem A16-3

pfipadné vytapéni odvodiiovacich mist vypinatem A17-3 a sledovani ptislusné signalizace
na signalce H21-3

rozmrazovace Celnich oken prepina¢ A15-1 se nastavi na polohu ,,1* a odbér proudu se
sleduje na ampérmetru v regulatoru nabijeni Y1-4. Obdobné se zkontroluje funkce
rozmrazovacu v kabiné 2.

osvétleni métidel a jizdniho f4du na obou stanovistich

funkce navéstnich svétel na obou celech lokomotivy

Oveéteni funkci lokomotivy pod trolejovym napétim:

topeni stanovist’ — piepinacem A4-4 navolit pfislusné polohy a sledovat funkci

ovlddace jednoho nebo obou kompresorovych soustroji se ptestavi do polohy ,,A-
automaticky*. Ovéti se funkce signalek H19-3, H35-3, H33-3, H -3, které sviti pii praci
soustroji.

ovladac ventilace trakénich motori A14-3 (A32-3) se pifestavi do polohy ,,T*. Po oZiveni
baterii se pfestavi do polohy ,,A%, eventuelné¢ dle potteby kratkodob& do polohy ,,P* za
ucelem zastaveni chodu ventilace po oziveni aku. baterii.
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e chod regulace se ovéfi prostiednictvim fidiciho kontroléru najetim na 1° a pifestavenim
fidiciho kontroléru zpét na 0°. Sleduje se i rozbéh ventilatori trakénich motorti a chod
ventilatort pro chlazeni rozjezdovych odpornik

Pokyny pro oZiveni lokomotivy v pfipad¢ poruchy akumulatorové baterie:

1. Mechanicky odblokovat zavorovani vstupnich dveti do strojovny. Pfedpoklada se, ze byl
jiz navozen ,,.Bezpecny stav*.

2. Ve strojovné lokomotivy zkontrolovat stav kohoutll a nastavit jejich polohy. Kohouty

odpojovact 1045/5, 1045/7, a uzemnovaci 1045/6, 1045/15 vcetné vyrazovaciho 1040/4

pro zafizeni ,,VZ* a zebtiku musi byt v otevieném stavu zaplombovany.

Otevftit kohout 1045/3 sbérace D1 eventuelné i kohout 1045/4.

Po zapnuti P1-5 u mobilni ¢asti ,,VZ* na lokomotivé piepnout ovlada¢ pro funkéni stav

»POSTRK*.

Ptepojovac V1-2 piepojit tak, aby byly vodivé propojeny jeho kontakty A2-A3 a B2-B3.

Odpojovac V1-1 eventuelné¢ V2-1 a uzemnovace V3-1 a V7-1 rucné ptestavit do polohy

odzemnéno a zapojeno. Po jejich pfestaveni pak jakékoliv dal$si manipulace odpovidaji

rozsahu stanovenému v MPBP pro tuto fadu hnacich vozidel.

7. Opustit strojovnu - uzavfit vstupni dvete do strojovny a zkontrolovat spolehlivost uzavieni
prostoru véetné zasunuti a zajisténi zebiiku.

8. Zapnout aku. baterii vypinacem V25 v reguldtoru nabijeni Y 1-4 jen v tom piipad¢, neni-li v
obvodech aku. baterie zkrat, zemni spojeni nebo jind zavada, ktera by ohrozila bezpecnost
ostatnich lokomotivnich zafizeni nebo pracovnikli po vzniku napéti v el. obvodech aku.
baterie.

9. Spinac orientace A2-3 muize zaujimat libovolné jednu z obou pracovnich poloh.

10.Spina¢ fizeni Al-3 (po odemknuti klicem) piestavit do polohy ,,J¢. V této poloze
uzamknout - kli¢ odejmout.

11.Spina¢ sbérach A4-3 (A20-3) ptestavit do polohy ,,P*.

12.0vlada¢ odpojovace AS5-3 piipadné A6-3 (A21-3, A22-3) prestavit do polohy
»ZAPOJENO®.

13.Ru¢nim kompresorkem 1065 nahustit pomocnou jimku 1005 na poZzadovany tlak -
kontrolovat na manometru 1057 podle potieby pak dopliiovat pomocnou jimku na
dovoleny ptetlak vzduchu.

14.Jeden pracovnik - stiskne jadro EPV - ventilu Z1-3, Z2-3 po takovou dobu, az EPV ziistane
sdm drzet vlastni magnetomotorickou silou v otevieném stavu.

15.Druhy pracovnik - kratkodobym stiskem (cca 1 sec.) tlacitka A8-3(A24-3) nastartuje B5-3
a funkci ovéri na signalce H4-3 (H23-3) po nastartovani zhasne.

16.Druhy pracovnik - zapne hlavni vypina¢ N1-1 kratkodobym stiskem (cca 1 sec.) tlacitka
A11-3 ( A26-3) a stav zapnuti zkontroluje na ukazateli H11-3 (H25-3)

17.0vlada¢ kompresorového soustroji A13-3 piipadné A27-3 (A28-3, A29-3) nastartuje do
polohy ,,A- automaticky*. Ovéfit funkci signalky H19-3, H35-3, H33-3, H36-3 - sviti pfi
praci kompresorového soustroji.

Bl

AN

Po naplnéni pneumatickych zatizeni tlakovym vzduchem a shora uvedenych manipulaci je
lokomotiva uvedena do pohotovostniho stavu a pfipravena k provozovani.
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