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Tramvaje přestaly jihlavskými ulicemi jezdit tři roky po válce

historie dopravy

Po druhé světové válce na tom byly tramvaje v Jihlavě dost špatně. Na značně přetěžovaná vozidla nebylo dost náhradních dílů. Nejstarší vozy ze začátku století, což byly až na jeden všechny, již měly svoje odslouženo. Vozy totiž jezdily neustále bez jakékoliv zálohy téměř čtyřicet let. V bídném stavu byl také málo udržovaný kolejový svršek, přestože nebyl válečnými událostmi poškozen. Jihlavské Elektrické podniky, po válce znárodněné, čekaly velké investice. Po dobrých zkušenostech některých měst, zvláště moravského Zlína, s trolejbusy bylo rozhodnuto investovat to tohoto moderního druhu dopravy. Návrh byl na jihlavské radnici schválen již 17. prosince 1945. Zrušení tramvajového provozu kopírovalo celkový trend vývoje městské hromadné dopravy v republice. Nejmenší tramvajové provozy o malém kilometrickém rozsahu a několika vozech byly zrušeny i v Českých Budějovicích, Mariánských Lázních a zanedlouho také v Opavě, která několik let předtím jihlavské vozy odkoupila. V prvních poválečných letech se tedy Jihlavští pustili do celkové přestavby na trolejbusový provoz. Dne 14. července 1947 jely tramvaje naposledy k nádraží a poté již využívaly pouze trasu z Masarykova náměstí k Jatkám. Úsek k nádraží obsluhovaly dočasně autobusy. Tramvaje jezdily na zkráceném úseku již bez vlečných vozů. Postupující výstavba trolejbusové trati si nakonec vynutila úplné zastavení tramvajové dopravy. Naposledy vyjely tramvaje do jihlavských ulic 4. prosince 1948. Od toho dne začala likvidace celé dráhy včetně dláždění ulic. Vozový park byl kompletně prodán do Opavy, kde také většina vozů definitivně dosloužila. Pouze motorový vůz z roku 1934 se ještě dostal do severočeského Mostu. Po snesení tramvajového vrchního vedení mohla být urychleně během dvaceti dnů dokončena stavba první trolejbusové trati z náměstí Míru k nádraží, tedy ve shodné trase, jakou projížděly tramvaje. Rychlost montáže v prosincových mrazech byla obdivuhodná. Nahrazení tramvají v co nejkratším čase bylo nutností. Na rozdíl od Zlína byl ale projekt i armatury vrchního vedení českého původu, což v tehdejší době znamenalo menší kvalitu.

