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Tramvaje propojily nádraží s městem

Historie dopravy

Město Jihlava trpělo stejně jako mnoho jiných měst velikou vzdáleností centra od nádraží. Při stavbě železnice se totiž vycházelo z nepříliš velké důvěry obyvatel k novému dopravnímu prostředku a snaze ochránit je obávaného hluku. V případě Jihlavy se k tomu přidaly ještě důvody terénní. Připojení bývalého důlního a později obchodního města na rakouskou Severozápadní dráhu však odstartovalo jeho rychlý rozvoj. Stále větší nezbytností se stávalo zavedení městské hromadné dopravy. Na přelomu století obstarávalo přepravu osob několik drožek a hotelových omnibusů. Jejich provoz ovšem komplikovaly větší terénní spády. Bylo třeba zavést pravidelnou kapacitní dopravu, která by zároveň s přepravou osob převážela k železničnímu nádraží také poštu. A tyto požadavky splňovala v té době pouze tramvajová dráha. Proto se v roce 1905 usnesla městská rada na návrhu zřízení pouliční dráhy, která by spojila Hlavní náměstí v samém středu města s 2,7 kilometru vzdáleným nádražím Severozápadní dráhy. Stavby dráhy se ujala po udělení koncese firma Leo Arnoldi z Vídně a vystavěla ji jako jednokolejnou se třemi výhybnami o rozchodu 1000 milimetrů. Původně měla mít dráha normální rozchod 1435 mm, proti se však postavili provozovatelé spedičních a povoznických živností. Aby byl znemožněn přechod železničních vagónů na městskou trať a provozování nákladní dopravy, jak tomu bylo například v Brně, musela mít trať úzký rozchod a provozovatel se navíc musel zavázat, že jeho trať bude sloužit výhradně přepravě osob. Výjimku tvořila pouze doprava pošty. Napájecí napětí bylo určeno 500 V. Stavba trati proběhla v poměrně krátké době, a to od jara roku 1908 do léta 1909. Vedla poměrně členitým terénem s největším stoupáním 78 promile. Současně byla postavena také vozovna s malými dílnami, která se nacházela u městské elektrárny zhruba uprostřed trati v dnešní Havlíčkově ulici. Měla troje vrata, ale pouze dvě koleje. Již na jaře roku 1909 byla dokončena elektrifikace již stavebně hotové tratě firmou AEG tak, aby v měsíci srpnu mohly být provedeny předepsané zkoušky a po nich zahájen pravidelný provoz.

