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V roce 1951 vjely do ulic české trolejbusy

Z historie dopravy

Prudký počáteční rozvoj trolejbusové dopravy v Jihlavě se v následujících letech logicky zmírnil, přesto již v jeho počátku bylo zapotřebí k první šestici francouzských trolejbusů přikoupit další. Naštěstí se u nás již rozeběhla jejich výroba v plzeňské Škodovce a nový typ 7Tr byl exportován téměř do všech měst tehdejší ČSR s trolejbusovou dopravou. Výjimkou nebyla ani Jihlava, která v letech 1951-1954 zakoupila devět vozů tohoto typu. Na nějaký čas se tak ustálil počet patnácti vozů, které se střídaly na čtyřech linkách, označenými písmeny A, B, BI a C. Tento systém dvou linek přímých a dvou polookružních potom vydržel mnoho let a je prakticky základem jihlavské trolejbusové sítě dodnes. Stejně tak označování linek písmeny se udrželo jako jediné v republice u elektrické trakce do současnosti. V padesátých letech již výstavba trolejbusových tratí téměř ustala. Kromě toho, že ve srovnání s předválečným obdobím měla Jihlava dopravní obslužnost nevídaných rozměrů, byla příčinou také malá kapacita původní tramvajové vozovny, která brzdila větší rozvoj vozového parku. Jediným novým úsekem byla trať k Domu zdraví, dlouhá jeden kilometr. Trolejbusy po ní začaly jezdit v říjnu roku 1958. V praxi se jednalo pouze o natažení obou polookružních linek v západní oblasti města do několika sousedních ulic. V roce 1957 koupil Dopravní podnik města Jihlavy první trolejbus typu 8Tr. Jeho modernizace proti typu předchozímu tkvěla hlavně v elektrické výzbroji, protože vozovou skříň měly až na drobné detaily shodnou. Ač ostatní města tyto vozy kupovala ve velkých sériích, Jihlava svůj vozový park doplnila v letech 1958-1960 již jen pěti vozy tohoto typu. Poslední čtyři vozy však již nahrazovaly stejný počet vyřazovaných původních trolejbusů typu Vetra. Bylo zřejmé, že pokud má mít Jihlava dobře fungující trolejbusový systém s maximální dopravní obslužností i do nových obytných celků, bude zapotřebí rozšířit vozový park přes obvyklých 15-17 vozů a zlepšit způsob jejich údržby i deponování. Jelikož původní tramvajová vozovna ze začátku století v Havlíčkově ulici tomuto záměru neodpovídala, byl zpracován projekt na výstavbu nové vozovny a dílen. S jeho výstavbou v Brtnické ulici se začalo již v roce 1960.

