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Jihlava získala novou vozovnu, další linky však už nevznikaly

Historie dopravy

Konec roku 1964 byl pro jihlavskou městskou dopravu významný. Byl totiž dokončen nový areál dopravního podniku v Brtnické ulici, v němž byly kromě vozovny umístěny i dílny, odstavné plochy k parkování vozidel a administrativní budova. Jihlavské trolejbusy a autobusy dostaly tak po letech opravdu kvalitní zázemí. Haly měly 32 krytých stání, velkorysým způsobem bylo vyřešeno také zatrolejování celého objektu. Jen krátký čas po dokončení vozovny byla také uvedena do provozu nová usměrňovací a napájecí stanice. Poslední dědictví po kolejové elektrické dráze tak mohlo být nahrazeno moderní technikou. Naopak v průběhu šedesátých let stagnovalo budování nových tratí. Jako nejdůležitější v tomto období se ukázala přestavba tratě na náměstí Míru, při níž celá komunikace včetně trolejbusové trati opustila střed náměstí a přestěhovala se k jeho pravé části. Tím zaniklo definitivně i obratiště, které v těchto místech bylo již od počátků tramvajové dopravy. Z Lidické kolonie byla pravidelná linka prodloužena v roce 1963 až k areálu dopravního podniku, v té době ještě nedokončenému. Od září 1965 vyjely trolejbusy také po brněnské silnici podél hradeb až na Handlovy Dvory. S rozvojem technického zázemí a mírným rozšířením obslužné sítě nastala v šedesátých letech také obměna vozového parku trolejbusů. Definitivně skončily svůj provoz první francouzské vozy. Koncem desetiletí také postupně dosloužily nejstarší jihlavské trolejbusy české výroby. Náhradou za ně začal závod Škoda z Ostrova nad Ohří dodávat již začátkem šedesátých let nový typ 9Tr, na svou dobu pěkných, moderních tvarů. Nejprve byly do Jihlavy dodány v roce 1963 dva vozy dvoudveřového provedení, určené původně na export. V následujících letech potom dodal výrobce ještě dalších devět trolejbusů tohoto typu, samozřejmě již s klasickou trojicí dveří v karoserii. Jihlava však nenakupovala jen vozy nové. Dopravní podnik využil výhodné nabídky k odkoupení trolejbusů z měst, kde měli v úmyslu tento druh dopravy zrušit. A tak vozový park doplnily ojeté vozy typu 8 a 9Tr z Prahy a Českých Budějovic. Trolejbusová doprava procházela v té době v republice krizí.

