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1.0 Ucel a platnost metodiky

Metodika poskytuje informace o pozadavcich na zastavbu zafizeni pro pohon vozidel
kategorie M a N stlaGenym zemnim plynem (CNG) a na vlastnosti vozidla po

zastavbé.

Stanovi rozsah kontroly provedeni montaze zastavby do vozidla a jeho vlastnosti s
ohledem na platné legislativni pfedpisy.

Metodika uvadi prehled komponentl zafizeni pro provoz vozidla na CNG.

Metodika se vztahuje na vozidla pfestavovana hromadné a plati i pro vozidla na
dvoupalivovy provoz benzin / CNG, resp. nafta / CNG.
Metodika respektuje pozadavky zakona €. 56/2001 Sb. a jeho provadécich predpisu

v poslednim znéni.

Zadatel musi mit zaveden systém fizeni jakosti a kontroly vyroby ".

2.0 Nazvoslovi a zkratky

Zemni plyn

Bioplyn

Stlacdeny zemni plyn

EH

Natural Gas (NG) — je pfirodni plyn s objemovym
podilem metanu nejméné 85% ve smési uhlovodikl

s kritickou teplotou nizsi nez 263°K (-10°C)

plynné palivo vzniklé biologickymi procesy z organickych
hmot, které je pro ucely pohonu v silni¢nich vozidlech
zbaveno podilu CO; tak, aby odpovidalo svym slozenim
pozadavkum na zemni plyn

Compressed Natural Gas (CNG) je stlaCeny zemni plyn
nebo upraveny bioplyn stlateny na nejvyssi pretlak do 26
MPa

Evropska hospodarska komise Organizace spojenych narodu

Hromadna prestavba typu rozumi se pfestavba vozidel jednoho typu a shodného

Zadatel

Ministerstvo

provedeni urCenych pro obchodni ucely

jim maze byt vyrobce vozidla, vyrobce zafizeni pro provoz
vozidla na CNG, resp. jejich akreditovany zastupce ( v pfipadé,
Ze vyrobcem je zahrani¢ni subjekt)

MD CR - Ministerstvo dopravy Ceské republiky

odbor schvalovani vozidel a predpisu

Nabfezi L.Svobody 12/22

110 15 Praha 1

D Zadatel predklada prohlageni o zavedeni SRJ a kontroly vyroby, tento systém musi byt zaveden do 12 mésici ode dne
platnosti této metodiky. Pfipousti se ndhrada certifikovaného systému provedenim auditu povérenou zkusebnou.
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Povérena zkusebna pravnicka osoba, povéfena ministerstvem provadéni stanove-

3.0

3.1

3.2

3.21
3.2.2
3.2.3

3.24

3.2.5
3.2.6

3.2.7

3.3

3.3.1
3.3.2
3.3.3

ného rozsahu zkou$ek z technickych predpist, pozadovanych
pros chvaleni vozidla, systému, konstrukénich c&asti samo-
statnych technickych celkl a vybavy vozidel.

ZkusSebna musi mit platny certifikovany systém jakosti dle
ISO 9000 a akreditaci dle CSN EN ISO / IEC 17025 2.

Hlavni soucasti zarizeni k pohonu motorového vozidla na CNG

Nadrz (tlakova lahev) na CNG je tlakova nadoba pouzita pro skladovani

stlateného zemniho plynu v provedeni:

CNG 1 - kovova (tzv. celokovova)

CNG 2 - kovova vlozka vyztuzena spojitym vlaknem impregnovanym pryskyfici
(pFerusované vyztuzeni ve tvaru obruci, tzv. obruc€ovité ovinuta)

CNG 3 - kovova vlozka vyztuzena spojitym viaknem impregnovanym pryskyfici
(souvisle navinuté vyztuzeni, tzv. plné ovinuta)

CNG 4 - spojité vlakno impregnované pryskyfici s nekovovou viozkou (tzv.
pIné kompozitni)

PrislusSenstvi pripojené k nadrzi

- jsou komponenty, pfipevnéné k nadrzi bud jednotlivé nebo v kombinaci:

Ruéni ventil - ventil pevné spojeny s tlakovou lahvi
Tlakovy snimaé /ukazatel

Pretlakovy ventil (odpoustéci ventil) — zafizeni, které zabranuje prekroceni
predem nastaveného protitlaku

Pretlakové zafizeni (iniciované teplotou) — zafizeni urCené k pro jedno pouziti
iniciované prekroenim teploty a/nebo tlaku, odvadéjici plyn za ucelem zamezeni
roztrzeni tlakové lahve

Automaticky ventil tlakové lahve — automaticky ventil pevné spojeny s tlakovou
lahvi, ktery Fidi pratok plynu k palivovému systému

Prepadovy ventil — ventil, ktery automaticky uzavie nebo omezi proud plynu, kdyz
proudéni prekroCi nastavenou hodnotu

Plynotésna skrinka — zafizeni odvétravajici unikajici plyn vlivem netésnosti mimo
vozidlo, zahrnuje i odvétravaci hadici

Dalsi komponenty plynové soustavy
Ventil — zafizeni, kterym lIze fidit pratok média
Automaticky ventil — ventil, ktery neni ovladan ru¢né

Zpétny ventil — automaticky ventil, ktery dovoluje plynu proudit pouze jednim
smérem

? SRJ a akreditace do 12 mésici od data platnosti této metodiky

ZMA19.11



6
3.3.4 Prepadovy ventil - ventil, ktery automaticky uzavie nebo omezi proud plynu, kdyz
proudéni prekroCi nastavenou hodnotu

3.3.5 Ruéni ventil — ventil pevné spojeny s tlakovou lahvi

3.3.6 Pretlakovy ventil (odpoustéci ventil) - zafizeni, které zabranuje prfekroCeni pfedem
nastaveného protitlaku

3.3.7 Servisni ventil — odpojovaci ventil, ktery je uzavien pouze v pfipadé provadeéni
servisnich praci

3.3.8 Filtr — ochranna prepazka, ktera odstranuje cizi ulomky (necistoty) z proudu plynu
3.3.9 Fitink — spojovaci material pouzivany v potrubnim nebo hadicovém systému

3.3.10 Ohebné vedeni paliva — palivové vedeni (potrubi nebo hadice), kterymi proudi
zemni plyn

3.3.11 Pevné vedeni paliva — potrubi, které neni ur€eno k ohybu pfi béznych provoznich
podminkach a kterym proudi zemni plyn

3.3.12 Smésovac plyn / vzduch (karburator nebo vstrikovaé(e)) — zafizeni pro zavedeni
plynného paliva do saciho potrubi motoru (karburator nebo vstfikovac)

3.3.13 Nastavovac pratoku plynu — zafizeni omezujici prutok plynu umisténé za tlakovym
regulatorem, fidici tok plynu k motoru

3.3.14 Plynotésna skrinka — zafizeni odvétravajici unikajici plyn vlivem netésnosti mimo
vozidlo vCetné odvétravaci hadice

3.3.15 Ukazatel tlaku — tlakové zafizeni ukazujici tlak plynu

3.3.16 Tlakovy regulator — zafizeni pouzivané k fizeni tlaku plynného paliva dodavaného
do motoru

3.3.17 Pretlakové zafizeni (iniciované teplotou) - zafizeni urCené pro jedno pouziti
iniciované prekroenim teploty a/nebo tlaku, odvadeéjici plyn za ucelem zamezeni
roztrzeni tlakové lahve

3.3.18 PInici jednotka nebo hrdlo — zafizeni upevnéné vné nebo uvniti vozidla (v
motorovém prostor) pouzivané k pInéni nadrze v plnici stanici

3.3.19 Elektronicka fridici jednotka (pro palivo CNG) — zafizeni, které fidi pozadavky
motoru na plyn a ostatni parametry motoru, a automaticky uzavira automaticky ventil,
pokud to vyzaduji bezpecénostni divody

3.3.20 El. vedeni — el.kabely zajistujici vzajemné propojeni el. prvkd soustavy pro pohon
CNG a jeho napojeni do pavodniho el. systému vozidla.

4.0 Rozsah kontroly vozidla prestavovaného hromadné

Obecné

Kontrolu zastavby zafizeni pro pohon vozidel CNG provadi povefena zkusebna
MD CR.

Objednavatel zkouSky je povinen zapujcit (pfistavit) zkuSebni organizaci na
pfiméfenou dobu kontrolované vozidlo.

Pfed zahgjenim kontroly musi byt zkuSebni organizaci poskytnuta
technicka dokumentace v nasledujicim rozsahu:

1. Doklad o homologaci zafizeni v€etné jeho casti (viz odst. 3.1 az 3.3)
podle pFfedpisu EHK ¢&. 110 v poslednim znéni (kopie homologacnich
certifikata)
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2. Soupiska vSech pfistroju a dili (podiéhaijicich i nepodléhajicich homologaci)

3. Montazni a instalacni instrukce, schéma zabudovani zafizeni do vozidla

4. Schéma zapojeni elektrické ¢asti instalace

5.  Technicky popis zafizeni pro provoz na CNG

6. Navod k obsluze (v Ceském jazyce) s vystiznym oznaCenim ovladacich
prvkd

7. Dokumentace pro ovéfeni systému OBD, pokud je jim vozidlo vybaveno

Kontrola montaze jednotlivych komponent plynové soustavy do vozidla

Kontrola _instalovanych pristroji a ¢asti instalace schvalenych nebo
povinné znacenych podle zvlastnich predpist

-kontrola ¢asti homologovanych podle EHK ¢.110 v platném znéni, porovnani s
udaji v pfedané dokumentaci, vypis udaju firemnich, vyrobnich a homologac¢nich
§titkd, vyrobnich &isel a pod., kontrola, zda komponenty a ¢asti (zejména nadrz)
jsou zamontovany v pfedepsané poloze

-u homologovanych hadic kontrola typu (pouziti pro CNG), data vyroby, Cisla
homologace

-kontrola vzoru typoveého Stitku zafizeni a oznaceni vozidla.

-kontrola pfistroju a dild nepodléhajicich homologaci dle EHK ¢.110, avSak

povinné znacenych:

o vstiikovaC nebo zafizeni pro vstfik plynu nebo smésovac (vyrobce, typ,
vyrobni €islo) - pokud pracuji s provoznim tlakem < 20 kPa

e nizkotlaké hadice - znaceni (Ihuta pro pouzitelnost, porovnani s dokumentaci)

e hadice pro pfivod tepelného media — znaceni, porovnani s dokumentaci)

e Uchytny ram tlakové lahve na CNG

e elektricka instalace.

Kontrola provedeni instalace podle pfedané dokumentace

Obecné pozadavky:

CNG systém montovany na vozidlo musi fungovat spravnym a bezpeCnym
zpusobem pfi pracovnim tlaku, pro ktery byl navrzen a homologovan.

Materialy pouzité v systému musi byt vhodné pro pouziti CNG
VSechny komponenty systému musi byt upevnény fadnym zpusobem
CNG systém nesmi vykazovat zadné netésnosti

CNG systém musi byt namontovan tak, aby poskytoval nejlépe moznou ochranu
proti poskozeni pohybujicimi se Castmi vozidla, kolizi, Stérkem,
nakladanim nebo vykladanim vozidla nebo posuvem nakladu

Zadné zafizeni se nesmi pfipojit na CNG systém, vyjma téch, které jsou striktné
vyzadovany pro chod motoru vozidla, kromé :

3)

muze byt soucasti montazni a instalacni instrukce

ZMA19.11
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e vozidla vybavenym vytapécim systémem pro prostor pro cestujici nebo nakladni
prostor, ktery je napojen na CNG systém, tento systém je odpovidajicim zplsobem
chranén a neovliviiuje poZzadovanou funkci CNG systému

e jednopalivové vozidlo bez systému pro nouzové dojeti mize byt vyba-
veno servisni spojkou v CNG systému; servisni spojka je pfipustna pouze
tendy, kdyz z pohledu povéfené zkuSebny odpovédné za provedeni
zkousky pro schvaleni technické zpusobilosti je servisni spojka odpovi-
dajicim zpusobem chranéna a neovliviuje pozadovanou funkci CNG
systému;  servisni  spojka mulze byt kombinovana s oddélenym plynotés-
nym zpétnym ventilem, ¢imz je umoznéna pouze funkce motoru

e zadna komponenta CNG systému v€etné ochrannych materiald, které jsou
soucasti takovych komponentd, se nesmi promitat za vnéjSi obrys vozidla
o vice nez 12 mm pfi splnéni pozadavku predpisu na vnéjsi vycnélky

e svyjimkou tlakové lahve nesmi zadna komponenta CNG systému vcetné
ochrannych materiald, které jsou soucasti takovych komponentu
v Zadném pfiéném fezu vozidla pFesahovat za spodni okraj, pokud dalSi
Cast vozidla uvnitf poloméru 150 mm neni umisténa nize

e 7adna komponenta CNG systému nesmi byt umisténa v mensi vzdalenosti
nez 100 mm od vyfuku, nebo obdobného tepelného zdroje, pokud takové
komponenty nejsou adekvatné odstinény vuci teplu.

Tlakova lahev (nadrz) na CNG

Tlakova lahev musi byt vybavena alespon nasledujicimi komponenty, které mohou
byt zvlast nebo v kombinaci:

1.1 Ruéni ventil

1.2 Automaticky ventil tlakové lahve

1.3 Pretlakové zarizeni

1.4 Prepadovy ventil

1.5 Plynotésna skrinka (je-li to nezbytné)

Tlakova lahev CNG musi byt trvale namontovana ve vozidle a nesmi byt
namontovana v motorovém prostoru.

Tlakova lahev CNG musi byt namontovana tak, aby nedosSlo ke styku kov na kov
s vyjimkou pfipeviiovacich bodl nadrze.

Tlakova lahev CNG nesmi byt namontovana nize nez 200 mm nad povrchem
vozovky pfi provozni hmotnosti vozidla, v opatném pfipadé musi byt chranéna
zepfedu a po stranach a zadna C€ast nadrze nesmi byt umisténa nize nez jeji
ochranny systém.

Tlakova lahev (resp. lahve) musi byt namontovana tak, aby mohla absorbovat bez
poSkozeni nasledujici zrychleni pfi jejich plném naplnéni:
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KATEGORIE M, N4 M, N2 M; N;
Ve sméru jizdy 20 g 10 g 6,6 g
g Ve srvnErlf )

vodorovné kolmém
na smér jizdy 89 59 59

Misto praktickych zkouSek Ize pouZzit vypocltové metody v pfipadé prokazani
rovnocennosti.
6. Pro ovéfeni dalSich pozadavku na umisténi palivové nadrze se provedou tyto kontroly:

e pfistupnost ke kontrole viceucelové armatury

e vzdalenost od kritickych mist z hlediska  ochrany proti salani resp.
ucelnost krytovani

e poloha vi¢&i vyfukovému potrubi a jeho vyusténi (v€éetné vyfukového potrubi
instalovaného nezavislého topeni)

e poloha a krytovani vu¢i moznému sluneCnimu osvitu (ve spornych pfipadech
oveéreni, zda teplota povrchu nadrze nepfekroli 85° C )

e umisténi mimo obvyklou deformacni zénu vozidla pfi narazu zezadu nebo
zepfedu

e pristupnost k dotaZzeni upevnovacich pasid nebo jinych prvkl a utahovaciho
momentu vac&i dokumentaci

e uchyceni drzaku nadrze ke karoserii (k nosné Casti vozidla), zda doseda jen v
pfedepsanych mistech "kov na kov" (nikoli pfes tlumici vrstvy) zda uchyceni i
opéra nadrze jsou provedeny tak, aby nenaruSovaly povrchovou ochranu nadrze
proti korozi (podlozeni pasu i opér plastovymi nebo kozenymi podlozkami z
materialu zarucCujiciho stalost tvaru - podlozeni plsti nebo pryzi neni pfipustné),
zda uchytné pasy (lanka nejsou pfipustna) jsou dostatecné jistény (prekryti pasut
min. 150 mm - pokud jsou pouzity)

e pii umisténi nadrze v dopravnim prostoru vozidla se posoudi, zda spoje palivového
potrubi jsou kryty proti moznému uniku plynu do tohoto prostoru a mozny unik
odveden pod vozidlo

e provedeni prichodek vSech potrubi a elektrickych vedeni do plynotésné skfiné pro
splnéni podminek plynotésnosti

e zda tlakova lahev, jeji armatury, plynotésna skfikka a jeji odvétrani, plnici i
odbérové palivové potrubi jsou dostateCné chranény proti poskozeni od ustroji
vozidla, pfepravovanym nakladem ¢&i osobami pfi servisni manipulaci, event.
odletujicimi necCistotami a kaminky od kol.

4.1.4 Kontrola prislusenstvi nadrze

4.14.1 Ruéni ventil
e ventil musi byt pevné spojeny s tlakovou lahvi
e zajisténi pristupnosti
e zachovani plynotésnosti

4.1.4.2 Tlakovy snimac€ / ukazatel

e Udaj ukazatele tlaku musi byt snadno kontrolovatelny, pokud neni, musi byt
vybaven zafizenim pro pfenos udaje do kabiny fidi¢e
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4.1.4.3 Pretlakovy ventil (odpoustéci ventil) a pretlakové zafizeni (iniciované

teplotou)

e materidly pretlakového ventilu (PV) a pretlakového zafizeni (PZ), které jsou ve
styku s CNG, kdyZ je ventil nebo zafizeni v provozu, musi byt slucitelny s CNG.

4.1.4.4 Automaticky ventil tlakové lahve

e materialy automatického ventilu (AV), které jsou ve styku s CNG, kdyz je ventil
v provozu, musi byt slucitelné s CNG

e AV aktivovany elektrickym proudem musi byt v pozici ,zavieno®, kdyz je proud
vypnuty

41.4.5 Prepadovy ventil

e materialy pfepadového ventilu, které jsou ve styku s CNG, kdyz je ventil v provozu,
musi byt slucitelné s CNG

e musi byt namontovan na tlakovou lahev tak, Zze mize odpoustét do plynotésné
skfifky, vhodny pro danou nadrz a musi byt namontovan ve vhodné poloze

e musi byt namontovan uvnitf tlakové lahve

4.1.4.6 Plynotésna skrinka
e plynotésna skfin slouzi k ochrané pfislusenstvi tlakoveé lahve, musi splfiovat nize
uvedené pozadavky a musi byt k nadrzi neprodysné pfipevnéna
e musi obsahovat vSechny komponenty montované uvniti prostorli pro zavazadla a
pro cestujici
e pokud se nadrz nachazi vné vozidla, plynotésna skfin slouzi pouze k ochrané
prisluSenstvi proti znecisténi a vodé
e plynotésna skfin musi byt v otevieném propojeni s atmosférou, v pfipadé
nutnosti prostfednictvim propojovaci hadice a vystupni prichodky odolnymi proti
CNG
e otvor pro odvétrani plynotésné skfiné musi sméfovat nahoru v misté vystupu
z vozidla, avSak nesmi ustit do podbéhu kola ani byt nasmérovan k tepelnému zdroji
(vyfuk)
e viko plynotésné skiiné a jeji prachodky musi byt snadno pfistupné (pro
dovolenou manipulaci a kontrolu)
e odvétraci potrubi musi mit priifez nejméné 450 mm? (pramér cca 24 mm)
e pfipojeni spojovacich hadic k plynotésné skfini a vystupni prachodce musi byt
provedeno nalezZitym zpUsobem, zajidtujicim tésnost.

41.4.7 Zpétny ventil
e materialy zpétného ventilu, které jsou ve styku s CNG, kdyz je ventil v provozu,
musi byt sluCitelné s CNG

4.1.5 Ohebné palivové potrubi nebo hadice
a/ Vysokotlaké hadice (Trida 0)

e hadice musi byt znaCena ve vzdalenosti do 0,5 m jasné Citelnymi a

nesmazatelnymi popisy, nejméné témito:
- obchodnim nazvem nebo znackou vyrobce
- rok a mésicem vyroby
- rozmérem a typovym znacenim
- identifikaénim oznaCenim ,C.N.G. Tfida (Class) O

e kazda spojka musi nést obchodni nazev nebo znacku vyrobce soustavy
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b/ Stredotlaké hadice (Trida 1)
e hadice musi byt znaCena ve vzdalenosti do 0,5 m jasné Citelnymi a
nesmazatelnymi popisy, nejméné témito:
- obchodnim nazvem nebo znackou vyrobce
- rok a mésicem vyroby
- rozmérem a typovym znacenim
- identifikaénim oznacenim ,C.N.G. Tfida (Class) 1“
e kazda spojka musi nést obchodni nazev nebo znacku vyrobce soustavy

c/ Nizkotlaké hadice (Trida 2)
¢ hadice musi byt znaCena ve vzdalenosti do 0,5 m jasné Citelnymi a
nesmazatelnymi popisy, nejméné témito:
- obchodnim nazvem nebo znackou vyrobce
- rok a mésicem vyroby
- rozmérem a typovym znacenim
- identifikaénim oznacenim ,C.N.G. Tfida (Class) 2
e kazda spojka musi nést obchodni nazev nebo znacku vyrobce soustavy
Hadice musi byt vzdy oznaCena podstatnou casti napisu. Pokud sériové prvky
vozidla nelze nahradit prvkem odolnym plynu, neni v takovém pfipadé prestavba
mozna.

4.1.6. Filtr CNG

4.1.7 Regulator tlaku
e materialy pouZité pro regulator, které jsou za provozu ve styku s horkym vyménnym
médiem, musi byt s nim slucitelné

4.1.8 Tlakové a teplotni snimace
e elektricky systém musi byt pfedepsanym zplsobem izolovan

4.1.9 Plnici jednotka

4.1.10 Nastavovac pruatoku plynu
e elektricky ovladané komponenty obsahujici CNG musi mit :
- oddélené ukostteni
- - elektricky systém predepsanym zplsobem izolovan od télesa

4.1.11Smésovac plyn / vzduch nebo vstrikovac(e)
e elektricky ovladané komponenty obsahujici CNG musi mit:
- oddélené ukostreni
- elektricky systém komponenty musi byt izolovan od télesa
- vstfikovaC musi byt v uzaviené poloze, kdyz je elektricky proud vypnut

4.1.12 Elektronicka ridici jednotka
» elektronicka fidici jednotka (ERJ) muze byt jakékoliv zafizeni které Fidi pozadavky
motoru na CNG a uzavira automaticky ventil v pfipadé poskozeni pfivodni palivové
trubky, nebo v pfipadé zastaveni motoru, nebo béhem havarie
¢ prodleva ve vypnuti automatického ventilu po zastaveni motoru nesmi byt vétsi
vice nez 5 vtefin
e zafizeni muze byt vybaveno automatickym ¢asovanim predstihu zazehu, které je
integrovano do elektronického modulu nebo je oddélené
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» zafizeni muze byt sloucené s fiktivnimi vstfikovaci k zajisténi spravné funkce
benzinové RJ pfi provozu na CNG
e ERJ musi byt konstruovana pro provoz pfi teplotach stanovenych v pfedpisu

Kontrola viastnosti vozidla se zastavbou

Hmotnosti

4.2.1.1 Obecné

Kontrolni zkouskou hmotnosti se objektivné zjist'uje:
A) Provozni hmotnost vozidla

B) Nejvétsi povolena hmotnost ¢

C) Nejvétsi povolena hmotnost na napravu ¥

4.2.1.2 Pozadavky na mérici zarizeni, provedeni zkousky

4.2.2

Zkouska se provadi podle pozadavkii CSN ISO 1176 -Kontrola hmotnosti vozidla.
V pfipadé nutnosti korekce obsaditelnosti vozidla se pfipousti tolerance + 5% od
tzv. uziteéné hmotnosti vozidla.

Vykon motoru

4.2.2.1 Vozidla kategorie M4, N4

4.2.2.1.1 VSeobecné

Vykonové parametry vozidla pfi pohonu na zakladni a alternativni palivo
se zjisti méfenim ve valcové vykonové zkuSebné dle postupu platného
pro méfici zafizeni statickou metodou a postupem popsanym
v kapitole 4.2.2.1.3.

Maximalni vykonové parametry pfi provozu na alternativni palivo nejsou
hodnoceny z hlediska jejich porovnani s maximalnimi hodnotami udanymi vyrobcem
vozidla (pfip. motoru) pro provoz na zakladni palivo.

Vzajemné  jsou  porovnhany  skuteCné dosazené  maximalni  hodnoty
korigovanych  vykont pfi provozu na zakladni a alternativni palivo
(skuteCné zjisténé rezimy Pyax pfi plné pfipusti paliva) zjisténé vySe uvedenym
zpusobem.

Vykonové parametry v oblasti maximalniho tolivého momentu jsou
porovnany na zakladé skuteCnych hodnot korigovaného vykonu motoru zjisténého
vySe uvedenym zpusobem pfi pIné pfipusti zakladniho i alternativniho paliva (plné
oteviena skrtici klapka) pfi otaCkach udanych vyrobcem vozidla pro maximalni
toCivy moment motoru (vyrobcem udany rezim M;uax pro zakladni palivo).

4.2.2.1.2 Mérici zarizeni

Valcovy dynamometr s  pfisluSenstvim, tlakomér, teplomér, vlhkomeér,
meéfi¢ tlaku vzduchu v pneumatikach, otakomér.

Y Nejvétsi povolenou hmotnost a jeji rozloZeni na napravy lze téz stanovit vhodnym vypoctem (napf. dle smérnice EHS

92/21).
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Tridy presnosti pouzitého zarizeni splfuji pozadavky internich
zkuSebnich metodik povéfenych zkuSeben a podléhaji pozadavkim na
pravidelné kalibrace podle pfislusnych oborovych predpisu.

4.2.2.1.3 Provedeni zkousky
Pfed méfenim vykonu se na zkousSenych vozidlech provede diagnosticka kontrola
(kontrola fidicich systém provozu na zakladni i alternativni
palivo, statické méFeni emisnich parametri na oba druhy pouZitych
paliv, kontrola té€snosti plynovych soustav).

Kontrola tlaku husténi pneu hnaci napravy na hodnotu pFfedepsanou
vyrobcem vozidla.

Méfeni vykonu vozidla se provede zpravidla pfi zafazeném ftfetim
pfevodovém stupni, kdy jsou pro snizeni prokluzu kol a zajisténi
dostateCné presnosti méfeni rychlost jizdy a odpovidajici provozni otacky motoru
dostateCné vysokeé.

Po stabilizaci tepelného rezimu motord mezi jednotlivymi méfenimi pro
zajisténi stejnych pocateCnich podminek jsou po dosazZeni stanovenych otacek
odecteny pfi plné pfipusti paliva (plné oteviena Skrtici klapka) hodnoty vykonovych
parametrd na kolech hnaci napravy.

Pfi méfeni je nutné odeCist méfené hodnoty po wustaleni v jednotlivych
rezimech do doby 15 s.

Pro jednotlivé otackové rezimy a dany pfevodovy stupefl se na displeji
méficiho zafizeni odectou i ztratové vykony na kolech hnaci napravy.

Pfi méfeni vykonu na valcové zkuSebné jsou jako normalni stanoveny

tyto poméry:
- teplota vzduchu tv =20°C
- tlak vzduchu pPv =1013 hPa
- relativni vihkost vzduchu Vv = max. 90 %

Zjisténé hodnoty vykonu motoru je tfeba korigovat na normalni podminky
pouzitim korekcniho soucinitele dle postupu platného pro méfici zafizeni.

4.2.2.1.4 Vyhodnoceni zkousky

Pro vyhodnoceni zkousSky plati nasledujici dvé kritéria, ktera musi byt splnéna
soucCasné:

a) Pokles korigovaného vykonu motoru ve dvou vySe definovanych rezimech nesmi
pfi provozu na alternativni palivo pfesahnout  hodnotu 15 % vuc¢i hodnotam
dosazenym na palivo zakladni.

b) Pokles korigovaného vykonu motoru ve dvou vysSe definovanych reZzimech nesmi

pfi provozu na alternativni palivo pfesahnout hodnotu 20 kW oproti hodnotam
dosazenym na palivo zakladni.
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4.2.2.2 Vozidla kategorie M3, M3, N2, N3 — jednopalivové provedeni
(motory pro zastavbu do téchto vozidel)
Vykon motoru se ovéfi dle pfedpisu EHK 85 na alternativni palivo.

4.2.3 Upevnéni a umisténi palivové nadrze ve vozidle

4.2.3.1 Obecné
Kontrolni prohlidkou event. zkouSkou se ovéfi:

A) upevnéni palivové nadrze
B) umisténi palivové nadrze

4.2.3.2 Mérici zarizeni
Bézna méfidla, narazovy vozik (dynamicka zkouska), pojizdna bariera dle EHK €. 32
(naraz zezadu)

4.2.3.3 Provedeni zkousky

1. Narazova zkouska - Dle metodiky ZM-A/20.11

2. Vypocet - zadatel muze predlozit vypocet, Ize-li uspokojivé prokazat jeho
rovnocennost s praktickou zkouskou.

3. Kontrolni prohlidka - upevnéni palivové nadrze Ize povazovat za bezpec¢né,
pokud je k vozidlu pfipevnéna s pouZzitim materialu dle nize uvedené tabulky:

Objem tlakové Minimalni rozméry Minimalni rozméry a Minimalni prdmér a
nadrze podlozek (mm) pocet pfipeviiovacich pocet pfipeviiovacich
0] paskd nadrze (mm) Sroubl (mm) — tfida
8.8(min)
Do 85 Kulaté 30 x 1,5 20x3 —-2ks 8-4ks
kulaté 25 x 2,5 30x1,5-2ks
85-100 Kulaté 30 x 1,5 30x3 —-2ks 10 -4 ks
kulaté 25 x 2,5 20x3 —-3ks 8-4 ks
100 - 150 Kulaté 50 x 2,0 50x6 —2ks 12 -4 ks
kulaté 30 x 3,0 50x3 —-4ks 10 - 4 ks

Budou-li pouZity podlozky jiného tvaru (napf. Ctvercové, jejich rozméry musi
odpovidat vySe uvedenym pozadavkum.

V pfipadé pouziti nadrzi o vyS$Sim vodnim objemu se postupuje podle pozadavku
predpisu EHK €. 110 v platném znéni.

Provede se kontrola, zda umisténi palivové nadrze splfiuje poZzadavky pfedpisu
EHK 110 v platném znéni, eventualné zkouska narazem zezadu (zepredu).
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4.2.3.4 Pozadavky

A/ Upevnéni palivové nadrze

- palivova nadrz musi mit trvalé upevnovaci body k jejimu pfipevnéni
v motorovém vozidle, nebo nadrz muze byt pfipevnéna k motorovému
vozidlu prostfednictvim ramu nadrze a tfmen(

- ram nadrze, pokud je pouzit, musi zajiStovat bezpetné upevnéni nadr-
Ze, 1. musi byt upevnén pevnostnimi Srouby vyhovujiciho rozméru,
pfipadné tyto doplnény velkoploSnymi podlozkami pro pevné uchyceni
do karoserie (viz tabulka)

- palivova(é) nadrz(e) musi byt tak namontovany a upevnény, aby
mohly absorbovat (aniz by doSlo kjejich poSkozeni) nasledujici zrych-
leni pfi jejich plném obsahu:

KATEGORIE M, N4 M2, N, M; N;
Ve sméru jizdy 2049 10¢ 6,6 g
Ve sméru vodorovné
kolmém na smér 84 59 59
jizdy
B/ Umisténi palivové nadrze

ZMA19.11

- palivova nadrz musi byt trvale namontovana ve vozidle a nesmi byt
namontovana v motorovém prostoru

- palivova nadrz musi byt namontovana ve spravné poloze dle pokyn(
vyrobce nadrze

- palivova nadrz musi byt namontovana zplUsobem, aby nedoSlo ke
styku kovu s kovem jinde nez v bodech trvalého upevnéni nadrze

- U vozidla pfipraveného kjizdé nesmi palivova nadrz byti méné nez 200 mm
nad povrchem vozovky

- ustanoveni pfedchoziho bodu neplati pokud je nadrz dostatecné
chranéna zepfedu a po stranach a zadna cCast nadrze neni umisténa
nize nez tento ochranny systém

- je-li valcova nadrz ve vozidle instalovana podélné, musi byt v pfedni
¢asti ramu vytvorena zarazka téchto parametru:

e tloustka materialu zarazky nejméné jako material ramu

¢ vySka zarazky nejméné 30 mm

¢ vySka vrcholu zarazky nad nejnizSi ¢asti nadrze nejméné 30 mm

- palivova nadrz musi byt umisténa mimo obvyklou deformaéni zdénu
vozidla pfi narazu zepfedu nebo zezadu. Za tu se povazuje cast
vozidla pFesahujici vnéjsi pfi€nou svislou te¢nou rovinu od obrysu
zadnich nebo pfednich kol vozidla. V zadni c¢asti vozidla toto plati
v pfipadé, Ze vySe definovana te¢na je vzdalena od zadniho obrysu
vozidla méné nez 300 mm. V pfipadé, Ze je vzdalena vice jak
300 mm od zadniho obrysu vozidla, muze byt umisténi nadrze vcCetné
armatur umisténych na této nadrzi provedeno tak, aby Zadna z jejich
Casti tento rozmér nepfekrodila — viz obrazek.
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~ — T ~————
prostor pro umisténi

nadrze pneumatiky

deformaéni zéna

(L L/

naraznik

- pro autobusy kategorie My, M3 se za splnéni pfedchoziho pozadavku
povazuje umisténi palivové nadrze(i) ve vzdalenosti > 600 mm od pfedniho nebo
zadniho narazniku a pfi podélném umisténi na bocich vozidla v podpodlahovém
prostoru mezi napravami vzdalenost od bo¢niho obrysu vozidla 100 mm a aby
pfipadny posun tlakovych nadob pfi narazu neumoznoval jejich proniknuti do
prostoru pro cestujici.

Pfipustné je i umisténi tlakovych nadob na stfeSe autobusu, jsou-li spinény podminky
dostateCné pevnosti umisténi jejich uchyceni i nosného skeletu autobusu
(kontrolni vypocet):
- u vozidel kategorie N2, N3 se doporucuje umisténi palivové nadrze(i) mimo

prostor ohrani¢eny prostorem kabiny
- pokud palivova nadrz zasahuje do definované deformacni zony, je nutné
bezpecfnost umisténi ovéfit narazovou zkouskou dle predpisu EHK €. 32, resp. 33
v platném znéni.

Funkcéni zkouska

Rozsah funkéni zkousky zavisi na pouzitém palivovém a zapalovacim systému
motoru vozidla:
— vozidla s pfipravou smeési karburatorem a nefizenym
vstiikovanim kategorie M4, N4
—vozidla s fizenym systémem bez systému OBD
— vozidla s fizenym systémem se systémem OBD

.4.1 Vozidla s pripravou smési karburatorem.

Podminkou pro zahajeni  zkouSky je pouze kontrola nastaveni
diagnostickych a emisnich parametrd na obé paliva (BA i CNG) podle
predpisu vyrobcu pred provedenim  jediného  emisniho  testu dle
pfislusného emisniho pfedpisu.
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Soucasné vyrobce soustavy CNG predklada prohlaseni o pIné funkénosti soustavy
CNG po dobu trvani stanoveného udrzbového intervalu. Tento dokument vyrobce
predklada i pfi schvalovani vozidel s fizenym systémem bez a s OBD.

Jizdni zkouska se neprovadi. !!

4.2.4.2 Vozidla s fizenym systémem bez OBD

Provadi se kontrola nastaveni diagnostickych a emisnich parametrl
na obé paliva (BA i CNG). Soucasti této kontroly je d¢teni paméti chyb
fidiciho systému motoru pro provoz na zakladni palivo podle pozadavku
predpisu vyrobce vozidla, pfipadné ovéfeni blokd naméfenych hodnot
fidiciho systému motoru pro provoz na zakladni palivo.

Soucasti kontroly je i ¢teni paméti chyb Fidiciho systému motoru pro
provoz na palivo alternativni, pfipadné kontrola hodnot dle predpisu
vyrobce soustavy alternativnino pohonu. Pfed zahajenim zkousky musi
byt paméti fidicich systémO motoru pro provoz na zakladni i alternativni
palivo bez zaznamu chyb.

V pfipadé zcela nové schvalovaného systému, ktery jeSté nebyl na zadném
vozidle ovéfovan, se pro ovéfeni funkce soustavy alternativniho pohonu CNG
realizuje zkuSebni provoz s celkovym probéhem nejvySse 2000 km s vyuzitim
zakladniho (BA) i alternativniho paliva.

Emisni test podle prislusného predpisu EHK se provadi na zavér funkéni
zkousky pouze pfi pohonu na CNG.

4.2.4.3 Vozidla s fizenym systémem s OBD
Funkéni zkouska se sklada z nasledujicich ukona :

4.2.4.3.1 Ukony pred zahajenim zkusebniho provozu
Provede se kontrola nastaveni diagnostickych a emisnich parametri  na
obé paliva (BA i CNG) podle prfedpisu vyrobcu.
V ramci ovéfeni funkce Fidicich systémuU motoru pro provoz na zakladni i
alternativni palivo se provedou nasledujici kontrolni ukony :

a) Ovéreni zakladni funkce indikatoru chybné funkce ,MI“ (kontrolka OBD)
pfi
pohonu na BA
Pfed pfipojenim diagnostického zafizeni se ovéfi, zda indikator chyb-
né funkce ,MI“ se rozsviti po zapnuti zapalovani a zhasne po spusténi motoru
(pouze pfi provozu na BA)

b) Navazani komunikace s OBD a fidicim systémem motoru pro provoz na
zakladni palivo (BA), ovérfeni funkénosti zapisu hodnot v jednotlivych mddech
OBD:

- pouze pfi provozu na BA

-oveéfi se, zda Ize spolehlivé navazat a udrzet komunikaci s fidicim
systétmem motoru pro provoz na zakladni palivo (BA) a se systémem
OBD (funkce fidiciho systému motoru pro provoz na BA v&etné OBD nesmi byt
ovlivnéna zastavbou soustavy alternativnihno pohonu)

-po spusténi motoru ovéfit stav indikatoru chybné funkce ,MI“ dle udaje
diagnostického zafizeni
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c) Cteni paméti chyb Fidiciho systému motoru pro provoz na zakladni
palivo (BA) a paméti OBD
-ovéfi se, zda nedochazi kzapisu chyb do paméti Fidiciho systému
motoru pro provoz na zakladni palivo (BA) a do pamét ichyb OBD
(ani po opakovaném piepinani volby paliva, tzn. zakladni / altemativni / zakladni
- pfed zahajenim zkousSky vymazat pamét chyb
-pfi mazani paméti chyb OBD dojde obvykle i k vymazani chyb v Fidici
jednotce motoru pro provoz na benzin a naopak u resetu adaptacnich
map
-je-li pfi provozu na alternativni palivo (CNG) systém OBD aktivni a
dochazi k zapisu chyb, zapis chyb se pak pfenasi do provozu na
zakladni palivo (BA); okamzik zapisu nékterych chyb do paméti RJ BA
nemusi byt totozny se zapisem stabilizovanych (potvrzenych chyb do
paméti OBD)

d) Vyvolani READINESSCODU postupem stanovenym vyrobcem vozidla

- pouze na zakladni palivo (BA)

- ovéfi se, zda cilenym postupem dle pfedpisu vyrobce vozidla dojde
k vybudovani hodnot READINESSCODU, tzn. k nastaveni bitového
kédovani  odpovidajiciho  osmimistného Ciselného bloku na hodnoty
,0“ (postupné vyvolani podminek pro probéhnuti testd jednotlivych
periodicky sledovanych systémG - katalyzatoru, systému odpafovani
paliva, systému sekundarniho vzduchu, klimatizace, lambda-sond,
katalyzatoru, zpétného vedené vyfukovych plyna)

- opakovanym pFepinanim volby paliva (zakladni / alternativni / zaklad-
ni) se ovéfi, zda nedochazi ke zméné vybudovanych hodnot
READINESSCODU (tzn. navrat bitového koédovani do vychoziho
postaveni bez vnéjSiho cileného zasahu diagnostickym zafizenim)

Nejsou-li znamy udaje vyrobce vozidla o podminkach pro cilené vyvolani
READINESSCODU, je prfipustné ovéfit vybudovani a stabilitu odpovidaji-
cich hodnot READINESSCODU jizdni zkousSkou.

e) Ovéreni blokti namérenych hodnot Fidiciho systému na zakladni palivo

- ovéfi se, zda vSechny hodnoty cCtené v blocich naméfenych hodnot
lezi v tolerancich uvadénych vyrobcem vozidla (pouze pfi provozu na
zakladni palivo - BA)

- postupovat dle dokumentace vyrobce (zde stanoven rozsah a tolerance)

- pouze dil¢i Cast veliCin obsazenych v blocich naméfenych hodnot fidi-
ciho systému provozu na zakladni palivo je pfevzata do odpovidajici-
ho modu OBD, ovéfeni bloki naméfenych hodnot prostfednictvim
odpovidajiciho modu OBD je proto neuplné

f) Cteni _paméti chyb Ffidiciho systému motoru pro provoz na alternativni

palivo, kontrola hodnot dle pfedpisu vyrobce soustavy alternativniho pohonu

- ovéfi se pamét chyb a hodnoty stanovené vyrobcem soustavy alternativniho

pohonu (pokud jsou vyrobcem predepsany)

- nutno pouzit diagnostické zafizeni dle pfedpisu vyrobce soustavy
alternativniho pohonu

-diagnostikovani probiha zpravidla pfes samostatnou diagnostickou pfi-
pojku na bazi rozhrani RS 232

-pfed zahajenim jizdni  zkouSky uvést Fidici systém do stavu dle
predpisu  vyrobce  soustavy alternativniho  pohonu  (pamét  fidici

ZMA19.11



19
jednotky bez =zapisu chyb, pfipadné nastaveni odpovidajicich hodnot
predepsanych velicin)

g) Orientacni ovéreni requlacnich odchylek a adaptacnich hodnot fidiciho systému

motoru pro provoz na zakladni palivo

- orientatné se ovéfi, zda nedochazi k abnormalnim zménam regulac-
nich odchylek (napf. regula¢ni odchylka lambda, lambda regulace
pfed katalyzatorem, lambda integrator apod.) a adaptaci (napf.
nac¢tena hodnota lambda pfi CasteCné zatézi, nactena hodnota
lambda pfi volnobé&hu, nauena hodnota regulace volnobéhu apod.),
pfipadné k destrukci v provozu vybudovanych naufenych adaptacnich
hodnot

- zasadni vyznam ma sledovani téchto hodnot po pfepnuti pohonu z
alternativniho paliva na zakladni, pficemz je vhodné sledovat i emisni
vlastnosti tésné po prepnuti

- vybér regulacnich odchylek a adaptacnich hodnot v&etné povoleného
rozsahu hodnot pro zakladni palivo dle dokumentace vyrobce

- nejsou-li  udaje vyrobce k dispozici, vyuzit k ovéfeni alespon udaje
veli€in dostupné v systému OBD

- u nékterych veli€¢in je prekroeni stanovenych mezi provazeno zapisem
do chybové paméti az po urcité dobé trvani chybového stavu

- regulacni systém je po zméné paliva obvykle schopen za urcitou dobu
pfebudovat naucené hodnoty zprovozu na pFedchozi palivo (zpravidla
pokud se nenachazi v nouzovém rezimu)

h) Ovéreni_aktivni_funkce ¢innosti_ OBD cilenym vyvolanim zavady

- zamérnym vyvolanim chybové ho stavu ovéfit, zda je systém OBD
aktivni (pfi provozu na zakladni palivo - BA), pro ovéfeni je mozné provést
kratkou jizdni zkousSku

- rozsviceni indikatoru chybné funkce ,MI“ po zapnuti zapalovani a jeho
zhasnuti po spusténi motoru jeSté neni zarukou aktivni €innosti systému OBD
(Ize obejit napf. elektronicky dodate¢nym nepovolenym
zasahem)

V pfipadé zcela nové schvalovaného systému, ktery jeSté nebyl na Zadném
vozidle ovéfovan, se pro ovéreni funkce soustavy alternativniho pohonu CNG
realizuje zkuSebni provoz s celkovym probéhem nejvySe 2000 km s vyuzitim
zakladniho (BA) i alternativniho paliva.

Emisni test podle prislusného predpisu EHK se provadi na zavér funkcéni
zkousky pouze pfi pohonu na CNG.

4.2.4.3.2 Ukony provadéné béhem zkusebniho provozu

Sledovani paméti chyb fidicich systémi motoru pro provoz na zakladni
(BA) a alternativni palivo (CNG), paméti chyb a pfipadné aktivace
indikatoru chybné funkce ,MI“ systému OBD

- v prubéhu jizdni zkousky se ovéfuje, zda nedochazi k zapisu chyb do paméti
fidicich systtmu motoru pro provoz na zakladni a alternativni palivo, k zapisu
chyb do paméti OBD, pfipadné k aktivaci indikatoru chybné funkce ,MI* systému
OBD

- k aktivaci indikatoru chybné funkce ,MI“ systému OBD dochazi u
nékterych chyb az po potvrzeni vyskytu chyby v opakovaném testovacim cyklu
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- pfi vyskytu zapisu chyby ¢&i aktivaci indikatoru chybné funkce ,MI*
systému OBD se provede rozbor pfi€in vzniku chybového stavu v€etné stanoveni
pfipadnych opatfeni

4.2.4.3.3 Ukony provadéné v ramci ukonéeni zkusebniho provozu

Vyhodnoceni spravné funkce soustavy CNG se provadi po ujeti cca 2.000 km
ve zkuSebnim provozu pracovniky povérené zkusebny.

Vramci vyhodnoceni funkce fidicich systémO motoru pro provoz na
zakladni i alternativni palivo se provedou nasledujici kontrolni ukony :

a) Cteni paméti chyb Ffidiciho systému motoru pro provoz na zakladni palivo
(BA) a paméti OBD
- ovéfi se, zda béhem jizdni zkousSky nedoSlo kzapisu chyb do
paméti chyb fidiciho systému motoru pro provoz na zakladni palivo
(BA) a do paméti chyb OBD (diagnostikovani vrezimu pohonu na
zakladni  palivo — BA,; diagnostikovani vrezimu pohonu na  alternativni
palivo — CNG - nemusi byt aktivni, provoz na alternativni palivo
vS8ak nesmi ovlivnit funkci fidici systém motoru pro provoz na palivo
zakladni a funkci OBD)

b) Precteni READINESSCODU
- pfi pohonu na zakladni palivo se ovéfi, zda béhem jizdni zkousky doslo k
vybudovani hodnot READINESSCODU (bitové kodovani odpovidajiciho
osmimistného Ciselného bloku nastaveno na ,0%)
- opakovanym pfepinanim volby paliva (zakladni / alternativni / zaklad-
ni) se ovéfi, zda nedochazi ke zméné vybudovanych postaveni bez
vnéjSiho cileného zasahu diagnostickym zafizenim)

c) Ovéreni bloku namérenych hodnot Fidiciho systému na zakladni palivo
- ovéfi se, zda vSechny hodnoty c¢tené v blocich naméfenych hodnot
lezi v tolerancich uvadénych vyrobcem (pouze na zakladni palivo - BA)
- postupovat dle dokumentace vyrobce (zde stanoven rozsah a tolerance)

d) Orientaéni ovéreni regqulacnich odchylek a adaptaCnich hodnot fidiciho
systému motoru pro provoz na zakladni palivo
- na zakladni palivo se orientatné ovéfi, zda jizdni zkouSkou nedoSlo
k abnormalnim zménam regulacnich odchylek a nau¢enych adaptac¢nich hodnot
- zasadni vyznam ma sledovani téchto hodnot po pfepnuti pohonu
z alternativnino  paliva na zakladni, pficemz je vhodné sledovat i
emisni vlastnosti tésné po prepnuti.

e) Cteni paméti chyb Fidiciho systému motoru pro provoz na alternativni  palivo,
kontrola hodnot dle pfedpisu vyrobce soustavy alternativniho pohonu:
- ovéfi se, zda jizdni zkouSkou nedoSlo k zapisu do paméti chyb a zda
hodnoty stanovené vyrobcem soustavy alternativnino pohonu (CNG) lezi ve
stanovenych tolerancich (pokud jsou vyrobcem pfedepsany).

Funk¢ni zkouska je ukon€ena provedenim emisniho testu dle prisluSného emisniho
predpisu pfi pohonu na CNG.
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Pro vySe uvedené kontroly musi zadatel o schvaleni predlozit
nasledujici udaje:

a) blokové a elektrické schéma zapojeni prvkl dodate¢né zabudované
soustavy alternativniho pohonu do sériové elektrické instalace vozidla

b) popis celkového principu feseni fidiciho systému pro provoz na alternativni palivo
véetné moznosti sefizovani z hlediska emisi a podrobné specifikace pfipadného
ovlivnéni plvodnich funkci systému OBD na zakladni palivo, zejména z hledisek:
- monitorovani katalyzatoru
- detekce vypadkl spalovani
- monitorovani lambda-sond
- monitorovani akéniho elektronického systému dodavky paliva
- monitorovani dalSich komponent ovliviiujicich tvorbu emisi
- aktivace kontrolky ,MI“.

4.2.5 Emise Skodlivin

4.2.5.1 Obecné

Pfi zkouSeni a hodnoceni vozidla, neni-li stanoveno jinak, je postupovano
podle predpisti EHK nebo smérnic ES, platnych pro dany typ vozidla.

Pro urCeni pfislusného prfedpisu EHK nebo smérnice ES jsou rozhodujici
udaje uvedené v  Zakladnim technickém popisu vozidla, popfipadé
v Technickém priakazu, resp. Technickém osvédceni silni¢niho vozidla.

4.2.5.2 Druhy zkousek

4.2.5.2.1 S vozidlem kategorie M1, N1 se provedou nasledujici typy zkousek pfi pohonu
alternativnim palivem :

- zkouska typu | - jizdni test
- zkouska typu Il — emise oxidu uhelnatého pfi volnobéhu (je-li predepsana)

Z pfipadnych negativnich vysledkl zkouSek mulze zkuSebna usoudit, Ze zpUsob
provedeni pfestavby vyzaduje provedeni téchto zkouSek téz se zakladnim palivem.
V tom pfipadé se vozidlo zkouSi s obéma palivy.

4.2.5.2.2 RozSifeni méfeni o stanoveni hodnot pro budouci kontrolu vozidla v provozu:
- méfeni CO a HC ® pii volnob&Znych otackach
- méfeni CO a HC ® a smé&3ovaciho poméru A pfi zvySenych volnob&znych

otackach. (zvysenymi volnobéznymi otaCkami se rozumi otacky motoru v rozmezi
2500-2800 min™', nestanovi-li vyrobce jinak)

4.2.5.2.3 Zkouska OBD je feSena samostatnym bodem metodiky
4.2.5.2.4 VVozidla kategorie M, M3, N2, N3 (motory pro zastavbu do téchto vozidel)

Zkous$i se na alternativni palivo podle prisluSejicich predpisu EHK, které byly
v platnosti v dobé vyroby vozidla.

Pro kontrolu vozidel v provozu se postupuje dle odst. 4.2.5.2.2 s tim rozdilem, ze
zvySenymi volnobéznymi otaCkami se rozumi %2 max otaCek motoru + 10%.

% pokud jsou vyrobcem vozidla na zakladni palivo, resp. vyrobcem plynové soustavy na CNG, predepsany

9 dtto
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4.2.5.3 Palivo

Veskeré zkousky budou provadény pouze se schvalenym palivem.
4.2.5.4 Vysledky zkousek, opakovani zkousky

Vysledek zkousSky typu | — jizdni test musi pfi pohonu na alternativni palivo
spliiovat pfedepsané limity vCetné aplikace tzv. faktoru zhorSeni (DF),
pokud jej predpis obsahuje. Jestlize predpis rozliSuje darovné limitd pro
typovou zkousku a pro kontrolu shodnosti sériové vyroby, pouziji se limity
pro typovou zkousku.

Pocet provadénych zkouSek se fidi pfislusnymi ustanovenimi pfedpisu EHK €. 83,
resp. EHK ¢&. 15.

4.2.5.5 RozSireni typového schvaleni

Rozsifeni je mozné v souladu se specifikacemi, tykajicimi se zakladniho vozidla a
jednotlivych ¢lend rodiny vozidel vybavenych shodnym typem systému, dle
predpisu EHK €. 115 v platném znéni.

5.0 Oznacovani prestavénych vozidel

Vsechna prestavéna vozidla musi byt oznacena nalepkou umisténou:
- na zadni Cc&asti vozidla vpravém hornim rohu , event. dolnim rohu
( pro vozidla kateg. M1a N -vizobr. 1)
- vpfedu, vzadu a na vnéjsi strané pravostrannych dvefi
( pro vozidla kateg. M2 a M3 — viz obr. 2))

Obrazek 1 - Oznaceni vozidel kategorie M1 a N samolepici nalepkou
Barevné provedeni:
- pozadi - zlut chromova stfedni
- ohraniceni a pismena - cCerna

Rozmeéry:
- kruh o vné&jSim praméru 70 mm,
- Sitka Cerného okraje 3 mm,
Napis "LPG"
- vySka pismene 30 mm,
- Sifka pismene 15 mm,
- tloustka Car 3 mm.

- mezera mezi pismeny 3 mm
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Obrazek 2 - Oznaceni vozidel kategorie M2 a M3
Podle pfedpisu EHK €. 110 v platném znéni

Barevné provedeni: Pozadi — zelena
OhraniCeni - bild nebo reflexni bila
Pismena - bila nebo reflexni bila

Rozméry : Sitka ohranigeni : 4—-6 mm
Vyska pisma : > 25 mm
Tloustka pisma : > 4 mm
Sitka nalepky : 110 - 150 mm
Vyska nalepky : 80-110 mm

6.0 Vyhodnoceni kontroly

O provedené kontrole se pofizuje zkuSebni zaznam jehoZz obsah i forma
respektuje metodickou praxi zkuSebny.

ZkusSebni zaznam musi obsahovat nejméné:

- nazev zkusebny

- oznaceni vyrobce a typu vozidla

- vyrobce zafizeni k pohonu vozidla LPG

- vysledky kontroly s vyjadfenim zkuSebny o pInéni pozadavki
- podpisy zodpovédnych pracovnikl zkusebny

- razitko zkusebny

- porovnani vysledku s platnymi technickymi pfedpisy

Tento zkuSebni zaznam slouzi v pfipadé vyhovujiciho vysledku zkousky zkusebné
jako doklad o splnéni jednoho z pozadavku pfi provadéni schvalovaci zkousky typu
vozidla podle metodiky KM-A/ 29.s
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7.0 Bezpecnostni opatreni

Pfi  provadéni kontroly je nutno dodrZzovat nasledujici bezpelnostni
opatreni:

kontrola smi byt provadéna jediné v mistnostech schvalenych pro vjezd
vozidel provozovanych s CNG (fj. s opatfenimi vyluCujicimi dusledky
hromadéni plynu v nejvysSich ¢astech mistnosti)

je zakazano pouzivat jakékoli zdroje zazehu (zapalky, cigarety, zdroj elek-
trickych jisker) v prostoru umisténi plynového zafizeni vozidla

pokud se musi provést kontrola tésnosti spoju plynového zafizeni, provadi
se detektorem schvaleného typu

- pracovis$té musi splfiovat pozadavky dané provadécim predpisem MD CR platnym

pro vozidla s pohonem CNG.

8.0 Souvisejici predpisy

Zakon €. 56/2001 Sb.

Vyhlaska MDS CR ¢&. 341/2002 Sb.

Vyhlaska MDS CR ¢&. 302/2001 Sb.

Vyhlagka MD CR ¢&. 99/2003 Sb.

Vyhlagka MD CR ¢&. 100/2003 Sb.

Informaéni dokument MDS CR &.j. 1828/03-150
Véstniky MD CR

Predpis EHK €. 110 v platném znéni

Predpis EHK €.10 v platném znéni

Predpis EHK €. 26 v platném znéni

Predpisy EHK €. 32 a 33 v platném znéni

Predpis EHK €. 49 v platném znéni

Pfredpis EHK €. 85 v platném znéni

Predpis EHK €. 83 v platném znéni

Predpis EHK €. 115 v platném znéni
Kmenova metodika KM-A/ 29.s
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Priloha ¢é. 1
Povérena zkusSebna:

ZKUSEBNi PROTOKOL &. ..../200. -Z
o kontrole zastavby zarizeni pro pohon CNG
podle pozadavku predpisu EHK ¢. 110

A. IDENTIFIKACE VOZIDLA

Tovarni znacka, typ Registraéni znacka
VIN Stav pocitace ujeté vzdal.
Typ, vyr. &islo motoru Rok vyroby/Modelovy rok’
Hmotnost pohotovostni kg Vykon motoru o kW/ot
Hmotnost provozni 10 kg Zatizeni PN kg
Uzite€né zatizeni " kg ZatiZeniZN kg
Hmotnost celkova kg Homologaéniznagka 12 @1 10R -

Dne Jméno Podpis
Kontroloval
Schvalil
Misto zkousky

 Podle udaji vyrobce vozidla (VIN) nebo tdaji v technickém prikazu (TP)

¥ V piipad¢ zkousky vozidla se ,.starsim* typem TP (dle zédkona &. 38/1995 Sb.)

? Podle tidaji vyrobee vozidla v sériovém provedeni

1%V ptipadé zkousky vozidla s ,,novym* typem TP (dle zakona &. 58/2001 Sb.)

""" Rozdil mezi celkovou a pohotovostni, resp. provozni hmotnosti

12 Uved'te pouze v piipadé homologace (schvaleni) typu vozidla se soustavou CNG
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B. IDENTIFIKACE A KONTROLA ZARIZENi PRO POHON CNG

1. PLNICi JEDNOTKA

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle pozadavku
predpisu

EHK ¢.110 — kap. 2.2(j); 2.23; 6.9 Pfiloha
4F; 17.3.1.10; Pfiloha 1A kap.1.2.4.5.10;
Pfiloha 1B kap.1.2.4.5.10

Vyrobce, zemé

Typ

Vyrobni Cislo

Neni pfedepsano

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@ 110R -

@110 R - 00 XXXX

Provedeni Materiél, ktery je ve Stykl’J s’CNGv,‘ kdy? je
jednotka v provozu, musi byt sluitelny se
zkuSebnim CNG

Umisténi Vné nebo uvnitf vozidla;

Pfesah pres obrys karosérie max. 10 mm;
Mimo najezdové uhly, snadna manipulace
pfi pnéni, ochrana proti znecisténi a vode;

Vybaveni Zakryta vickem nebo krytkou;

Poznamky
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2. NADRZ (TLAKOVA LAHEV)

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle pozadavku
predpisu

EHK ¢.110 — kap.2.2(a); 2.3; 2.4; 4.3; 6.2.1
Pfiloha 3; 7.3.1.1; 17.4; Pfiloha 1A kap.
1.2.4.5.7; Piiloha 1B kap. 1.2.4.5.7

Vyrobce, zemé

X

Typ Oznaceni typu dle vyrobce
Provedeni CNG 1 celokovova
CNG 2 obrucovité ovinuta
CNG 3 pIné ovinuta
CNG 4 plné kompozitni
Rozméry Objem (1), pramér (mm),
délka (mm)
Hmotnost Prazdna nadrz (kg)

Vyrobni Stitek — oznaceni

Vyrobni &islo

Obsah v litrech

Oznaceni ,CNG*

Provozni tlak / zkuSebni tlak (MPa)
Hmotnost (kg)

Rok a mésic tlak. zkousky (napf. 96/01)

Homologacni znacka dle Predpisu

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@110R

@ 110 R - 00 XXXX

Umisténi, montaz

Trvale namontovana ve vozidle
Nesmi byt umisténa v mot. prostoru
Ve spravné poloze dle pokyn( vyrobce

Vylouéen zplsob montaze kov na kov
s vyjimkou bodu pro trvalé pfipevnéni

Nejméné 200 mm nad povrchem vozovky, jinak
ochrana zepredu a po stranach

Mimo deformacni zénu vozidla nebo pfedlozeni
vysledku narazové zkousky zezadu

Pfima montaz nebo drzak nadrze

Zaijisténa pfistupnost ke kontrole pfisluSenstvi
nadrze

Vzdalenost od kritickych mist — ochrana proti
salani (uCelnost krytovani)

Poloha viéi vyfukovému potrubi

Ochrana, provedeni

Poloha a krytovani vici sluneénimu svitu
Ochrana proti poskozeni

Tésnost spoju
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Upevnéni nadrze

a) M1 a N1 20g ve sméru jizdy a 8g ve sméru
vodorovném-kolmém na smér jizdy

b)M2aN210g a5g
c)M3aN36,6gabg

Poznamky

3. DRZAK NADRZE ZJISTENY STAV POZADAVKY

Vyrobce, zemé X

Typ Oznaceni typu dle vyrobce

Provedeni, material Bez ostrych hran
Upevnéni nadrze min. 2 pasky s plastovou
ochranou (nebo vypodlozZeni tvrdou plast.
hmotou, pfip. kGizi) v pfipadé valcové
nadrze
Min. prekryti paskd 150 mm v pfipadé
valcové nadrze. Pfistup ke kontrole a
dotazeni pasku.

Rozméry

Umisténi Aby umoznoval trvalé upevnéni nadrze
Pouziti pevnostnich Sroubl vyhovujicich
rozmerd, pfip. velkoplooSnych podlozek

Poznamky

= FBbsiE sl ez ZJISTENY STAV POZADAVKY

4.1 RUCNI VENTIL

Hodnoceno podle poZadavku
predpisu

EHK ¢.110 — kap.2.2(e); 2.5.1; 2.11;
6.3.1.1; 6.4 Pfiloha 4A; 17.3.1.5; 17.3.2.1;
17.5.4; Pfiloha 1A kap.1.2.4.5.8.6;
Priloha 1B kap. 1.2.4.5.8.6

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

E X/ 110R - 00 XXXX
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Umisténi Pevné spojeny s tlakovou lahvi
Muze byt integrovan do automatického
ventilu tlakové lahve

Montaz Ventil musi byt uréeny pro danou nadrz;
Musi byt namontovan ve vhodné poloze

Poznamky

4. PRISLUSENSTVi NADRZE

4.2 TLAKOVY SNIMAC /
UKAZATEL

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle poZadavku
predpisu

EHK ¢.110 — kap.2.2(0);2.5.2; 2.20; 6.8
Pfiloha 4E; 17.3.1.2; 17.3.2.4; Piiloha 1A
kap. 1.2.4.5.8.1; 1.2.4.5.12; Pfiloha 1B
kap. 1.2.4.5.8.1;1.2.4.5.12

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@ 110R - 00 XXXX

Provedeni

Material snimace slucitelny s CNG

Poznamky

4. PRISLUSENSTVi NADRZE

4.3 PRETLAKOVY VENTIL
(ODPOUSTECI VENTIL)

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle poZadavku
predpisu

EHK ¢.110 —kap.2.2(l); 2.5.3; 2.12;
6.3.1.3; 6.4 Pfiloha 4A; 17.3.2.2; Pfiloha
1A kap. 1.2.4.5.8.2; Pfiloha 1B kap.
1.24.58.2

Vyrobce, zemé

ZMA19.11




30

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@ 110R — 00 XXXX

Provedeni

Material snimace slucitelny s CNG

Poznamky

4. PRISLUSENSTVi NADRZE

4.4 PRETLAKOVE ZARIZENi
(INICIOVANE TEPLOTOU)

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle pozadavku
predpisu

EHK ¢.110 — kap.2.2 (m); 2.5.4; 2.22;
6.4 Priloha 4a; 17.3.1.3; 17.5.2; Pfiloha
1A kap.1.2.4.5.9; Ptiloha 1B kap.
1.24.59

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@ 110R — 00 XXXX

Provedeni

Material snimace slucitelny s CNG

Poznamky

4. PRISLUSENSTVi NADRZE
4.5 AUTOMATICKY VENTIL

ZJISTENY STAV

POZADAVKY
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TLAKOVE LAHVE

Hodnoceno podle pozadavku EHK &.110 — kap.2.2 (d); 2.5.5; 2.8; 6.4

predpisu Piloha 4A; 17.3.1.4; 17.5.1; Piloha 1A
kap. 1.2.4.5.8.3; Priloha 1B kap.
124583

Vyrobce, zemé

Typ Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu

EHK 110 Q @110R-ooxxxx

Provedeni Material snimace slucitelny s CNG
V pozici ,zavieno“ pfi zastaveni pfivodu
proudu

Poznamky

4. PRISLUSENSTVI NADRZE ZJISTENY STAV POZADAVKY

4.6 PREPADOVY VENTIL

Hodnoceno podle poZadavku EHK &.110 — kap. 2.2 (p); 2.5.6; 2.10;

pFedpisu 6.3.1.4; 6.4 Pfiloha 4A; 17.3.1.8; 17.5.3;
Priloha 1A kap. 1.2.4.5.8.4; Priloha 1B
kap. 1.2.4.5.8.4

Vyrobce, zemé

Typ Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu

EHK 110 Q @110R-ooxxxx

Provedeni Material snimace slucitelny s CNG
Musi byt konstruovan s obtokem k
umoznéni tlakového vyrovnani
Musi uzavfit pfi tlakovém rozdilu na ventilu
650 kPa

Montaz Ventil musi byt namontovan uvnitf nadrze
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Poznamky

4. PRISLUSENSTVi NADRZE
4.7 PLYNOTESNA SKRINKA

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle poZadavku
predpisu

EHK ¢.110 —kap. 2.2 (s); 2.5.7; 2.19;
6.3.2; 17.5.5; Pfiloha 1A kap. 1.2.4.5.8.5;
Pfiloha 1B kap. 1.2.4.5.8.5

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@ 110R — 00 XXXX

Provedeni, umisténi

Pevné pfipevnéna k tlakové lahvi, pokud
neni nadrz vné vozidla

Musi byt propojena do atmosféry
prostfednictvim spojovaci hadice a
vystupni priichodky (odolné CNG)

Odvétravaci otvor skfiné nesmi Ustit do
podbéhu kola ani nesmi byt nasmérovan
k tepelnému zdroji (vyfuk)

Hadice a priichodky o min. svétlosti 450
mm?

Propojovaci hadice zajistény sponkami
nebo jinymi prostredky zajiStujicimi tésnost
vUci plynotésné skfini a vystup. Prichodce
Musi obsahovat vS§echny komponenty

montované uvnitf prostord pro zavazadla a
pro cestujici

Poznamky

5. VENTIL PRO REGULACI
PRUTOKU PLYNU

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

O

@ 110R - 00 XXXX

Umisténi

Pevné spojeny s tlakovou lahvi

Muize byt integrovan do automatického
ventilu tlakové lahve
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Montaz

Ventil musi byt ureny pro danou nadrz;

Musi byt namontovan ve vhodné poloze

Poznamky

6. ZPETNY VENTIL

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle pozadavku
predpisu

EHK €.110 — kap. 2.2 (k); 2.9; 6.4 Priloha
4A; 17.3.2.1; PFiloha 1A kap. 1.2.4.5.14;
Pfiloha 1B kap. 1.2.4.5.14

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@ 110R - 00 XXXX

Provedeni

Material ventilu slucitelny s CNG

Poznamky

7. FILTRCNG

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle poZadavku
predpisu

EHK ¢.110 — kap. 2.2 (n); 2.14; 6.6
PfFiloha 4C; 17.3.2.3; PFiloha 1A kap.
1.2.4.5.13; Priloha 1B kap. 1.2.4.5.13

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

O

@ 110R — 00 XXXX

Provedeni

Material filtru slucitelny s CNG
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Poznamky

8. OHEBNE VEDENI PALIVA

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle poZadavku
predpisu

EHK ¢.110 —kap. 2.2 (h); 2.16.1; 6.5
Priloha 4B; 17.3.1.11; 17.6; Pfiloha 1A
kap. 1.2.4.5.11; P¥iloha 1B kap.
1.2.4.5.11

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@ 110R - 00 XXXX

Provedeni, umisténi

Nesmi vést v mistech uréenych pro
zvedani vozidla

V mistech prachod musi byt chranéna
ochrannym materialem

Musi byt zabezpeceno tak, aby nebylo
vystaveno pnutim

Montaz

V upevnovacim bodé musi byt pfipevnéno
tak, aby nenastal kontakt kovu na kov

Poznamky

10. PEVNE VEDENI PALIVA ZJISTENY STAV POZADAVKY
Hodnoceno podle poZzadavku e 22 (2102

predpisu

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce
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Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@ 110R - 00 XXXX

Provedeni, umisténi

Vyrobeno z bezeSvé oceli nebo z oceli
s korozivzdornym povlakem

Nesmi vést v mistech uréenych pro
zvedani vozidla

Muze byt nahrazeno ohebnym vedenim
pokud je pouzito ve tfidé 0,1, 2

Musi byt zabezpeceno tak, aby nebylo
vystaveno vibracim nebo pnutim

Montaz

V upevnovacim bodé musi byt pfipevnéno
tak, aby nenastal kontakt kovu na kov

Poznamky

11. SMESOVAC

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle pozadavku
predpisu

EHK ¢.110 — kap. 2.2 (f); 2.17; Priloha 1A
kap. 1.2.4.5.3; 1.2.4.5.5; Ptiloha 1B kap.
1.2.453;1.2455

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

O

@ 110R - 00 XXXX

Provedeni, umisténi

Material sméSovace slucitelny s CNG

Montaz

Zaijisténi plynotésnosti

Poznamky

12. ZARIZENi PRO VSTRIK
PLYNU NEBO
VSTRIKOVACE

ZJISTENY STAV

POZADAVKY
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Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@ 110R — 00 XXXX

Provedeni, umisténi

Material slucitelny s CNG
Musi mit oddélené ukostfeni

Elektricky systém komponenty musi byt
izolovan od télesa

Vstfikova€ musi byt v uzaviené poloze,
kdyz je elektricky proud vypnut

Montaz

Zaijisténi plynotésnosti

Poznamky

13. NASTAVOVAC PRUTOKU
PLYNU

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle pozadavku
predpisu

EHK ¢.110 — kap. 2.2 (g); 2.18; 6.10
Pfiloha 4G; Ptiloha 1A kap. 1.2.4:5.4;
Priloha 1B kap. 1.2.4.5.4

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@ 110R - 00 XXXX

Provedeni, umisténi

Material nastavovace musi byt slucitelny
s CNG

Elektrické ovladané komponenty musi mit
oddélené ukostfeni

Elektricky systém komponenty musi byt
izolovan od télesa

Poznamky
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14. UKAZATEL TLAKU PLYNU

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle pozadavku
predpisu

EHK ¢.110 — Pfiloha 1A kap.1.2.4.5.8.1;
Pfiloha 1B kap. 1.2.4.5.6.1

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

O

@ 110R — 00 XXXX

icta&ni Na palivovém potrubi, v pfipadé Spatné
Umisteni dostupnosti obsluhy dalkovy pfenos do
kabiny Fidice
Montaz
Poznamky

15. REGULATOR TLAKU /
ODPAROVAC

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle pozadavku
predpisu

EHK ¢.110 — kap. 2.20; Pfiloha 1A kap.
1.2.4.5.8.1; Pfiloha 1B kap. 1.2.4.5.8.1

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@ 110R — 00 XXXX

Provedeni, umisténi

Material regulatoru musi byt slucitelny
s CNG

Material, ktery je ve styku s horkym
vyménnym médiem v regulatoru, kdyz je
zafizeni v provozu, musi byt slucitelny

s timto médiem

Montaz

Zaijisténi plynotésnosti
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Poznamky

16. ELEKTRONICKA RiDiCi
JEDNOTKA

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Hodnoceno podle poZadavku
predpisu

EHK €.110 —kap. 2.2 (r); 2.24; 6.11
Pfiloha 4H; 17.3.1.13

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Cislo schvaleni dle predpisu
EHK 110

@ 110R - 00 XXXX

Provedeni, umisténi

Zafizeni, které Fidi pozadavky motoru na
CNG a uzavira automaticky ventil

v pfipadé poSkozeni pfivodni palivové
trubky nebo v pfipadé zastaveni motoru,
nebo béhem havarie

Prodleva ve vypnuti automatického ventilu
po zastaveni motoru nesmi byt vétsi nez 5
vtefin

Zafizeni mize byt vybaveno automatickym
€asovanim predstihu zazehu, které je
integrovano do elektronického modulu
nebo je oddélené

Zafizeni mize byt sloucené s fiktivnimi
vstfikovadi k zajisténi spravné funkce
benzinové fidici jednotky pfi provozu na
CNG

Poznamky

17. PREPINAC TYPU POHONU
BA-CNG AEL.
INSTALACE

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

Vyrobce, zemé

Typ

Oznaceni typu dle vyrobce

Umisténi
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Provedeni

Elektrické komponenty CNG systému
musi byt chranény proti pretizeni,

napajeci kabel musi mit alespori jednu
samostatnou pojistku;

pojistka musi byt umisténa na pfistupném
misté bez pouziti naradi;

elektricky proud ke komponentam CNG
systému, které také dopravuji plyn, nesmi
byt veden prostfednictvim plynového
potrubi;

v jakykoliv okamzik musi byt dodavan do
motoru pouze jeden druh paliva, pro
prepnuti je povolen kratky prekryvaci €as;

u motor(l pohanénych dvéma palivy
soucasné je povoleno dodavat do motoru
vice nez jedno palivo

elektricka spojeni a komponenty
v plynotésné skfini musi byt konstruovany
tak, aby nedoSlo ke vzniku elektrické jiskry

Poznamky

18. DALSi POZADAVKY NA
CNG SYSTEM

ZJISTENY STAV

POZADAVKY

1A Pouzity material v systému pfichazejici do
Material styku s CNG musi byt s timto médiem
slucitelny
Tésnost CNG systém nesmi

vykazovat zadné netésnosti,
nesmi byt narusena tésnost
motorového prostoru

z hlediska mozného priiniku
plynu do mista pro cestujici

Funkce CNG systému

CNG vybaveni montované na vozidlo musil
fungovat takovym zpudsobem, aby
maximalni provozni tlak, na ktery bylo
konstruovano a pro ktery bylo
homologovano nebyl prekrocen

Montaz CNG systému

Dostate¢na ochrana proti poskozeni
pohybujicimi se ¢astmi vozidla, kolizi,
Stérkem, nakladanim nebo vykladanim
vozidla nebo posuvem nakladu

Oznadeni vozidel

Vozidla s namontovanou soustavou pro
pohon CNG musi byt oznagena v prave
zadni ¢asti vozidla schvalenou znackou
(pro rGzné kategorie vozidel)

Umisténi komponent

Zadna z &asti systému se nesmi promitat
za vnéjsi obrys vozidla s vyjimkou pramétu
plnici pfipojky, pokud tato nepfesahuje o
vice nez 12 mm nominalni obrys panelu
karosérie

Umisténi nadrze

S vyjimkou palivové nadrze nesmi zadna
komponenta CNG systému véetné
ochrannych materialt v Zzaddném pficném
fezu vozidla pfesahovat za spodni okraj,
pokud dalSi ¢ast vozidla uvnitf poloméru
150 mm neni umisténa nize
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\V/zdalenost od zdroje tep|a Zadna komponenta systému CNG nesmi
byt umisténa v mensi vzdalenosti nez 100

mm od vyfuku nebo obdobného tepelného
zdroje, pokud takovéto komponenty nejsou
adekvatné odstinény vuéi teplu

Poznamky

C. HODNOCENi ZKOUSKY

Zkousené vozidlo po odstranéni uvedenych nedostatki [ ] plni-neplni []
z hlediska zastavby zafizeni na alternativni pohon CNG pozadavky zkuSebni
metodiky ZM-A/........
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