Pripominky k Navrhu dopravniho opat feni
na zmeénu trasy, zastavek a provoznich

parametr U linek PID v oblastech Prahy 4, 11 a 12
(pav. od 14.12.2008), zpracovaného organizaci ROPID 16 .9.08

Predkladatel: CD AP
Tomas Janda, Ing. FrantiSek Mra ¢€ek
Sternberkova 578/4 170 00 Praha 7
www.CDAP.cz

Profil: CDAP (Centrdlni dispecink autobusové prepravy) je soukromou spolec¢nosti, ktera se
na ¢eském trhu C&tyfi roky zabyva organizaci nepravidelné tuzemské i mezinarodni
dopravy osob pro Skoly, firmy a instituce, ale i dopravou pravidelnou, napf. zajiStovanim
zaméstnaneckych svozl pro velké spole¢nosti ¢i hromadnymi pfevozy osob pfi pofadani
konferenci a kongresu. Cilem naSi ¢innosti je zejména ekonomicka efektivita provozu
spolu se zachovanim €& zvySovanim kvality poskytovanych sluzeb. Klientdm
nabizime provéfeni efektivity stavajiciho systému dopravy, organizujeme prepravni
prizkumy, navrhujeme nova dopravni feSeni a nepfetrzité pofadame vybérova fizeni
na nejvyhodnéjsi zplsob zajisténi sluZzeb. Disponujeme katalogem stovek autobusovych
dopravcu, neustdle sledujeme cenovy vyvoj a rozsah vozovych parkd, vé. vozidel
s atypickou obsaditelnosti, diky ¢emuZ jsme schopni navrhovat trzné efektivni feSeni.
Spolupracujeme s desitkami dopravcll a stovkami klientl. Mame celostatni plsobnost,
jen letos jsme zorganizovali pfes 900 jizd.

Odbornost: Toma$ Janda - v letech 1994-1998 plsobil jako odborny projektant oddéleni
projektovani Prazské integrované dopravy (PID) organizace ROPID (Regionalni
organizator prazské integrované dopravy). Vroce 1994 (ve svych 19 letech)
predloZil Gfadu MC Praha 12 vlastni navrh zmény organizace dopravy
po zprovoznéni tramvajové trati do Modfan, ktery rada a zastupitelstvo méstské
¢asti pfijalo za opozi¢ni vlci tehdejSimu navrhu DP hl. m. Prahy. Nasledné se stal
¢lenem dopravni komise této méstské ¢asti. Firmu CDAP zalozil pfed Ctyfmi lety.
Zajem o MHD a dopravni systémy 25 let.

Ing. FrantiSek Mr&a ¢ek - v letech 1994-2007 pUlsobil jako vedouci oddéleni, pozdéiji
odboru projektovani PID organizace ROPID. Vedl tym 8 odbornych projektantd,
zodpovidal za pfipravu a realizaci navrhd dopravnich opatfeni v Prazské
integrované dopravé po dobu 13 let. Pod jeho vedenim se mj. podafilo vytvofrit
rozsahly dopravni systém cca 150 novych linek PID, pfedevSim na UGzemi
Stfedoceského kraje. Praxe v méstské hromadné doprave 25 let.

Diivod zpracovani p fipominek: Od ukonéeni naSeho plsobeni v organizaci ROPID se
k odbornym otazkam zmén v PID nevyjadfujeme. Toto je
prvni vyjimka, z ddvodu mimo fadné neodbornosti
predlozeného navrhu (ke stazeni zde).
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Komenta f;

Filozofie:

Prvni, co nads na navrhu zardzZi, je neuvéritelny rozsah pldnovanych zmén.
Zanasi praxe se pfi projektovani preferovala opatrnost, nebot kazda zména se
dotyka stovek a tisict cestujicich. Cim vétsi je rozsah zm én, tim v étsi je riziko
chyb a p fecenéni schopnosti projektant .

Obecnou koncepci autord navrhu je vytvaret tzv. ,metrolinky” (jak vyplyva
z oficialnich vyjadfeni zastupcl ROPID), tj. koncentrovat pfepravni kapacitu
autobust do hlavnich patefnich kandld, ve které budou €astéjsi intervaly a napf.
provoz kloubovych vozd. To je samo o sobé dobré, dulezité je vSak mit pfitom
i soudnost, smysl pro detail a miru vyvolanych zm  én. Autobusova doprava neni
metro ani tramvaj, které maji nékolik malo linii. Autobusy jsou ve vétsiné pfipadd
dopravou navaznou a dopl fkovou, s mnohem vétsi roztFiSténosti p fepravnich
vztah G, feSicimi specifické zajmy raznych skupin obyvatel. To ostatné vyplyva
i ze Z&sad dopravni politiky hl.m. Prahy. Samozfejmé plati oboji - autobusy jako
patef i jako doplnék, ale to, co je v navrhu pfedvedeno v systémové tak slozité
oblasti, jakou je Praha 4, 11 a 12, povaZujeme za zcela nepfijatelné.

Konkrétni P Fipominky - jen k linkam, kde vidime problém & moZnost vylepSeni;

- linka ¢. 106

- linka ¢. 113

stru €nou soupisku naleznete v p Filoze:
Komentar: Komentare k pfipominkam zpracoval —orky—, 14.12.2008

- zruSi se jediné, tradi ¢€ni a letité spojeni z v étSiny sidl. Novodvorska a casti
Hodkovi¢ek (zast. Sidl. Novodvorska, Jilovska, Zatacka, Psohlavcl) do VrSovic -

konkrétné prestupniho uzlu Koh-i-noor a okoli (zast. Kavkazska)

Koment&”. Obecné je potfeba zvaZit, zda je dany vztah natolik vyuzivan, zda je
nutné jej zachovat. Toto plati obecné pro vSechny nasledujici body zamérené na
tradiéni, letité a jediné spojeni kamsi. Odstavce s timto obsahem nebudu vétSinou
dale komentovat.

- naopak se zbyte éné posili jiz nyni malo vyuzivany vztah ze stejné oblasti
k nadrazi Branik (v ranni Spi¢ce o 2 spoje/h., dopoledne o 1 spoj/h.)

Komentar: Naklady na takové prfedimenzovani budou minimalné a bude mozno
zachovat proklady v ostatnich oblastech

- dle na3eho nazoru nevhodné rozd éleni linky na dv é varianty, kdy nékteré
spoje jedou do ,staré Pisnice” a nékteré konci ,na sidlisti“. To u starych lidi
povede k dezorientaci - vysvétlujte osmdesatiletému seniorovi, Ze si musi
v jizdnim Fadu vyhledat miniaturni znacky s informaci, ktery spoj jede tam a ktery
jinam. V soucasnosti je toto feSeno posilovou linkou 171, ktera je ale v navrhu
ruSena ajeji spoje se prevadi na ,zkracené“ spoje linky 113. To je sice jen
optickd zména, ale matouci. Je jasné, Zze z ekonomickych d{vodl pfitom
nemohou byt vSechny spoje vedeny az do ,staré Pisnice”, takze tyto zkracené
spoje maji své opodstatnéni. Tvrdit ale, Ze zruSenim ¢isla 171 (a vlastné i 272)
a prevedenim spojli na ,zkracené“ spoje linky 113 dojde ke zprehlednéni
systému, neni pravda. VedlejSim efektem pak je negativni zména na linkach 171
i 272 (viz dale).

Koment&/: V dobé, kdy maji autobusy velké oznaceni s konec¢nou zastavkou neni
takové rozliSeni nutné. Chtél bych jen pfipomenout, ze podobné zmény byly
provedeny i pfed rokem 2007, napfiklad pasmovy provoz linky 102 (a zruSeni
236), pasmovy provoz 182 (kazdy druha spoje Sidl.Lhotka-Klobouénickd), 103
(zruSeni 258), 111 (a zruSeni 220) — toto tedy délal i ,stary* ROPID.
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- linka ¢. 117

- linka ¢. 118

- linka ¢. 121

- tim, Ze dle navrhu nejsou méné zatizené spoje, jedouci pouze do/ze ,sidlisté
Pisnice* (byv. linka 171 a 272) tzv. nerovnhomérné predsazeny pred ty vice
zatizené do ,staré Pisnice“, ale vSechny jedou v intervalu rovnomérném, da se
predpokladat pretézovani dale jedoucich spoj U

Komentad’”: A v soucasné dobé jsou tyto kratké spoje predsazeny? Nejsou.
K Upravé intervald na lince 171 ze stfidani 6..9 na 5..10 doSlo asi v roce 2004.
Toto tedy provedl jesté ,stary* ROPID

- nevidime ddvod ke zruSeni linky, zajiStujici jediné spojeni (navic
bezbariérovymi  busy) z velkokapacitniho horniho modfanského sidlisté
do zajmové oblasti Krée a metra trasy C. V minulosti opakované pokusy linku
zrusit z divodu soubéhu s tramvaji neobstoji, kdyz si uvédomite, Ze jde o Usek
dlouhy pouhé 2 km atramvaje zde zajis tuji Upln & jiné sm érové vztahy!

Ajde-li oruSeni soubé&hd, nechapeme nové navrhovany soubéh linky 148
s trasou metra C (viz dale).

Koment&r: Zajimavé je, Ze o toto usiloval i ,stary ROPID" a presto to kritizuje. Jak
mnoho je tato nabidka vyuzivana? S pozadavkem na toto spojeni lze souhlasit.
Vzhledem k vhodnosti ponechani obsluhy zast. Cechtickd navrhuji tuto linku
zachovat a vést i pfes zast. Cechtické.

- zruSend p fepravni kapacita linky na vyjezdu z Modfan ve vztahu do Krée
ak metru C neni vibec nijak kompenzovana (snad jen s vyjimkou 1 spoje
za hodinu dopoledne na lince 157)!

- za zcela nepfijatelné pak povaZujeme kapacitné niéim nekompenzované

zruSeni linky v useku Nové dvory (Kamyk) - Ka ¢€erov, kde spolu
s navrhovanym zruSenim linky 182 doch&zi jen v nejzatizenéjSi ranni prepravni
Spi¢ce k souhrnnému Ubytku cca 660 (!) mist za hodinu!

Komentas: Samotné zruSeni linky 117 by tento problém nijak vyrazné nezhorsil.
Problematické je spiSe zruSeni 182 bez nahrady.

- zruSi se jediné spojeni z oblasti tzv. ,starého Spofilova“ (zast. Roztylské
nameésti, Stary Spofilov a také Méchenicka) do zajmové oblasti Brumlovky
a Budéjovické, potazmo do oblasti Dvorce. Zmény na linkach 121, 170 a nova
linka 178 toto nekompenzuiji!

rychle na metro. Pro¢ zrovna tito cestujici musi mit spojeni do specifikovanych
oblasti? Kolik cestujicich z téchto zastavek tam sméruje? Jako problematictéjsi
vidim prodlouZeni intervalu. Navic pro vétSinu obyvatel je dostupna linka 170
Vv zastavce Severozapadni.

- zrus8i se jediné spojeni  z oblasti ,stara Kr¢"“, Novodvorska a Hodkovicky (zast.
Visnova, Zalesi, Sulicka, Novodvorska, vSechny zast. v Hodkovickach a zast.
Lhotka - zde mimo pfepravni Spicky a o vikendech) do zamové oblasti
Budéjovicka

vvvvvv

rychle na metro. Jako problematictéjsi vidim prodlouzeni intervalu.

- samoucelné prodlouzeni linky do zast. ,Na KniZeci“ (na Smichové) z oblasti
Hodkovi¢ek neni smérovou nahradou za zruSeni I. 197 (ktera tu dnes neprojizdi)

- spoje linky 121 kvdli odliSnému intervalu v ranni pfepravni Spi¢ce nebudou
moci byt rovnom érné prolozeny se spoji linek 104 a 120 v Gseku Na Knizeci -
Spréava socialniho zabezpedceni.

- v tomto Useku déle dochazi v ranni p fep. Spi éce k omezeni p fep. nabidky



- linka ¢. 122

-linka ¢. 124

- linka ¢. 135

- linka ¢. 139

- linka ¢. 148

- odklonem linky z Chodova do Hajl se zrusi jediné, tradi €ni a letité spojeni
ze sidlisté Chodov do prumyslové zony Hostivafe (zastavky Zentiva, Kovosrot,
Kablo, Myslinska, V Chotejné, Sklarska, Nadrazi HostivaF, Hostivarska)

- zruSenim dopoledniho a ve ¢€erniho provozu linky v pracovnich dnech
(s vyjimkou jediného paru spoji vecer - namisto dneSnich nékolika) se v téchto
obdobich bez nahrady zrusSi obsluha zastavek Zentiva a Kovosr ot

- vyrazné se zkomplikuje spojeni ze Zentivy do chodovského sidlisté v obdobich
mimo provoz linky 122 = 2-3 pfestupy, coz je zejména vecer nepfijatelné!

- v Useku mezi velkokapacitnim chodovskym sidliStém a metrem Opatov zustane
jedina (a dosti vytizena) linka 177 - odklon linky 122 v tomto Useku neni v Gbec
nijak kompenzovan!

- prodlouZenim linky ze zast. Zentiva ke stanici metra A Depo Hostivar se v tomto
Useku se silnymi dopravnimi zacpami zavadi nesmysin & kapacitni spojeni

- jako kompenzaci za zruSenou linku 212 se to da povazovat jen velmi ¢aste¢né,
vzhledem ktomu, Ze linka 122 nahradou v dbec neobsluhuje zastavky
MaleSicka spalovna, Tiska Fska, Teplarna MaleSice a Polygraficka, kde se
nachazeji velké primyslové podniky (LOM, tfidirna Ceské posty, tiskarna
Polygrafia, teplarna)

Komentas: Domnivam se, Ze spojeni JM — KoSik — Prdmyslova zéna neni natolik
silné, aby jej obsluhovaly dvé linky v tak kratkych intervalech, jako maji linky 122
a 212. Nebudu dale komentovat.

- odklonem linky mimo zast. Poliklinika Budéjovicka se zrusi jediné p ¥fimé
spojeni ztéto zastavky do oblasti DobeSky, Nusli a Michle, potazmo
VrSovic, kde bydli pfevazné stafi a méné pohyblivi lidé, pro které ma dnesni
zajizdéni linky k poliklinice (alespori vjednom sméru) vyznam; v opacném
pfipadé jsou nuceni pfechézet pfes 300 m na zastavku u budovy Raiffeisen Bank.
Daji se oCekavat velké stiznosti.

- vedeni linky bez namitek, i kdyz zatraktivnéni mize pozdéji vyvolat potfebu
jejiho posileni v centralni ¢asti mésta a tim ponékud zbyte¢né v celé délce trasy
az na Jizni Mésto (a vznikne efekt linky 133, kdy dnes na Depo Hostivaf jezdi
kloubové vozy jen ,se tfemi lidmi ve voze"); otazkou je, zda se lidé napf. v zast.
Slovinska rano smérem do centra (odpoledne opa¢né, z Namésti Miru) do spoju
linky viibec vejdou, kdyz jiz pfijedou dosti naplnény ze Spofilova a Jizniho Mésta.
Dnes maji jen sami pro sebe vranni pfepravni Spi¢ce vtomto max. profilu
celych 8 spoj it za hodinu, dle navrhu zde sice pfibudou dalSi 2 spoje, to se nam
ale jevi jako zcela nedostate €na kompenzace. V jinych obdobich dne pak zde
neni kompenzace v Ubec Zadna.

KomentaF Ja zastavam nazor, Ze linka z okrajd mésta by az takto hluboko do
centra zajizdét neméla. Od toho to mame metro a tramvaje.

- pokud by ke zméné doSlo, coz povazujeme za systémovy nesmysl (viz
ponechat €iselné ozna €eni 205 - linku 139 maji modfansti za 13 let provozu
silné spojenou s provozem k poliklinice, posté a do sidl. Na Beranku, nikoli
do Komofan

Koment&/: Precislovani nekomentuji, viz 157

- autofi navrhu odmitaji 2 km soubéh linky 117 s tramvaji v Modfanech, ale nov é
navrhuji soub éh linky 148 s metrem C vUseku Prazského povstani -
Pankrac - Bud éjovicka (Caste¢nym opodstatnénim snad muaze byt jen nové
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- linka ¢. 150

- linka ¢. 157

zavadénd denni obsluha zast. Zelen4 liska); dale se v jednom sméru rusi dnesni
pfimé spojeni do zast. Poliklinika Budé&jovicka (ne ze by bylo silné vyuzivano)
Komentar: Souhlas, i mé toto p/ijde zbytecné. Oblast je vaSk tfeba reSit, protoze
Udajné dojde ke zruSeni smycky Kavci Hory.

- dle navrhu by nové pouze tato linka méla zajiStovat spojeni z Modfan, Lhotky
aze zastdvky Na Navrsi (ve sméru do centra) do vysoce zajmové oblasti
Budéjovicka, Caste¢né Brumlovka. Pfesto je jeji provoz navrhovan pouze
v pfepravnich Spic¢kach pracovnich dnd a vzdy jen vjediném sméru (rdno jen
TAM, odpoledne jen ZPET). Nahradu za zru$enou linku 205 p Festo
neposkytuje vibec ze zastavek Komorfany az Na Havrance, Novodvorska,
Sulicka, Zalesi a Na Navrsi (odpol. smérem do centra). V obdobi mimo pfepravni
Spicky pak spojeni s Bud éjovickou, potazmo Brumlovkou, z Casti Kr €e, celé
Lhotky, Novodvorské, Mod Fan a Komo Fan neni zajist éno v tbec.

Komentar: Podle mych informaci jezdi linka 205 mezi Kacerovem a Budéjovickou
velmi malo vyuzivana. Nejsem vSak schopen toto potvrdit a proto se nebudu ke
zménam v této oblasti vyjadfovat.

- dnes je tato linka jedind, ktera alespon v ranni pFepravni Spicce umoZzniuje
z Modrfan spojeni k metru Kacerov tak, Ze cestujici nemusi navic absolvovat
dvoje schody a dlouhy podchod. V navrhu se toto rus i, coz spole¢né se
zruSenim linky 205 kromé prepravnich Spi¢ek v jednom sméru zcela likviduje
jediné dv é existujici moznosti bezbariérového (Bud éjovickd) ¢&i méné
bariérového (Ka €erov) p Festupu na metro - absolutné pro Komorany a ,staré
Modfany“, mimo pFepravni Spicky v jednom sméru pak i pro sidlist¢ Modfany,
Lhotku a zast. Na Navrsi (odpol. ve sméru do centra) a v ranni Spi¢ce i pro celé
sidlisté Na Beranku.

- dlouhy soubé&h slinkou 139 z Modfan az do zast. Zelivského povazujeme
za nesmysliny, a to ze dvou davodU: 1) intenzivni souhrnny interval obou linek
(jen v ranni Spiéce pouhé 3 minuty) na Zelivského (+navic |. 124) je naprosto
zbyte €ny a nema opodstatnéni v pfepravni poptavce, 2) tim, Ze linka 157 ma byt
oproti 139 zrychlena (stejné jako dnes), bude dochazet napf. v ranni Spicce
ke sjizd éni spoj U v podstatné ¢asti spole¢né trasy ¢i k poruSeni optimalniho
proloZeni spojl

Komentar: V zasadé souhlas. Linka 157 zvysi nabidku do zastavky Zelivského o
cca 100%

- spolu s navrhovanym odklonem linky 139 mimo centrum novych Modfan (zast.
Poliklinika Modfany) a sidl. Na Beranku dojde v obou téchto bodech v ranni
prepravni 3pi¢ce pracovniho dne k vyraznému Ubytku nabizené kapacity:
A) ze sidl. Na Berdnku namisto dneSnich 16 kloubovych vozl za hodinu (cca
1440 mist) pojede jen 10 kloubovych vozd za hodinu (cca 900 mist), coz je
o celych cca 540 (') mist (nebo také neuvéfitelnych 37,5%) méné! B) Na vyjezdu
ze zast. Poliklinika Mod Fany ve sméru do centra pojede namisto dneSnich
27 spoji/hod. (linky 117, 139, 150, 157) jen 20 spoju/hod., coz je Ubytek cca 600
() mist/hod. (nebo také o neuvéfitelnych 28,6%)!

Komenta’: Soucasné obsluha oblasti na Beranku nemdze v nékterych obdobich
odpovidat poptavce. PA srovnani ranni a odpoledni Spicky je nabidka
dvojnasobna, ale ve skutecnosti je v rozmezi cca 1,25 az 1,5. Navic interval 7,5
minuty je v na lince 139 v odpoledni Spicce cca 15:30 az 17:30, takze fakticky
kon¢i na vrcholu Spicky. Lze tedy odhadnout, Ze ranni Spicka je v oblasti Na
Beranku — Poliklinika Modrany pfedimenzovana a nebo spoje v odpoledni Spcicce
znacné nepobiraji. Opét chyba ,starého* ROPIDu.
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- linka ¢. 170

-linka ¢. 171

- linka ¢. 181

- na vyjezdu ze zast. Hasova, coz je tradi¢né nejzatizenéjSi modransky profil
ve vztahu k metru C (a to jesté dalSi lidé pfistupuji na Lhotce!), projektanti navrhu
v nejsiln &jSi ranni p Fepravni Spi €ce ubiraji cca 240 mist za hodinu - a to zde
byla nedavno zruSena linka 182!

Komentars: Toto omezeni bych do budoucna kompenzoval pfevedenim linky 150
do kloubovych vozd. Nabidka by tak zdstala cca stejnd, jako v souc¢asné dobé.

- samostatnym problémem je navrhované vedeni linky pfes Bohdalec, kde by pro
silnou automobilovou dopravu dochazelo zejména rano a dopoledne k mnohem
vétSim zpozd énim a nedodrzovanim jizdniho Fadu, nez je tomu v dnesni Iépe
prijezdné stopé linky 139 pfes Koh-i-noor

- vychvalené zavedeni nového spojeni Modfan ,s nékolika obchodnimi centry” je
nesmysl, protoze na trase se nachazi pouze jediné takové centrum - a to u zast.
Slavia, které je jiz dnes slusné dostupné ze zastavky Kavkazska na lince 139

- odklonem dojde k Uplnému zruSeni jediného, letitého spojeni  z celého Jizniho
Mésta a Spofilova k jednomu z hlavnich a tradi¢nich zdrojl linky - Thomayerové
nemocnici a ¢ast. do sidl. Novodvorska. Navrhované prodlouZeni linky 198
na Chodov, kterd jede alespon pres Novodvorskou, se tyka zcela jiné Casti
Jizniho Mésta. Linka 121 tyto cile miji oba a na Jizni Mésto nedojede viibec, linka
203 je zruSena.

- spolu se zruSenim linky 203 se zcela zruSi obsluha zastavky Vav Ffenoval
Komentar: viz obrazek. Na obrazku jsou vidét izochrony dostupnosti do 5-i minut
kolem zastavky Vavrienova. Uzemi je dobfe pokryto dobrou dostupnosti
k ostatnim zastavkam. Tento problém by byl dale feSitelny zajizdénim linky 106
do této zastavky. Pro c%i:ujici z Branika by to znamenalo zdrZeni cca 1 minutu.

_jrotwgrane

(P!
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- vytvofeni zcela nového spojeni pfes Dvorce na Smichovské nadrazi je sice
dobré, jelikoz vSak dnes neexistuje, zavadét ho rovnou ve frekvenci 10 spoju
za hodinu (v ranni Spi¢ce), celodenné a celotydenné, bude znamenat jizdu méné
nez poloprazdnych vozidel (pfitom by pro zacatek pouze stacilo prodlouzit
v8echny nebo ¢ast spoju linky 118) - opét plytvani financemi

- nevhodné pfevedeni spoji na ,zkracené" spoje linky 113 mé kromé matouciho
efektu (viz komentafr u linky 113) i dalSi negativni efekt, kterym je nucené
zastavovani takto p fevedenych spoj G v minimaln & vyuZivané zast. Michelsky
les, kterou dnesSni spoje linky 171 (a 272) pouze projizdi - a to jen a pouze kv li
udajnému ,zprehlednéni systému* - €ist & formalnimu zruseni ¢éisel 171 a 272
Komentar: viz 113. Problém ruSeni projizdéni malo vyuzivané zastavky se da
fesit bud’ zruSenim zastavovani jiné linky a nebo prfevedeni na zastavku na
znameni.

- jako vhodnéjsi se nam jevi vedeni linky pfes zast. ToulcGv dvur, tj. ve stopé
linky 177, kde obslouZzi vice vyuZivané zastavky, a to i za cenu odchyleni se
od trasy a mirné i asovych poloh linky 122 v &asti spole¢né trasy
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- linka ¢. 182

- linka ¢. 188

- linka ¢. 189

- linka ¢. 192

- linka ¢. 194

- navic dnesSni trasa linky 122 pfes zast. Nad KoSikem byva vice postizena
pomalu jedoucimi ( €i spiSe stojicimi) kolonami vozidel, neZ trasa pfes zast.
Toulcuv dvar

- kdyz uz je navrhovano prodlouzeni linky na Jizni Mésto, zda se nam vhodnéjsi
jeji vedeni az ke stanici metra Haje, Chodov nebo na kone¢nou Jizni Mésto, kde
se nachazeji vyznamné vyuzivané zastavky

- jak jiz bylo Fe¢eno v komentéfi k lince 117, navrhované zruSeni linky 182 bez
jakékoli kompenzace na soubézné jedouci lince 189 ve sméru k metru je zcela
nepfipustné, nehledé na to, ze zruSenim linky se zrusi jediné spojeni obyvatel
Lhotky (od zast. Lhotecky les), Kamyku a celého sidl. Kr¢ nékam déle, nez jen
ke stanici metra C - Kacerov, kam jiz jedou vSechny ostatni linky. Linka 182 zde
jako jedina zajistuje spojeni alespon v ranni Spi¢ce do Michle.

Komenta’: Souhlasim s velkym uUbytkem nabidky, kterda by mohla zpdsobit
komplikace. Nemyslim si, Ze by Klobouénicka byla Gplné atraktivnim mistem a
tedy nutnosti vedeni pAimé linky. Mnohem atraktivnéjSi je pfestupni uzel Kooh-i-
noor, kam vSak stejné linka 182 nejede.

- spolu s navrhovanou zménou na lince 148 sice prodlouzeni linky dava smysl,
ovSem za cenu vytvo Feni soub éhu linky 148 s metrem C v Useku Prazského
povstani - Pankrac — Bud éjovicka

Komentar: viz 148

- po navrhovaném zruSeni linek 182 a 117 se fadné nekompenzuje Ubytek
prepravni kapacity v Gseku Sidl. Lhotka/Sidl. Libus - Nové dvory - Ka éerov!
A jen v ranni pfepravni Spi¢ce jde v souhrnu o Ubytek cca 660 (') mist/hod.!
Koment&r: viz 182

- bez nahrady se ruSi obsluha sice malo vyuzivanych, ale nenahraditelnych
zastavek Rosecska a Nad Rybniky - autofi navrhu toto vlibec nefesi! Stejné tak
nefeSi vyrazny Ubytek spoj U v zast. Lisek zejména rano ve sméru Budéjovicka
(omezeni cca o 480 (!) mist/hod., tj. 0 neuv éfitelnych 51,6%! ), kudy by nové
méla projizdét pouze linka 193, zde jiZ nyni maximaln & vytiZzena.

Komentar: Otazkou je, jak je zruSeni nenahraditelné. Jaky je tam denni obrat?

- zruSenim linky a pfevedenim jeji pfepravni kapacity na prodlouzenou linku 122
k metru A Depo Hostivar se cestujicim prodluzuje celkova cestovni doba, m;.
i vzhledem k ¢astym dopravnim zacpam v ul. Primyslova

- jednd se o naprosto samoucelnou, drahou a neefektivhi zm énu, kdy pouze
v zajmu Udajného ,zpfehlednéni* sité, tzn. zruSeni Cisla linky, se cestujici nuti

cestovat déle, v zacpach a neefektivn & (linka 122 mé mit k metru A - Depo
Hostivaf mnohem vice spojli, nez dnes linka 194 k metru Skalka - pfitom
prepravni poptavka se zde nezvysila)

- bez nahrady jsou ruSeny ve €erni spoje ve 21,11 a 22,11 ve vztahu k metru A
- dnes je linka 194 provozovana pouze tzv. prejezdovymi vozy, tj. bez pot feby
fidiée a vozu navic - prodlouZeny Usek linky 122 k Depu Hostivaf si vyzada
Fidi ¢e i vozy navic

- zruSeni dnesSni moznosti p Festupu z linek 101, 175, 177, 188, 195, 224 a 277
na linku smér Zentiva v zast. Skalka, resp. Limuzska

Komentar: viz 238



- linka ¢. 196

- linka ¢. 197

- linka ¢. 198

- v ranni prepravni Spi¢ce i pres posileni linky dochazi k celkovému omezeni
nabizené pfepravni kapacity na vyjezdu ze zast. sidlist & Novodvorska
k metru C (zruSeni linek 170 a 203), a to cca 0 180 mist za hodinu, odpoledne
v opacném sméru cca 0 120 mist za hodinu!

Komenta’: A je toto omezeni velké? Zpdsobi to pretizeni linek? Jaké je tam
v soucasné dobé poptavka?

- spolu s Ubytkem p Fepravni kapacity na linkach z Mod Fan dochazi v ranni
Spicce k omezeni na vyjezdu ze zast. Novodvorska a Sulicka k metru C
celkem cca 0 420 (!), ze zast. Zalesi dokonce o rekordnich cca 1080 (!) mist
za hodinu.

Koment&/: nebudu to pfepoditavat, ale pfedpokladam, Ze velky vliv na tom maji
zrychlené linky.

dnes tato linka zajiStuje jediné pfimé spojeni Jizniho Mésta se zast.
U Studanky, sidlistém Pisnice, Kamykem a Branikem. Jejim zruSenim se toto
sice ¢aste¢né kompenzuje neefektivné pfedimenzovanou linkou 198 od stanice
metra Chodov, to je vSak jedina zastavka. Co vSechny ostatni?

Komentar: Souhlasim. Ja navrhuji slouceni linky s linkou 198 a vedeni vybranych
spoju v trase dnesni linky 197 (rdno nasobky 6-i minut, v sedle 12 a odpoledne
7,5 minut)

- dale je zruSeno tradi €ni a letité spojeni Jizniho Mésta, Pisnice, LibuSe,
Kamyku, Branika a ¢ast. Lhotky s oblasti Konvarka (centrala SSZ) a Na Knizeci.
Je to sice kompenzovano zcela Ucelovym prodlouzenim ¢&asti spoja linky 121
z oblasti Hodkovi¢ek, zde se ale vuci dneSnim zdrojum nachézi pouze zlomek
prepravni kapacity (navic nevyzkousengé)

Komenta’: Predpokladam, Ze poptavka po pfimém spojeni na Knizeci a na
Kovarku je velmi mala, coz ukazuje i interval linky. Na Knizeci se da z vyhodou
dojet s prfestupem na tramvaj a necekat na pfimou linku jedouci ve vysledku delsi
dobu nez s prestupem a dlouhym intervalem. ZruSeni 197 umozni posileni vztahu
z LibuSe v prepravnich Spickach a reSeni vztahu LibuS — metro B k jedné stanici
metra v atraktivnich intervalech. Dale se bude moci za minimélnich nardstd
nakladd posilit vztah Novodvorska — Smichova zkratit interval v ranni Spi¢ce o
20% za stejného potu spoji a odpoledne o 25% s nardstem 2 spoju ze 14 na 16
za hodinu.

Navic dojde k podstatnému zpfehlednéni linkového vedeni ve trase Smichov —
Novodvorska. Kazda zlinek bude mit logicky provoz v podobé sedla a
Spickového provoz, nikoliv jako v soucasnosti, kdy linka 196 jezdi pouze ve
Spickach, 198 po cely den stejné (bez Spicek) a je doplriovana linkou 197 k jiné
stanici metra a 199 jezdici ve Spickach a o vikendu.

- spoje linky 121 kvuli odliSnému intervalu v ranni pfep. Spi¢ce nebudou moci byt
rovhom érné proloZzeny se spoji linek 104 a 120 v useku Na KniZeci - Sprava
socialniho zabezpeceni

- v tomto Useku déle dochazi v ranni p fep. Spi éce k omezeni p fep. nabidky

- navrhovana zména je velice neefektivni a nep Fijatelna, protoze spole¢né se
zruSenim linky 197 zcela rusi obsluhu sidlist & Pisnice ve vztahu na Jizni
Mésto, do Kamyku, na Lhotku, Novodvorskou, do Branika a na Smichov, tedy
kamkoli jinam, nezli na Kacerov, do ,staré" Pisnice a mimo Prahu! Linku 198 totiz
odklan éji pfes miniméln & vyuZivanou zast. Dobronickd a Kunratice, kam
dnes tato nejede vlbec, ke stanici metra Chodov. Odhadujeme, Ze zbyte éné
plytvavy nar ast novych kloubovych spoj 1 za hodinu budou obyvatelé Kunratic
v této vilové obci hodnotit vice jako ekologickou zat éz, nez jako vyhodu. A tézko

8



- linka ¢. 199

- linka ¢. 203

- linka ¢. 205

- linka ¢. 212

Cekat, Ze spojeni Kunratice - Kamyk - Lhotka - Novodvorska - Branik - Smichov,
které dnes vubec neexistuje, budou najednou vyuzivat zastupy lidi. Dnes
minimalné vyuzivané spojeni k metru Chodov z Kunratic, zajiStované v sou¢asné
dobé ¢asti spoji linky 114, je zcela nelogicky posilovdno.  Nadto by linka
ve Spickach jela nové slinkou 165 v Useku Kunratice - ,sidlisté Libus“ zcela
v soubéhu! Linka 165 zde pfitom rozhodné posilit nepotfebuje, spiSe naopak.
Koment&/: viz 197. Vedeni takto silné linky prfes Kunratice by pravdépodobné
znamenalo zménu sméfovani vétsiny cestujicich z Kunratic na Chodov. Linka méa
kratSi intervaly nez linka 114 a navic neni tolik zatizena kolonami ve Videriské
ulici. Tim by mohlo dojit ke snizeni zatizeni linek ve Videriské.

- kdyz uz by Slo o rozSifeni smérové nabidky, d& se pfinejhorSim odklonit linka
197 pres Kunratice, aniz by doSlo ke zruSeni jediné jeji zastavky

- zruSena je bez nahrady obsluha zastavky  Cechticka, kde se nachazeji
vyznamné pobocky Ufadu méstské ¢asti Praha 12 (mj. socialni davky)

Komentar: Pro¢ tedy v souc¢asné dobé nejezdi linka v sedle, kdy jsou navstévy
Uradu nejcastéjsi? Pro¢ neucinil ,stary* ROPID to, aby kanceldfe “fadu byly
dostupné. Mné se libi navrh, ktery zachovava linku 117 a vede ji pravé pfez
zastavku Cechticka. Je tak moZné tuto zastavku obslouZit v obou smérech,
nabidnout ji spojeni k Nemocnici Kré a pro tuto oblast na atraktivnéjSi metro.

- pfi jizdé ve sméru z centra mésta, od Braniku a Novodvorské, se zruSenim linky
nucen & prodluZuje cestovni doba lidem z okoli zastavky Nové dvory (pfevod
spoju na déle jedouci linku 198)

Koment&/: Pouze v jednom sméru 0 4 minuty a jen v nékterych obdobich.

- vsobotu a vnedéli po zruSeni linky zdstdvd v Useku Nové dvory - Lhotka
ve vztahu na Novodvorskou, do Branika a k metru B pouze linka 198 = oslabeni
frekvence spojl za hodinu z 8 na 4, coz zpUsobi pretézovani spoj G linky 198
Koment&”. Nemyslim si, Ze by toto zruSeni zpusobilo pfetizeni linky 198.
Domnivam se, Ze lidé se zastavek Nové Dvory az Cilkova nezpdsobi pretizeni
linky 198, ve zbytku. Soucasna vikendova nabidka se blizi soucasné Spickové,
ktera evidentné staci. V sedle je dokonce nizSi a poptavka byva vétsi nez o
vikendech.

- viz komentare k linkam 170 a 196
- zcela se rusi obsluha zastavky Vav Ffenova, Ubytek prep. kapacity k metru C
Koment&r: viz 170

- viz komentare k linkam 139, 150 a 157

- zcela se ruSi spojeni a jediny bezbariérovy p fFestup s metrem C -
Bud éjovicka, v €. zastavky u budovy polikliniky  (dnes v jednom sméru) - pro
celé Komorany a ,staré Modrany“, mimo pfepravni Spi¢ky (v jednom sméru) pak
i pro sidlist¢é Modrany, Lhotku, Novodvorskou, ¢asteéné Kré a zast. Na Navrsi
(odpol. ve sméru do centra)

- vodpoledni Spiéce dochazi ke snizeni pfFepravni kapacity v Useku
Bud éjovicka - Zeleny pruh , a to cca o 240 mist za hodinu, dale celodenné
vecer, v sobotu a v nedéli

Komentar: Tento vztah nebude mit kapacitni problémy.

- v profilu maximalniho zatizeni linky, tj. v okoli zast. Nadr. Hostivaf, dochazi
v hodiné s nejvétsi frekvenci cestujicich i pfes prodlouzeni linky 181 k metru
Opatov k omezeni nabidky cca o 300 mist, odpoledne v opaéném sméru cca
0 240 mist!



- linka ¢. 215

- linka ¢. 238

- linka ¢. 260

-linka ¢. 272

- linka 181 nenahrazuje spojeni do zastavek Tiska Fska, Teplarna MaleSice
a Polygraficka, které tak do/ze své hlavni zdrojové oblasti - Jizniho Mésta
a Hostivare - zGstavaji zcela bez spojeni

- stejné tak se ocitaji bez p fimého spojeni na Jizni M ésto (v okoli zast. Haje),
do Hostiva fe a €asti MaleSic cestujici ze zast. PreSticka, Na KoSiku a Toulctv
dvlr, protoze ,nahradni“ linka 181 jede po jiné trase (té ¢asto ucpané automobily
- pres zast. Nad Kosikem)

Komentar: viz 122

- po navrhovaném zruSeni linek 117 a 182 se fadné nekompenzuje Ubytek
prepravni kapacity v Gseku Sidlist € Libus/Sidlist @ Lhotka - Nové dvory -
Kaéerov! A jen v ranni pfepravni Spi¢ce jde v souhrnu o Ubytek cca 660 (!) mist
za hodinu!

Komentar: Ubytek nabidky v Useku Libus — Kacerov bude minimalni. Linka 117
navic linku 215 doplriuje pouze mezi nékterymi spoji, neni sni proloZzena.
Kapcitni problémy v lince 215 tedy zruSeni linky 117 nemdZze zpdsobit.

- dnedni linka s nékolika malo ,tovarnimi“ spoji je vnavrhu nahrazovana
kapacitn & nadbyte énou linkou 122 v Useku Depo Hostiva F - Zentiva, coZ
nema opodstatnéni v pfepravnich prazkumech. Jedna se tak o zcela ,vyhozené"
finance, které by mohly byt pouzity na posileni Useku, kde jezdi vice cestujicich.
Typickd ukazka chybné filozofie autord navrhu, kdy v zijmu uddajného
.2zjednoduseni* sit &, tedy pouhého zruSeni é&isla, dochazi k plytvani
financemi a zhorSovani r Gznorodosti p Fepravnich vztah G v dopl nkové
autobusové doprav €. Autofi navrhu chtéji z dopl Akovych linek s p Fisné
Ucelovou funkci (nap F. 194, 238) uméle vytva et linky pate ni (napf. 122), coz
je nejen neekonomické, ale i bezohledné, protoze nuti skupiny cestujicich
cestovat tak, jak si to sami pfeji (,vyvolavaji* pfepravni poptavku tam, kde neni).
Komentd’: Soucasna 238 v podstaté jezdi jen jednim smérem a fakticky
umozriuje spojeni pouze ,do prace”“. Linku 238 ta prakticky odstrelil jiz ,stary
ROPID". Rozdilnost nastupnich zastavek linek 194 a 238 je nevhodna.

- chybné uvedeno nasazeni dvou kmenovych voz( v sou¢asnosti (jezdi zde jen 1)

- viz komentaF k lince 135 - obava z nedostate éné kapacity v Useku Slovinska

- namésti Miru po p Filivu cestujicich ze Spo filova a Jizniho M ésta

- po zatraktivnéni linky jejim zavedenim do centra (pod &islem 135) pfedpoklad
nutnosti pozdéjSiho posileni (a tim i spole¢né jedouci 213) v koncovém Useku
na Jiznim Mésté (resp. do zast. Zelivského), coz bude neefektivni a drahé

- viz komentéare k linkam 113, 171, resp. 238 - v zajmu ,zjednoduSeni“ sit & se
rusi jediné spojeni z/do podnik G v okoli zast. Dobronicka na Ka ¢€erov
Komentar: Zastavka Dobronicka je na znameni a tudiz |ze oc¢ekavat velmi maly
obrat cestujicich. Z toho ddvodu také neni nutny interval 7,5 minut v ranni Spicce.
Z tohoto ddvodu také linka jela pouze v nékolika spojich zajiStujici navoz
cestujicich na smény (cca 5 spojd rano a 5 spoju odpoledne). V souc¢asné dobé
tak najizdi zbyte¢né kilometry na vic a je potfeba o vice vozidel a Adi¢d. Podle
ROPIDiho navrhu by pak byla zajisténa linkou 198 s dojezdem ke stanici Chodov,
ja se v8ak s touto zménou pfilis neztotozriuji).

- pod linkou 113 budou spoje zcela zbyte éné zastavovat v zast. Michelsky les
Komentar: viz 171

- snizeni p fepravni nabidky v Useku Nemocnice Kr¢ - Zelené domky: rano cca
0 480, odpoledne cca o 240 mist/hod. - neni ni  éim kompenzovano!
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Shrnuti:

Ekonomika:

Komentarf: Je to kmpenzovano linkou 198 vedenou na Chodov, ktera by zcela
urcité odsala castujici z linky 114.

- o¢ekavané pretiZzeni linky 193 v z. Lisek po zruSeni 192 bude timto umocnéno
- opét ukazka chybné filozofie autorl navrhu (viz komentéar k lince 238 - stejny
pfipad), kdy je nékolik U €elovych spoj G linky 272, dnes bez nutnosti  Fidi ¢t
a voz U navic, zcela neekonomicky nahrazovano odklonénou a v tomto Useku
predimenzovanou linkou 198 - a s potfebou mnoha Fidi €t a voz i navic!

Autofi navrhu vychazeji z chybné filozofie, Zze ¢&lenité prepravni toky cestujicich
v autobusové dopravé, ktera ma spiSe dopliikovou funkci, se daji usmérnit
do nékolika patefnich kanald, tzv. ,metrolinek. S timto pfedpokladem pak rusi
mnoha méné frekventovana, ale p Fitom vyuzivana a dlouhodob é zavedena,
spojeni_a nuti_stovky az tisice cestujicich p __ Festupovat. Haji se také snahou
o zjednoduSeni ¢i zprehlednéni sité, kde vysledkem je sice ,na papife” par
zruSenych c&isel, ovSem za cenu vaznych negativnich dopad 1 na cestujici.

Jaké zlepSeni napf. zpusobuji cestujicim ruSenych &i odklonénych ,tovarnich*
linek 122, 194, 212 a 272, jedoucim denné od metra ¢i z domova do podniku
jednim nebo dvéma konkrétnimi spoji a za osm hodin zase zpét? Tém nijak
nepomuze zvySena frekvence spoju v jejich cilové zastavce, kdyZ vysledkem je
prestup nebo prodlouzeni cestovni doby, nadto ve spojeni s plytvanim pen éz.

Filozofie ,metrolinek” dle pfedloZzeného navrhu zplsobuje celkové zhorSeni

nebo ruseni p Fepravnich vztah 4, éasto tradi €nich a letitych. Ve vysledku se
omezuje p fepravni nabidka v nejzatizen éjSich profilech a hodindch _ (zde se
to napf. v ranni Spi¢ce tyka celych Modfan, Lhotky, Novodvorské, Kamyku, Krée
a Hostivafe) a naopak se neumérné posiluje v malo vyuzivanych _ &i_dnes
neexistujicich_Gsecich _ (napf. Michelska - Zelivského, Dvorce - Smichovské
nadrazi, Nadrazi Branik - Na Knizeci, Libu$ - Kunratice - Volha, Depo Hostivar -

Zentiva, Prazského povstani - Budéjovicka apod.).

s~

Navrh je uméle podfizen jediné mySlence a tvafi se jako zlepSeni (lokalni
posileni, pro vétSinu ale omezeni), v disledku vSak ignoruje riznorodé potreby
cestujicich a jinak v zasad é fungujici a zavedenou dopravu ploSn ___é zhorSuije.

Pokud by se navrhem deklarovany narudst ro énich pfepravnich vykon a
0 296 500 vozokm rozpustil do dneSniho systému bez jakychkoli zm én
linkového vedeni _ (nechapeme, pro¢ tomu tak neni), mohl by se za_ stejné
penize posilit libovolny Usek v pracovnich dnech cca 5 vozy v ranni pfepravni
Spi¢ce, 7 dopoledne a 4 odpoledne. Anebo rano i odpoledne 3 a dopoledne cca
10 vozy. A zdudraznujeme, Ze bez jakéhokoli negativniho dopadu na cestujici.
Rovnéz by Slo vozy ¢astec¢né vyuzit pro zavedeni obsluhy novych UGsekl - dle
navrhu napf. Dvorce - Smichovské nadrazi.

Cil pfipominek: Nas material si primarné polozil za cil poukazat na chybnou vychozi filozofii

navrhu a cca 75 konkrétnich negativnich dopad U, které opatfeni ignorovanim

vysledk G pfepravnich pr Gzkumd a poruSovanim standard a kvality
hromadné dopravy, schvélenych radou zastupitelstva hl.m. Prahy, plosné
zplsobi na Praze 4, 11 a 12, stejné jako na neuvéfitelné plytvani financemi

zrozpo €tu_hl. m. Prahy. Nenavrhujeme zde alternativni zmény - to by bylo
na samostatny projekt, ktery v pfipadé zajmu zpracovat umime. Autobusové linky
zejména v oblasti Prahy 4, 11 a 12 jsou vzajemné provazané natolik, Zze aplikace

11



reSeni dle p fedloZzeného navrhu bude mit p F¥imy rozsahly negativni dopad
na cestujici, ktery vyrazn & prehluSi sledovany efekt. V pfipadé realizace
projektu se daji pfedpokladat minimalné stovky opravnéné rozhoféenych dopisu.

Navrh feSeni: Z vySe uvedenych davodl povaZujeme za spravné tento systémov & Spatny
navrh jednozna éné odmitnout a feSit jen diléi posileni Usek G, tam, kde je to
dle prepravnich prazkumu opodstatnéné. Anebo - jde-li o linkové vedeni -
aplikovat pouze od systémovych zm én odd élitelnd vylepSeni.

Pokud byste za vami zastupovanou skupinu obyvatel chtéli vést se
zodpov édnou organizaci ROPID jednani, nabizime vam odbornou asistenci.
Podotykame, Ze k sepsani elaboratu nas vedla vyhradn é ,dopravni“ ¢est, ktera
nam nedovalila jen necinné pfihlizet.

Pokud byste méli konkrétni dotazy k nasSim pfipominkam, jsme Vam k dispozici na e-mailové
adrese info@Autobusy-Levne.cz.

Tomas Janda Ing. FrantiSek Mracek

V Praze dne 25. listopadu 2008

Soupiska 75 negativnich dopad 0 navrhu (i drobnych podnéta k vylepseni):

1) ruSi se jediné, tradi¢ni a letité spojeni z vétSiny sidl. Novodvorska a z Hodkovi¢ek do VrSovic
2) posiluje se nyni minimélné vyuzivany vztah ze stejné oblasti k nadrazi Branik

3) nevhodné se rozdéluje linka 113 na dvé varianty, coz povede k dezorientaci cestujicich

4) nerovnomérné nepredsazeni delSich spojli I. 113 pred ty kratSi = pfetéZovani delSich spojll
5) zruSeni jediného spojeni z horniho modfanského sidl. do zajmové oblasti Krée a k metru C
6) nekompenzace prepravni kapacity za zruSenou linku 117 na vyjezdu z Modfan

7) nekompenzace prepravni kapacity za zruSenou linku 117 na vyjezdu z LibuSe

8) nekompenzace prepravni kapacity za zruSenou linku 117 na vyjezdu z Kamyku

9) nekompenzace prepravni kapacity za zruSenou linku 117 na vyjezdu z Krée

10) zruSeni jediného spojeni ze st. Spofilova (Roztylské n.) k z. Brumlovka, Budéjovicka, Dvorce
11) zruSeni jediného spojeni ze st.Kr€e, ¢ast.Novodvorské a celych Hodkovi¢ek na Budéjovickou
12) prodlouzeni I. 121 do z. ,Na Knizeci“ z Hodkovi¢ek neni smérovou nahradou za zrus. I. 197
13) rusi se jediné, tradi¢ni a letité spojeni ze sidl. Chodov do ¢asti Hostivare (k prdm. podnikim)
14) v prac. dnech dopoledne a vecer se zcela rusi jediné spojeni do zastavek Zentiva a Kovosrot
15) v aseku mezi sidl. Chodov a metrem Opatov neni odklon linky 122 nijak kompenzovan!

16) kapacitné neddvodné prodlouZeni |. 122 ze zast. Zentiva ke stanici metra A Depo Hostivar
17) 0 spojeni z J.Mésta+Hostivare do z. MaleS.spalovna, Tiskafskd, Teplarna Males.,Polygraficka
18) zruSeno jediné spojeni ze zast. Polik. Budéjovicka na Dobesku, do Nusli, Michle a VrSovic
19) nedostateéna prepravni kapacita v Useku Slovinsk& - ndm. Miru po prodlouzZeni linky 135
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20) do Komoran lépe ponechat tradiéni Eiselné oznageni 205, nikoli 139

21) soubéh linky 148 s metrem C v Useku Prazského povstani - Pankrac (- Budéjovicka)

22) v jednom sméru se rusi dnedni pfimé spojeni linkou 148 do zast. Poliklinika Budéjovicka

23) mimo 3p. 0 spojeni s Budéjovickou ze Lhotky, Novodvorské, Modfan, Komofan a ¢ast. Krée
24) zruSeni bezbariér. pfest. na metro C pro Komorany, sidl. Na Beranku, ¢ast. Modfany, Lhotku
25) intenzivni souhrnny int. I. 139+157(+124) na Zelivského nemé& opodstatnéni v pfep. poptavce
26) sjizdéni spoja I. 139 a 157 v podstatné ¢asti spol. trasy, poruseni optimal. proloZeni spoju
27) vyrazné snizeni prep. nabidky ze sidl. Na Beranku v PD rano - cca o0 540 (!) mist (o0 37,5%)
28) vyrazné snizeni prep. nabidky ze z. Polik. Modfany v PD rano - cca o 600 (!) mist (o 28,6%)
29) snizZeni pfep. nab. ze z. Hasova v PD rano - cca o 240 (!) mist (o 9%) +nedavno zrusena 182
30) predpoklad zpozdovani I. 157 na Bohdalci (silna individualni doprava), Iépe pres Koh-i-noor
31) obchodni centrum u zast. Slavia je jiz dnes dobfe dostupné do/ze z. Kavkazska linkou 139
32) zruSeni jediného a letitého spojeni z Haju a Spofilova k nemoc. Kré +&ast. sidl. Novodvorska
33) zcela se rusi obsluha zastavky Vavienova (bez nahrady zde zruSeny linky 170 a 203)

34) na pocétek pfilis vysoké frekvence spoji na novém spojeni Dvorce - Smichovské nadraZzi
35) nucené zastavovani byvalych spoja I. 171 (nové na I. 113) v min. vyuZzivané z. Michelsky les
36) vhodnéjsi by bylo vedeni |. 181 pfes z. ,Toulctv Dvar", ve stopé I. 177 (vice vyuZivané zast.)
37) trasa pfes z. Nad KoSikem byva vice postiZzena kolonami vozidel, nez ta pres z. Toulcv dvir
38) lépe vést linku 181 az do zast. Haje, Chodov nebo Jizni Mésto (do velkych sidlist)

39) zrudeni jediného spojeni Lhotky (od zast. Lhotecky les), Kamyku a sidl. Kr¢ dal nez k M-C
40) prodlouzeni linky 188 k metru PraZzského povstani jen za cenu soubéhu |. 148 s metrem C
41) nekompenzace prepravni kapacity za zruSenou linku 182 na vyjezdu z Kamyku (do centra)
42) nekompenzace prepravni kapacity za zruSenou linku 182 na vyjezdu z Krée (do centra)

43) vyrazné sniz. pfep. nabidky ze z. Cilkova k metru C v PD rano - cca o0 480 (1) mist (0 26,2%)
44) snizeni pfepravni nabidky ze z. Pfirodni k metru C v PD rano - cca o0 180 (!) mist (0 16,6%)
45) vyrazné snizeni prepravni nabidky ze zast. Sidl. Kr¢ k metru C v PD rano - cca o0 660 (') mist
46) zruSeni obsluhy z. Rose¢ska a Nad Rybniky bez nahrady (vSude jinde dlouh& dostupnost)
47) vyrazné sniz. pfep. nabidky ze z. Lisek k metru C - jen v PD rano cca 0 480! mist (0 51,6%)
48) pfevedeni spoju linky 194 na 122 = prodlouzeni celkoveé cest. doby, nové mij. i kvili zA&cpadm
49) kvali zruSeni nékolika mélo pfejezd. spoji na lince 194 zbyteéné potfeba fidicl a vozi navic
50) snizeni pfep. nab. ze z. sidl. Novodvorska k metru C cca o 180 mist/h. (odpol. zpét o 120)
51) snizeni pfepravni nabidky ze zast. Novodvorska a Sulicka k metru C cca 0 420 mist/hod.

52) vyrazné snizeni prep. nabidky ze zast. Zalesi k metru C o rekordnich cca 1080 mist/hod.

53) zruSeni spojeni ¢asti J. Mésta se zast. U studanky, Libusi, Kamykem, Lhotkou a Branikem
54) zruSeno tradiéni spojeni Libus-Kamyk-&ast. Lhotka-Branik s centralou SSZ a z. Na KniZeci
55) zcela zruSena denni obsluha zastavky sidlisté Pisnice jinam, neZ k metru C a mimo Prahu
56) zcela zruSena vazba sidlisté Pisnice - Kamyk, Lhotka, Novodvorska, Branik, Smichov

57) zbyte¢né vedeni linky 198 Gsekem Libus - Kunratice - Volha (pfep. prizkumy nepodlozeno)
58) soubéh linek 165 a 198 ze sidlisté Libus aZz do Kunratic (a to zde linka 165 nejezdi plna)

59) bez nahrady se rusi obsluha zastavky Cechticka (Gfady - napt. socialni davky)
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60) pfi jizdé z centra mésta a Novodvorské do z. N. dvory se oproti |. 199 prodlouZi cest. doba
61) v sobotu a v nedéli vyrazné omezeni poctu spoju/h. (z 8 na 4) v iseku Nové dvory - Lhotka
62) zruSeni spojeni ze zast. Na Navrsi do z. Brumlovka a Budéjovicka (kromé ranni Spi¢ky PD)
63) sniZeni pfep. nabidky v Useku Budéjovicka - Zeleny pruh v odp. Spi¢ce cca 0 240 mist/hod.
64) snizeni pfep. nab. v relaci Hostivarska-Sklarska v rannim maximu cca o 300 mist (odp. 240)
65) zruSeni spojeni ze z. Presticka, Na KoSiku a Toulcv dvir do H4ja, Hostivare a ¢asti Malesic
66) zruSeni nejrychlejSiho a ekonomicky nejefektivnéjSiho spojeni ze zast. Dobronicka k metru C
67) snizeni pfep. nabidky v iseku Nem. Kr¢ - Zelené domky - rdno cca o 480, odp. o 240 mist/h.
68) ocekavané pretizeni linky 193 v zast. Lisek po zruSeni linky 192 bude timto je$té umocnéno
69) pfedpoklad nutnosti pozdéjsiho nakladného posileni I. 135 a tim i 213 v koncovych Usecich
70) nemoznost proloZeni spojd linek 104 + 120 a 121 v ranni Spi¢ce v Useku Na Knizeci - SSZ
71) omezeni prepravni nabidky v tomto Gseku v ranni pfepravni Spi¢ce

72) zruSeni moznosti prestupu z linek 101, 175, 177, 188, 195, 224 a 277 na linku smér Zentiva
73) u linky 238 chybné uvedeno nasazeni dvou kmenovych vozl v souasnosti (jezdi zde jen 1)
74) bez ndhrady jsou zruSeny vecerni spoje ve 21,11 a 22,11 linky 194 ve vztahu k metru A

75) vyrazné se komplikuje spojeni od Zentivy do chodov. sidl. mimo provoz I. 122 - 2-3 pfest.!

Poznamka: kde je v textu uveden ¢asovy Udaj ,hodina®, je tim mysSlena hod. max. zatiZzeni (tzv. maxhod.)
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