stroje (silové i ovladaei) je shodné.
7 toho vyplyvd, Ze pojizdny agregdt
PA 600 mnfe byt v provozi zamé-
nén typem PA 300 s tim, Ze pioprav-
ni rychlosti budou niZél a téz pra-
covni vykon pracovniho stroje bude
limitovédn vykonem doddvanym pro
pracovni &dst a naopak.

Konkrétni technické provedeni ty-
pu PA 600 se vyrazné odliuje pouze
v zéstavbé prostorn pod kapotdzi
a v zapojeni elektrickych obvodil
Ostatni skupiny json nezménény nebo
se odliduji nepodstatné, co% se pii-
znivé projevi v ekonomice vyroby.

Celkové uspoidddni zdstavby die-
sclelektrického soustroji je zndzor-
néno na obr. 5. Pouzité dieselelek-
trické soustroji typu EZS 700 (vy-
robce CKD Hoiovice) tvofi mono-
blok sestaveny ze spalovaciho mo-
toru 12 V 150 T a ttifdzového alter-
ndtoru 3 SBEV 455-4 (dovoz NDR).
Cely monoklok je pruZné uloZen na
spoletuém rimu, ktery je zaklinovdn
do prohlubné vytvoiend v horni
plose rdinu. Z precdnilio konce klikové
Litidele je klonbovou hitdeli odvédén
vykon do rozvodovky, z Lkteré se
piimo pohdni ventildtor chlazeni
spalovaciho motoru a pfes elektro-
magnetickou spojku 1 kompresor
3 DSK 100. Na rozvodovku Je téZ
namontovén dobijeci alterndtor a vy-
sflag otétek. Vodni chladide jsou
zastavény na boéni stény kapotdie
a zabiraji prostor jednéch dvefi.

Elektrické zapojeni spalovaciho
motoru je fefeno tak, aby vyhovo-
valo jak jizdnimu tak pracovnimu
reximu s dtirazem na automatickou
kontrolu chodu a signalizaci poru-
chovyech stavii. K regulaci otdgek je
instalovén elektrohydranlicky regu-
ldtor EHR 5.

Zsikladni technické udaje

Obr. 6 Schéma silovijch elektrickych obvodd PA 600 (A _— alterndtor, HV1, H T2
— hlawni jistie, TU1, TU2 — trakéni usmériovade, RU — Fizenyj usmériiovac,
71, 22 — zdsuvky delnich ramp, M1+~ M4 — trakéni motory, SI1 -- S11 —

trakéni stykade, DO — nulovd dioda)
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Spousténi spalovacilio motoru ie
elektrické, pomoci dvou startérii
§ jmenovitym napétim 24 V =. Pro
spolehlivé zajisténi startu v zimnich
podminkédch slouZi:

— predehfivaci teplovodni agregat,
— zhaviel svitky,
— nabijeé akumulétorové baterie.

Silové elektrické obvody jsou uspo-
Faddny podle obr. 6.

Zmény v zapojeni silovych obvodl
proti pojizdnému agregatn PA 300
se tykaji zejména jizdniho rezimii,
v kferém alterndtor pracuje s pro-
ménnymi plynile nastavitelnymi
otddkami. Budic{ proud alterndtoru
je regulovén tak, aby vykon spalo-
vaciho motoru byl co nejvice vyuZit.
Vyrobens elektrickd energie je
vedena ke dvéma hlavnim jisti¢tim
(souéasné hlavni vypinace), z nich?
kazdy jist{ jeden trakéni usmérfio-

PA 300 PA 600

Uspofddéni nédprav Bo’Bo’ Bo’Bo’
Ptenos vykonu elektricky, smifeny elektricky, smiSeny
Spalovaci motor 6S 150 PV-3 12V150T
Vykon spalovaciho motoru

pii 1500 min—? 309 kW 618 kW
Alternédtor A 355 LO4 3 SBEV 455-4
Jmenovity vykon alterndtoru 400 kVA 787 kVA
Trakéni motory TE 015 TE 015
Kompresor 3 DSK-100 3 DSK-100
Hmotnost pfi plnych zdsobich

provoznich hmot 55t 59 t
Zésoba nafty 40001 4000 1
Maximélni rychlost 80 km/h 100 km/h
Rozsah pracovnich rychlosti 0,1 — 7 kmfh 0,1 = 7 km/lh
Trvald tazné sila pii pracovnim

pojezdu 78,5 kN 78,5 kN
Vykon vyuzitelny pro napéajent

pracovniho stroje 270 kW 414 kVA

vas. Kazdy trakéni usmériiovad na-
paji jeden podvozek, pFitemz trakéni
motory je mozno zapojit:
— sérioparalelnd — sepnuty stykade
S1, S8, 87, 89,
— paralelné — sepnuty
S1, S2, 83, S4, $6, S8.
Pro zlepSeni trakénich viastnosti je
instalovédno suntovaci relé a dalsi
prvky nutné pro jednostupiiové ze-
slaben{ magnetického pole hlavnich
pélit trakénich motori. V pracovnim
rezimu se z jisti¢e HV 1 napéji pfipo-
jeny pracovni stroj a 7 jistice HV 2
obvody pracovniho pojezdu, které
jsou FeSeny shodnym zpuisobem jako
u typu PA 300.

stykaco

Pojizdny agregit PA 400

U tohoto typu se pfedpokladé po-
wsiti dieselelektrického soustroji se-
staveného ze spalovaciho motoru 8 S
150 T a alterndtorn SGBP 355 M4
(dovoz Jugosldvie). Zastavba tohoto
soustroji i zapojeni silovych elektric-
kych obvodit budou obdobné jako
u typu PA 300. Proti typu PA 300
prinese vétsi vykon spalovaciho mo-
torn (412 kW pii 1500 min~?) zlep-
gen{ trakénich vlastnosti a zvySeni
vykonu vyuzitelného pro napéjeni
pracovniho stroje.

Moznosti vyuZiti

Pouziti pojizdnych agregdtil fady
PA jako energetickych sasti trato-
vych stroji je dosud realizovdno
pouze u typu PA 300, ktery spolu-
pracuje se strojni gistidkon SC 600,
V dohledné dobé budou pojizdné
agregity typu FPA 600 _vyuiity
u strojni &isticky sanaéni SC 600 S
a u stroje pro zemni préce SZP 600
(vyrobce MTH Vrutky). Dalsi vy-
uziti je mozné predpokiddat napf.
pii vyvoji technologickych linek pro
%eleznidni stavitelstvi.

humila Skaly

Nakladatelstvi dopravy a spoji piipravuje pro rok 19390
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arni a motorové trakce. S ohledem na omezeny podet vytiskil
ADAS — odbyt, Hybernska 5, 115 78 Praha 1.
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