— pruzné uloZeni monobloku hylo
doplndno zafizenim k zachyeceni
piiénych a podélnyeh sil vznika-
jicich napt. pii ndrazn,

— gistié plmeiho vzduchu byl vzhle-
dem k pragnéjsimun pracovnimu
prostiedi nahrazen vykonnéjSim
typem,

— ruéni ovldddni otdéek spalovaciho
motoru bylo nahrazeno ddlkovym
pomoci stavéde otdcels,
veguldtor vstiikovaciho &erpadla
wnoziinjiei maly rozsal provoz-
nich otdéek spalovaciho motoru
byl nahrazen jinym, ktery umoz-
itnje provoz spalovaciho motorn
v rozmezi otdéek 700--1600
min~1,

- vzhledem k vétdimu piikonu po-
mocnych obvodiut byl instalovén
jesté jeden dobijeci alterndtor
24V = ; 60 A,

-~ k usnadnéni spousténi spalova-
ciho motoru v zimnim obdobi
byly do plnicilho potrubi namon-
tovany Zhaviel svigky,

v chladiei soustavé motorn byly
instalovany vyvody umoznujici
teplovodni vytapéni kabin,

— k zajist&ni ddlkového ovldddni,
méfeni a antomatickélhio stopnuti
v piipadé poruchy byly instalo-
vdiny potiebné pristroje.

tvori

Kapotdz samostatny,

snadno demontovatelny celek, ktery’

zakryvéd dieselelektrické soustrojt,
kompresorové soustroji a rozvadeéd
elektrické vyzbroje. Pro usnadnéni
pristupn k jednotlivym zafizenim
a taktéz z dtivodu snadného pritichodu
mezi kabinami je kapotdi zuZena.
Na rdmu jsou z obou stran vytvoreny
ochozy #iroké 680 mm. Tyto jsou
doplnény bezpednostnim zabradlim.
Piistup na ochozy a soudéasné i vstup
do kabin umozinji pevné schndky,
umisténé na Gtylech mistech pobliZ
kabin. Kapotdz je tvotrena d&ely,
oteviratelnymi bodénimi dveimi a
stéedni kounstrukei. Poudité velko-

Obr. 2 Schéma stlovyjeh eleltrickijch obyodd PA 300 (A — alterndtor, HV — hMav-
ni gistié, TU — trakéni nsmériiovaé, RU — fFizenj nsméritovaé, SU — svafovact
usmérnoval, Z1, Z2 — zdsuvky éelnich ramp, Z3 — zdsuvky pro pienosné nd-
fadi, M1 + M4 — trakéni motory, MK — elektromotor kompresorového sou-
stroji, S1 + 810 — trakéni stylace, SKK — stykaé kompresorn, DO — nulovd
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plo$né dveie $iftky 800 mm se otevi-
raji pomoci pdkového mechanismu,
Jejich souddsti jsou deskové distide
s ocelovon vilnou umozhujici pristup
vzduchu do motorového prostoru.
Odtud je vzduch vysdvéan ventild-
torem dieselelektrického soustroji a
vyfukovdn Zaluziemi v krajnich bog-
nicich, Ve stfesni konstrukei je
nlozen tlumié vyfuku a dvé vodni
nddrze, z kterych je doddvédna voda
do umyvadel v kabindch, piipadné
i do chladieiho okruhu spalovaciho
motoru.

Kabiny jsou nmistény na obou
&clech pojizdnélio agregdtu a jejich
provedeni se odliduje pouze vnitinim
vybavenim jejich zadnich &dsti. Kon-
cepéni Fefeni kabin je zaméfeno na
dosazeni co nejlepsich hygienickych
parvametrtt  (hluénost, mikroklima,
vibrace ap.) a soudasné na zajisténi
potiebnélio socidlniho zézemi obslu-
hy. Pro splnéni téchto pozadavkn
jsou kabiny vytvoieny jako samo-
statué celky, pruzné ulozené na hlav-
nim rdmu a oddélené od kapotdze

Obr. 3 Pohled na ovlddaci stanovisté PA 300
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mezerou §irokon 100 mm, Rédm kabin
je svafen z tenkosténnych profilit
a z estetickych dtivod je v horni
&asti zuZen. Vnéjsi stény jsou ople-
chovény, vnitfni obloZeni je prove-
deno sololitovymi deskami. Ve sté-
ndch kabiny je uloZena tepelnd
a protihlukova izolace ,,Izomat‘.
Podlaha je zhotovena z dievotiisky
a kryta podlahovinoun PVC. Kabina
je bohaté prosklena a umozinje
dokonaly vyhled. Boéni okna jsou
posuvné oteviratelnd. Vstup do ka-
biny umoznuji dvoje dvere numisténé
v zadni sténé kabiny oproti ochoztim.
Jsou proskleny dvojitym sklem. Za
gelni sténou kabiny je umistén pult
sklddajici se z ovladactho panelu,
panelu brzdign a pracovni desky
vlakvedouciho. Pod timto pultem je
zabudovand vytdpéci skiin (umoz-
nnjiei v letnim obdobi vétrdni ka-
biny) a klika ruéni brzdy. Za pultem
jsou upevnéna tfi odpruZend sedadla
obsluhy. V pfedni kabiné jsou za
sedadly obsluhy instalovédna dvé
lehdtka uréenii pro odpoéinek osddky.
Dolni lehdtko je pevné, tvoli laviei,
horni je sklopné. V rozloZzené poloze
vzniknou dvé lizka dlonhda 2150 mm,
resp. 2000 mm. Kabina je potom
piistupnd pouze pravymi dveimi.
V zadni kabing je v prostorn za
sedadly umisténa Satni skiii, chlad-
ni¢ka a hygienicky kout.

Celni rampy jsou upevndny
na éelech rdinu pred kabinami. Je-
jich hlavnim posldnim je umoinit
napdjeni plipojeného pracovniho
stroje elektrickou energii 3 x 220/
380 V; 50 Hz. K tomuto uéelu jsoun
k &elni sténé téchto ramp zabudovany
Sty upravené zasuvky vlakového
topeni typu VSET, Diéle jsou v &el-
nich rampdch instalovdna poziéni
svétla, Horni plochy ramp jsou upra-
veny na ochoz umozinjici &isténi
&elnich oken kabiny.

Vzduchotlaké obvody
slonzi k ovladdani brzdy, houkadek,
piskovaéi, prepinaée sméru a taktéz
k napdjeni pneumatickych zafizeni
piipojeného pracovniho stroje. Zdro-
jem stlageného vzduchu je kompre-
sorové soustroji numisténé pod kapo-
tazi podé! spalovacihio motoru. Skld-
dd se 2z kompresornu 3 DSK-100,
redukéni prevodovky a stejnosmér-
ného sériovéhio elektromotorun, ktery
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