je napdjen z trakéniho nsmériiovade.
R lektrického polionu kompresoru by-
lo nutno pou#it, ncbot provedeni
dieselelektrického soustroji neumoi-
nuje mechanické vyvedeni vykonu.

Pojizdny agregat je vybaven sa-
moéinnou tlakovou brzdou DAKO-
-LTR 22%. K ovlddéni slouZi brzdide
DAKO-BS2 a DAKO-BP umisténé
v obou kabindch.

Elektrickd vyzbroj po-
jizdného agregdtu je fefena tak, aby
zajiStovala velkeré ndroky kladené
na energetickou &dst tratovych strojit
té2ké kategorie. Principidlni uspo-
fddéni silovych elektrickych obvodi
je patrné z obr, 2.

Zdrojem elektrické energie je tii-
fdzovy alterndtor se strfidavym to-
¢ivym budidem. Regulace budiciho
proudu tohoto alternatoru je zdvisld
od rezimu &innosti pojizdného agre-
gétu. V jizdnim rezimu je regulace
budiciho proudu provddéna stupfo-
vité v zdvislosti na nastaveném pali-
vovém stupni spalovactho motoru.
Velikost vystupniho napéti alternd-
toru je proménnd a zdévisi na otdé-
kéch spalovactho motoru, budicim
proudu a velikosti odebiraného prou-
du.

Vyrobend elektrickd energie se
pfes hlavni jisti¢ (soutasné slouii
jako hlavni vypinag) vede k trake-
nimu usmérfiovadi zapojenému do
trojfézového mustku. Usmérnénou
energii jsou potom napéjeny trakéni
motory a elektromotor pohonu kom-
presoru. Trakéni motory se podle
potfeby taZné sily piepinaji do sku-
pin:

— &yt paralelné — sepnuty stykade
81, 82, 83, 84, S6, S8

— dva paralelné — sepnuty stykage
S1, 82, S6

— serioparalelné — sepnuty stykade
81, 83, 87, 89

— seriové — sepnuty stykade Sl,
S5, 89.
Rychlost jizdy se Fidi otdekami

spalovaciho motorn a je odvisld od
zvoleného spojen{ trakénich motorii.

X B 2

Obr. 4 Naméiend trakéni charalteris-
tika PA 300 (spojeni trakénich mo-
torit: 1 — sériové, 2 — sérioparalelnd,
3 — dva paralelné, 4 — tyFi paralelné)
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Zména sméru jizdy se provadi prepi-
natem sméru a to zménou sméru
proudu tekouctho pies hlavni poly
trakénich motort. V pracovnim re-
#imu jsou ot4d¢ky spalovacihio motorn
nastaveny na hodnotu 1500 min-1,
Regulace budictho proudu alternd-
toru je provddéna reguldtorem LW 1,
ktery udrzuje konstantni velikost
vstupntho napéti a tim alterndtor
vytvaii sit 8 x 220/380; 50 Hz.
Z této sité jsou pres hlavai jisti¢ na-
pdjeny:
— zdsuvky na gelnich rampdch a dd-
le pak piipojeny pracovni stroj,
— fizeny tyristorovy usmériiovad
pracovniho pojezdu,
— svaiovaci usmérnovag,
— pdtipblové a trojpélové zdsuvky.

Rizeny usmérnovaé zapojeny do
trojfdzové hvézdy zabezpetuje pra-
covni pojezd. Napdji trakéni motory

A 0

3
i
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Obr. 5 Zdstavba dieselelekirického soustrojt PA 600 (1 — hlavni rdm, 2 — kli-
novdns, 3 — alterndtor, 4 — spalovact motor, 5 — dobiject alterndtor, 6 — roz-

vodovka, 7 — kompresor, 8

strukce, 14 — boénice kapotdiZe)
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- Gelo kapotdZe, 9 — elekiromagnetickd spojka,
10 — wentildtor, 11 — tlumié vijfukn, 12 -

éistié vzduchu, 13 — sifesnt kon-

zapojené do série (sepnuty stylkade

85, S10, S11) napétim potiebnym

k zajistén{ nizké rychlosti. K zabez-

peteni viech poZzadavkii na pracovni

pojezd jsou fidiei obvody usmériio-
vade doplnény zpétnou otdekovou
vazbou a proudovym omezenim.

Zpétnd otdckovd vazba zajiStuje

konstantni nastavenou rychlost pra-

covniho pojezdu.

Proudové omezeni chrdni trakéni
obvody pted nebezpeénym pretiZe-
nim, které nastane napt. pit najeti
pracovniho stroje na prekdzku. Ri-
zeni pracovniho pojezdu je ddlkové
7z piipojeného pracovniho stroje.

Zastavény svafovaci usmérnovaé
typu WTS 500 umozihuje provddéni
oprav pracovniho stroje pfimo na
vyluce. K tomu 1gelu json vyvedeny
svorniky svatovaciho proudu na oba
boky pojizdného agregdtu. Pétipo-
lové a trojp6lové zasuvky umisténé
v ramu na bocich vozidla slouzi k na-
péjeni penosného néiadi nebo jinych
spotiebiéil.

Ridici a pomocné elektrické obvo-
dy jsou napajeny z akumuldtorové
baterie 24 V; 560 Ah. Ovlddac{ a mé-
Fiel pFistroje jsou rozmistény na shod-
nych ovlddacich panelech v obou ka-
bindch — viz obr. 3.

Didlkové ovlddani, méfeni a kon-
trola pojizduného agregditu je napo-
jeno pomoci dvou zdsuvek zabudova-
nych na &elnicich rému. Dédlkové se
ovlddaji tyto funkce:

— snizovéni a zvySovani otdéek spa-
lovaciho motoru,

— nouzovy stop — v pfipadé nebez-
pe&i vypind spalovaci motor,

— havarijni stop — pii havérii vy-
pind hlavni jistig,

— sepnuti{ ddlkového ovldddni —
elektricky odpoji dulezité ovld-
daée na ovlddacich panelech a sou-
dasné zapoji automatickou regu-
laci napéti alterndtoru,

— zapnuti pracovniho pojezdu —
plipoji se potiebné stykate,

— zména sméru jizdy pracovniho
pojezdu,

— nastaveni pracovni rychlosti.

, Pro kontrolu ¢innosti spalovacilio
motoru jsou do pracovniho stroje
vyvedeny ndaje o jeho otddkdch,
teploté a tlaku oleje, teploté vody.
Soudasné je signalizovédna i porucha
motoru.

Pro snadné dorozuméni mezi ¢leny
osadky je mezi kabinami pojizdného
agregdtu i na pracovni stroj vyve-
deno dorozumivaci Fizeni.

Ochrana proti nebezpé¢nému do-
tykovému napéti je u stfidavych
obvodit provedena nulovénim, u stej-
nosmérnych obvodit zemndnim s obé-
ma izolovanymi poly.

Naméiend trakéni charakteristika —
viz obr. 4.

Pojizdny agregit PA 600

Zastavboun vykonngjditho diesel-
elektrického soustroji byl zkonstruo-
vén pojizdny agregat PA 600. Od

predchézejiciho typu se odlifuje vét-

&m trakénim vykonem a mozZnosti
doddvky vétstho vykonu do pra-
covniho stroje. Ostatn{ parametry
jako je vykonnost a rychlostni roz-
sali pracovniho pojezdu se neméni.
I propojeni obou &dsti tratového
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