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MULTI oo wincons

Simulaéni programy série Multi- vznikly jako reakce na necekanou oblibu, které se mezi pfiznivci
Zeleznice kdysi dostalo starSimu DOSovskému programu Gordikon. Namétem program( Multi je
zpravidla dalkové fizeni ucelené traté. Tratové pomery, stejné jako usporadani stanic, jsou bud fiktivni
nebo s drobnymi odchylkami pfevzaty ze skute€nosti. Stanice ve fiktivnich oblastech byly pojmenovany
podle rznych hezkych mist, ktera autor programu navstivil na kole.

v.3.34

Uvodni popis

Program je konstruovan jako simulator Fizeni vlakové dopravy. Vasim pracovnim nastrojem se
stane moderni Ustfedna dalkového ovladani s evidenci &isel vlakd. Ustfedna ovlada vétsi podet
elektronickych stavédel v jednotlivych stanicich. Useky mezi stanicemi jsou vybaveny samog&innym
zabezpecovacim zafizenim, obvykle s nékolika prostorovymi oddily.

Ustfednu dalkového ovladani je mozno obsluhovat tfitlagitkovou mysi. PouZzit Ize i dvoutlagitkovou
mys, pfiéemz obsluha chybéjiciho stfedniho tlacitka je nahrazena kombinaci klavesy <Ctrl> a levého
tlacitka mySi. Nereaguje-li program na obsluhu mysi, je mozno jej nouzové ukongit kombinaci klaves
<Shift> + <F10>.

Rizena oblast je znazornéna podle technickych zvyklosti, tedy pouze schematicky, nikoli pfesné
v méfitku.
Schema kolejisté je zobrazeno v barvach, které maji nasledujici vyznam :

£Y=To I- volna kolej

cervena ................ obsazena kolej

zelena ......ocoeee.. kolej v zabezpecené vlakové cesté
o] - kolej v zabezpecené posunové cesté
Zlutd ... vyloucena kolej

Hnédé obdélniky oznacuji umisténi stani¢nich budov, hnédymi Useckami je vyzna€ena poloha
ostrovnich nastupist. Ve skupiné u stani¢ni budovy jsou dopravni koleje s nastupistém (ostrovnim i
jednostrannym) oznaceny hnédou barvou vypisu &isla koleje. V nékterych simulovanych oblastech jsou
ve vybranych stanicich nékteré koleje uréené prednostné pro vjezd zastavujiciho osobniho vlaku
ur¢eného sméru. Takové koleje jsou u svého &isla oznaceny navic Sipkou pFislusného sméru.

Stejné jako ve skutecnosti je Vasi Ulohou organizovat plynuly, bezpeény a hospodarny provoz
v celé oblasti. Je samoziejmé, Ze elektronické stavédlo vyluCuje moznost nehody. Nepfijme tedy zadné
prikazy, které by mohly zpUsobit provozni kolize.

Informacni systém elektronického stavédla Vam napovida v rozhodovani "co délat s vlaky". Pfi
vstupu vilaku do Ffizené oblasti se dovite jeho druh, &islo, uréeny smér, délku vlaku a jeho stanovenou
rychlost v desitkach km/h. Vlak se spolehlivé vejde na kolej, ktera je alespori o 10 m delSi nez vlak.
Stanovena rychlost je vypsana obvykle bilou barvou, vyjime&né barvou &ervenou. Cerveny vypis
rychlosti upozorniuje na vysSi hmotnost vlaku. Vlak o vySSi hmotnosti potfebuje s ohledem na sklonové
poméry pridani postrkové lokomotivy v nékteré ze stanic. Je-li to provozné Ucelné, muzete postrk
pfidat i dfive. Pfidani postrku na viak je mozné na takové koleji, jejiz délka je vétSi nebo rovna souctu
délky vlaku a délky postrkové lokomotivy (20 m). Je-li nutno pfidat postrk na vlak, pficemz uz na koleji
neni na postrkovou lokomotivu dost mista, je mozno vlak nouzové zkratit umisténim kurzoru mysi na
kolej a stiskem klavesy F5. Vlaky, u nichZ se bude v nékteré stanici ménit viakova lokomotiva nebo
bude nutno objizdét soupravu, jsou v tabulce zvyraznény bilym vypisem ¢isla.

Nahodné se objevuji vlaky s mimoradnymi zasilkami. Za mimofadné se v Zelezni¢nim provozu
povazuji zasilky neobvyklych viastnosti (hmotnost, rozméry, excentrické umisténi tézisté a pod.). Vlaky
s mimoradnymi zasilkami maji zpravidla rychlost snizenu na 20 km/h, pokud ve stanici jedou na navest
omezujici rychlost vlaku na 40 nebo 60 km/h. Rychlost 40 km/h je navésténa dolnim Zlutym svétlem
bez pruhu, rychlost 60 km/h dolnim Zlutym svétlem se Zzlutym pruhem. Jede-li vlak s mimofadnou



zasilkou na naveést dovolujici vySSi rychlost nez 60 km/h, jeho rychlost se jiz na 20 km/h nesnizuje. O
zafazeni mimoradné zasilky je uzivatel informovan pfi vstupu vlaku v okné Zpravy. Rychlost je zde
zapsana ve zlomku, nejcastéji napf. N/20. Prvni Gdaj znamena rychlost vlaku pfi jizdé na navést
dovolujici jizdu vysSi rychlosti nez 60 km/h. Zkratka ,N“ (normal) odkazuje na rychlost vilaku
stanovenou jizdnim Fadem. Druhy Gdaj ur€uje sniZzenou rychlost pfi jizdé na navést dovolujici 40 nebo

60 km/h.

Vlak s mimoradnou zasilkou je zvyraznén také Zlutou barvou vypisu stanovené rychlosti v okné Info
a Zlutym vypisem Ccisla pfi zadosti o souhlas k jizdé na vstupni trati. U nékterych nakladnich vlaku je
nutno vykonat v uréené stanici nacestnou technickou prohlidku, u jinych v uréené stanici vystfidat
strojvedouciho (tzv. ,stfidani na ose"). O tom je uzivatel informovan v okné ,Zpravy"“ a hnédou barvou
vypisu stanovené rychlosti, resp. hnédym vypisem Zadosti o souhlas k jizdé.

Od verze 3.31 je v nékterych simulacich zapracovana jizda naklapécich jednotek. Pro vlaky
s naklapéci skfini plati v nékterych Gsecich odliSna (vyssi) tratova rychlost. Vlaky s naklapéci skfini
jsou v okné Info vyznaceny zelenou barvou vypisu stanovené rychlosti.

Je-li vFizené oblasti stanice, v niz kon&i a rozfazuji se nakladni vlaky, je tfeba v této stanici po
pfijezdu vlaku odstavit vlakovou lokomotivu podle jejiho uréeni, vy¢kat na vykonani koncové technické
prohlidky vlaku a pfistavit posunovaci lokomotivu. Poté je mozno soupravu vilaku rozfadit na
spadovisti; k tomu zpravidla slouzi pomocné stavédlo pro pfislusnou kolej, fadici praci je nutno dovolit
prfedanim pomocného stavédla na mistni obsluhu. Podle usporadani kolejisté je nékdy tfeba jesté pred
prfedanim pomocného stavédla zafidit pfestaveni soupravy posunovou jizdou na vytaznou kolej.

Ve schematu kolejisté jsou Cisla vlakl na stani¢nich kolejich zapsana v ose koleje. Barva vypisu je
odvozena od stavu stani¢ni koleje, s vyjimkou vlak(, které dosud nejsou pohotovy k jizdé (viz dale).
Cisla vlakd v mezistaniénich Usecich jsou vypséna pobliz tratové koleje svétle modrou barvou.
Nejblize k tratové koleji je zapsan vzdy ten vlak, ktery jede ve sledu jako prvni. U vlak(l, které se
priblizuji vstupnimi tratovymi frontami, je za ¢islem vlaku odliSnou barvou zapsan minutovym udajem
¢as odjezdu ze sousedni stanice.

Cislo vlaku, ktery vstoupil do posledniho tratového oddilu pfed vjezdovym navéstidlem v poloze
"Stdj", je zvyraznéno barvou ¢ervenou. Toto zvyraznéni se nepouziva u kratkych vstupnich trati, které
maji pouze jeden priblizovaci tratovy Usek. Na tratich tohoto typu nema uzivatel kromé Casu tzv.
predvidaného odjezdu dost informaci pro rozhodnuti, kdy dovolit jizdu vlaku a proto na téchto tratich
neni uplatiovana ani bodova penalizace za pozdni stavéni vlakové cesty (viz dale). Nicméné ani tak by
vlak v takovém pfiblizovacim Useku nemél stat pfiliS dlouho, aby v fizené oblasti nebyl vyrazné
opozdén. Nékteré vlaky, vstupujici po kratkych tratich, které v pfilehlé stanici maji zménit smér jizdy,
mohou byt sunuty a po pfijezdu do uvedené stanice neni nutné objizdéni soupravy vlakovou
lokomotivou, obdobné jako to neni nutné u ucelenych souprav s ozna¢enim ,MOs, MR" a pod. (viz
déale).

Oznaceni druhu vlaku vychazi z platnych pfedpisu, pfiéemz vyznam zkratek je nasleduijici :

EC.... vlak sité Eurocity

EN.... vlak sité Euronight

IC......vlak sité Intercity

Ex..... expres

R....... rychlik

Sp..... spésny vlak

Os.....osobni viak

Sv..... soupravovy vlak

VySe uvedené vlaky tvofi skupinu vlakd osobni dopravy. Je-li vlak osobni dopravy tvofen ucelenou
elektrickou nebo motorovou jednotkou, je zkratka doplnéna jesté pismenem "M" (napf. MSp, MOs).

Pro vlaky nakladni dopravy se pouZzivaji tyto zkratky :

Nex... nakladni expres (pro pfednostni zasilky v mezinarodni dopravé)

Rn..... rychly nékladni viak (pro pfednostni zasilky)

Vn..... vyrovnavkovy nékladni vlak (pro ucelené soupravy prazdnych voz( pfemistovanych
do mista nakladky, napf. uhlak, cisteren, vysypnych vozu)

Pn..... prabézny nakladni vlak (pro dopravu obyéejnych zasilek mezi dvéma sefadovacimi
stanicemi; mezilehlé stanice takovy vlak obvykle projizdi)



Mn.... manipulaéni ndkladni vlak (pro svoz a rozvoz zasilek do/ze sefadovacich stanic; posunuje
podle potfeby v nacestnych stanicich)

Pv..... pfestavovaci vlak. Dnes jiz zanikly druh vlaku pouzivany pro vyménu zatéze mezi blizkymi
obvody vétSich uzlu. V nékterych simulacich zachovan jako retrospektivni rys.

Lv..... lokomativni vlak (pro nutny pfesun lokomotivy mezi riznymi misty pouziti a pod.)

Na pozadani Vam informacni systém Udaje o vlaku zopakuje. K tomu je tfeba umistit kurzor mysi
na ¢islo vlaku a stisknout klavesu <F1>. Do informaéniho okna vlevo dole se vypiSi Gdaje o vlaku, do
horni ¢asti obrazu se vypiSe jeho struény jizdni fad. Obdobné se informace o vlaku vypisuji pfi
zastaveni kurzoru na Cisle vlaku vypsaném ve schematu oblasti.

Soucasti Udaju o vlaku jsou i zkratky, které udavaji smér, kterym ma vlak jet. Aktualni smér pohybu
vlaku obrazovkou je oznacen Gvodni Sipkou. Doplnény jsou Udaje o mistech zastaveni a také aktualni
odchylka od jizdniho fadu. Znaménkem plus je vyjadfeno zpozdéni, znaménkem minus pak naskok.
Ma-li v nékteré stanici vlak ménit smér jizdy nebo své ¢islo, vypiSe se i Cislo, pod kterym vlak
pokracuje v jizdé a ¢as odjezdu. Pokud ma podle jizdniho fadu v takové stanici lokomotiva od vlaku
odstoupit a je uréena pro jiny vlak, vypisuji se tyto Udaje vCetné Casu odjezdu a také Udaje o
lokomotivé nastupuijici. Pfiklady z programu Multi-4:

= Os 4140:60 m, 80 km/h, SLA-BHL/4103 SLA (5.22), D IF.:0, ZAST.: VSUDE

Vyznam: osobni vlak 4140 o délce 60 m a stanovené rychlosti 80 km/h méa ur€enou cilovou stanici
Brno hl.n., zde obraci souprava vlaku na vlak 4103 smér Slapanice s odjezdem v 5.22 hod., lokomotiva
rovnéz, soupravu je nutno lokomotivou objet. Odchylka od jizdniho Fadu O minut, vlak zastavuje ve
stanicich i na zastavkach. Pokud by vlak mél zapsan druh ,MOs", nebylo by v Brné hl.n. nutné
objizdéni.

€ Os 4643:150 m, 110 km/h, ADA-BHL-MOD, DIF:0, ZAST .. VSUDE

Vyznam: osobni vlak 4643 o délce 150 m a stanovené rychlosti 110 km/h mé& ur¢enou cilovou stanici
Modfice, v fizené oblasti se Cislo ani slozeni vlaku neméni. Odchylka od jizdniho fadu 0 minut, vlak
zastavuje ve stanicich i na zastavkach.

=2 Os 4070:80 m, 80 km/h, CHR-BHL/4402 STR (5.19), * 235 (BHL- MOD,5.17)
/ * OD 74440, DIF.:+6, ZAST.: BHL, HHE

Vyznam: osobni vlak 4070 o délce 80 m a stanovené rychlosti 80 km/h méa ur€enou cilovou stanici
Brno hl.n., zde obraci souprava na vilak 4402 smér Stfelice s odjezdem v 5.19 hod., lokomotiva je
ur€ena pro vlak 235 smér BHL-MOD s odjezdem v 5.17 hod., pro vlak 4402 je ur€ena lokomotiva od vl.
74440. Vzhledem k urceni pfijezdové lokomotivy je nutno zvolit pfihodnou vjezdovou kolej (prosta kusa
kolej by byla nevhodn4, viz dale). Vlak je opozdén 6 minut, zastavuje ve stanicich Brno hl.n. a poté
jako vlak 4402 ve stanici Brno Horni HerSpice.

=» Lv 74440:20 m, 80 km/h, DHH-BHL, *4402 (BHL-STR,5. 19), DIF.:0

Vyznam: lokomotivni vlak 74440 o délce 20 m a stanovené rychlosti 80 km/h ma uréenou cilovou
stanici Brno hl.n., lokomotiva je uréena pro pfistaveni na vlak 4402 smér BHL-STR s odjezdem v 5.19
hod.. Po vjezdu lokomotivniho vlaku na vhodnou kolej ve stanici Brno hl.n. je nutno zménit klavesou F8
lokomotivni vlak na posunujici lokomotivu (viz dale) a za pouziti posunovych cest ji pfistavit na viak
4402.

= Sv 24304:200 m, 120 km/h ONA-BHL/235 MOD (5.17), * 876 (BHL- ADA,6.00)
/ * OD 4070, DIF:+2, ZAST.: BHL

Vyznam: soupravovy vliak 24304 o délce 200 m a stanovené rychlosti*) 120 km/h ma uréenou cilovou
stanici Brno hl.n., zde obraci souprava vlaku na vlak 235 smér Modfice s odjezdem v 5.17 hod.,
lokomotiva je uréena pro pfistaveni na vlak 876 smér BHL-ADA s odjezdem v 6.00 hod, pro viak 235 je
ur€ena lokomotiva od vl. 4070. Vlak je opozdén 2 minuty, zastavuje ve stanici Brno hl.n.

*) Ve vSech pfipadech plati, Ze stanovena rychlost vlaku se snizuje podle tratovych pomér( a pfipadné
také podle navésténych rychlostnich omezeni. Je-li vlak pravé sunut, je jeho rychlost omezena na 30
km/h.




pfijezdu a odjezdd vlak( s Gdaji o obratech souprav a lokomotiv. Je-li lokomotiva uréena pro obrat od
nékterého vlaku na odjezdovy lokomotivni vlak, je nutno ji pfed odjezdem pfistavit posunem na
vhodnou volnou odjezdovou kolej a zde ocislovat volbou ,CIS.“ z menu staniéni koleje (viz dale).

K dispozici jsou uZzivateli i idaje o obsazeni koleje. Jsou dostupné po umisténi kurzoru mysi zhruba
doprostfed stani¢ni koleje a stisku klavesy <F2>. Do informacéniho okna se vypiSe délka pfislusné ko-
leje a zprava o jejim obsazeni. Vlak je zapsan svym ¢&islem. Lokomotiva je vyzna¢ena hvézdickou a
Cislem vlaku, od kterého odstoupila nebo na ktery nastupuje, popf. skupinou otaznikd nebo zkratkou
,OPER." (viz dale). Informacni okno stani¢ni koleje se po minuté samocinné uzavre. Je-li do fizené
oblasti pfedavana lokomotiva posunovou jizdou (napf. z depa nebo z jiného obvodu), je o tom uzivatel
informovan modrou obdélnikovou indikaci u pfedavaci koleje a vypisem v okné ,Zpravy“. Modra
indikace se maZe po uvolnéni pfedavaci koleje.

Obdobné pouziti klavesy <F2> na tratovém Useku vyvola do informaéniho okna Gdaje o pfislusném
Useku trati.

Prehled pravidelnych vlakd a aktualné zavedenych vlaka podle potieby, které se objevi v nejblizSim
obdobi na vstupni tratové fronté, je mozZno vyvolat umisténim kurzoru mysSi pfiblizné na Sipku
tratového souhlasu pfislusné fronty a stiskem klavesy <F3>. U vlakl ocekavanych v nejblizSich 60
minutach se vypiSe také jejich pfipadné zpozdéni. Samostatny pfehled zavedenych vlaka podle
potfeby je dostupny na informacni zalozce VL. PP

Udaje o vlaku je mozZno vyvolat také stiskem pravého tlagitka mysi uprostfed staniéni koleje
s Cislem vlaku a volbou ,Vlak" z rozvinutého menu, popfipadé stiskem pravého tlacitka mysi na cisle
vlaku v tratové fronté (tato obsluha zarover rozvine menu pro Fizeni rychlosti vlaku na trati).

Udaje o obsazeni staniéni dopravni koleje jsou dostupné také stiskem pravého tlagitka mysi
uprostied koleje a volbou ,Kolej* z rozvinutého menu.

Struény vypis jizdniho fadu vlaku je mozné vyvolat umisténim kurzoru mysi na &islo vlaku a stiskem
klavesy <F1> nebo <F7>.

V dolni ¢asti obrazovky program vypisuje chybova hlaSeni do ¢erveného okna. Toto okno lze
uzavfit pfesunutim kurzoru mysi do ¢erveného obdélniku a stiskem levého tlacitka mysi.

Uvodni nastaveni, hlavni menu programu

V pravé horni ¢asti obrazovky je umisténo hlavni menu programu s nasledujicimi moznostmi:

INFO ...ooiiiiiiiiiieee, nejdalezitéjSi ¢ast, pro udaje o vlacich;

SIMULACE ................ fizeni chodu programu a nastaveni provoznich parametrd simulace;

VL.PP i, pfehled aktuélné zavedenych viak( podle potfeby;

MAPA ..., jednoduché schema Fizené oblasti;

SKLONY .o, pfehled sklon( trati v fizené oblasti v promile;

NAPOVEDA............... struény popis obsluhy funkénich klaves;

ZPRAVY ....ccoveenn. okno pro vypis pfichozich zprav. Na pfichod nové zpravy program upozorhuje

zvukovym signalem a zvyraznénim napisu "ZPRAVY".

Pfed startem budete mit moznost nastavit parametry simulace, provoz pak spustte volbou ,Start /
Pokracovani“. Stiskem mezerniku Ize urychlit Gvodni ovéfovani spravnosti dat.

Volba jizdnich cest, zasobnik jizdnich cest, ruSeni  volby

Elektronické stavédlo umoznuje zabezpeceni dvou typl cest, a to vlakovych a posunovych. Jejich
Ucel je zfejmy jiz z ndzvu. Pro oba typy cest plati, Ze je vzdy nutné urCit zacatek a konec cesty. Tam,
kde usporadani kolejisté dava vice moznosti, jak postavit cestu ze zvoleného vychoziho do koncového
bodu, je postup ponékud odliSny. Prostou volbou zacatec¢niho a koncového bodu lze postavit
tzv. zakladni cestu. Pro tuto zékladni cestu plati, ze vede pokud moZzno pfimym smérem. U cest na
odbocéné koleje pak tato cesta zpravidla sméfuje co nejdfive do Urovné cilové koleje a dale pak po-



kracuje pfimo. Pro postaveni cesty vedouci jinymi sméry je tfeba mezi volbu za¢atku a konce cesty
vloZit jesté volbu tzv. variantniho bodu, ktery pfesnéji uréi, kudy ma cesta vést. Kratké procviceni
objasni vice, nez zdlouhavy popis.

a) Volba vlakové cesty

1. Pocate¢ni bod se urCuje presunutim kurzoru mySi na symbol hlavniho navéstidla (trojahelnik) a
stisknutim levého tlagitka. Od verze 2.00 se volba zacatku vlakové cesty vyznacuje zelenym
probarvenim pozadi symbolu (ve starSich verzich se pouzivala kratka zelena ¢arka).

2. Koncovy bod se uréuje presunutim kurzoru mySi do osy vodorovného Useku cilové koleje a
stisknutim levého tlac¢itka mysi. U cesty vedouci na tratovou kolej se za koncovy bod povaZzuje tratovy
usek.

Pfipada-li v ivahu pouziti variantniho bodu, vlozi se volba variantniho bodu mezi uréeni pocatku a
konce cesty. Voli se opét levym tlacitkem.

b) Volba slozené vlakové cesty

Vlakové cesty je mozné volit také jejich zfetézenim do slozené cesty. Postup je nasleduijici:

Lo

Volba za¢atku prvni cesty u pfisluSného navéstidla
Volba za¢atku druhé, pfip.dalSi cesty
3. Volba konce posledni cesty

n

Slozena vlakova cesta mlZe zahrnovat nejvySe Ctyfi dil¢i cesty, a to pouze v obvodu jedné stanice.

¢) Zjednodusena volba pr Gjezdové vliakové cesty
PFfimou prujezdovou vlakovou cestu je mozno postavit timto zplisobem:

1. Volba zac¢atku vlakové cesty u viezdového navéstidla
2. Volba konce cesty na tratové koleji za stanici

Takto zjednodusena volba GCinkuje pro prijezd po pfilehlé pfimé stani¢ni koleji, resp. pro vjezd na
pfimou kolej a odjezd na zvolenou tratovou kolej.

d) Volba posunové cesty

Postup je obdobny jako u vlakové cesty, volba pocate¢niho bodu se vSak uskuteéni stisknutim
stfedniho tlac¢itka mySi. U dvoutlagitkové mysi plati vySe uvedena alternativa (kombinace <Ctrl> + levé
tlacitko). ProtoZze posunova cesta m(ze zainat bud u hlavniho nebo u sefadovaciho navéstidla,
pocate¢ni bod muze byt na jednom z téchto mist. Od verze 2.00 je sefadovaci navéstidlo vyzna¢eno
znakem <" nebo “>* v pfislusném smeéru (ve starSich verzich se pouzival drobny podtrzeny krouzek).
Volba zacatku posunové cesty se indikuje bilym pozadim pfisluSného navéstidla. Konec posunové
cesty se pak voli levym tlacitkem mysi na cilové koleji.

e) Volba sloZzené posunové cesty
Posunové cesty je mozné volit také jejich zfetézenim do slozené cesty. Postup je nasledujici:

1. Volba zacatku prvni cesty u prislusného naveéstidla
Volba za¢atku druhé, pfip.dalSi cesty
3. Volba konce posledni cesty

n

Slozena posunova cesta miZze zahrnovat nejvyse Ctyfi dilci cesty.



Pribéh volby je stru¢né vypsan ve stavovém fadku v levé dolni ¢asti obrazovky na podkladu
prislusné barvy. Jestlize uspofadani kolejiSté postaveni pozadované cesty viilbec neumozriuje, elektro-
nické stavédlo reaguje chybovym hlaSenim.

Po dokonceni volby je jizdni cesta zafazena do zasobniku pfisluSné stanice. RozlehlejSi stanice
maji dva zasobniky, jeden pro levé a jeden pro pravé zhlavi (vyhybkovou skupinu) stanice. Je-li
nastaven v této stanici (na tomto zhlavi) rezim "VZ" (volba do zasobniku), je cesta zafazena na
nejblizsi volné misto v zasobniku. Je-li vSak nastaven rezim "PV" (pfednostni volba), je jizdni cesta
zafazena na prvni misto v zasobniku, pficemz dalSi cesty v zasobniku se o jedno misto odsunou.
Aktualné nastaveny rezim zasobniku je vypsan zkratkou u nazvu stanice vlevo, celkovy pocet cest v
zasobniku ¢islici u nazvu stanice vpravo. Mezi rezimy "VZ" a "PV" je mozné prepinat obsluhou levého
tlacitka mySi na vypsané zkratce reZzimu zasobniku.

V situaci, kdy jsou pravé v zasobniku dvé jizdni cesty, je mozné obsluhou levého tlacitka mysi pfi
souCasném stisku klavesy <Alt> pfepnout zasobnik do rezimu "K" (kfizovani). Vtomto rezimu
elektronické stavédlo zpracuje budto prvni nebo druhou cestu ze zasobniku, a to podle aktualniho
vyvoje dopravni situace. Po zpracovani jedné z téchto dvou cest se zasobnik samocinné prepne do
rezimu "VZ". Pfepnuti zasobniku z rezimu "K" na "VZ" nasleduje rovnéz po volbé dalSi cesty v dotéené
stanici, popfipadé pfi editaci zasobniku.

Priklad vyuZiti: ke stanici na jednokolejné trati se blizi dva vlaky opacného sméru, oba maji
postavenu vjezdovou cestu. Neni-li jednoznacné zfejmé, ktery z vlaku dfive uvolni vjezdové zhlavi, je
mozné navolit pro oba vlaky odjezdové cesty a posléze prepnout zasobnik do rezimu "K". Elektronické
stavédlo pak samocinné zpracuje kfizovani nejucelnéjSim zplsobem.

Rezim kfizovani vyuzivejte promyslené, po dostate¢ném seznameni s funkcemi elektronického
stavédla. Pro stanice s vice zasobniky obvykle nemiva pouziti tohoto rezimu prakticky vyznam.

Kazdy zasobnik pojme celkem pét jizdnich cest (jednoduchych nebo sloZzenych). Elektronické
stavédlo kontroluje, zda je mozné postavit prvni jizdni cestu ze zasobniku. Podminky jsou obvyklé :
nesmi byt postavena Zadna kolizni cesta a celd jizdni cesta (s vyjimkou cilové koleje u posunovaci
cesty) musi byt volna. U cesty vedouci na tratovou kolej musi byt jeSté pfijat pFisluSny tratovy souhlas
(Sipka u tratové koleje musi ukazovat pozadovanym smérem). O pfipadnou zménu sméru tratového
souhlasu se postara elektronické stavédlo samocinné.

Pozndmka k posunovym cestam: postaveni posunové cesty neni mozné na kolej obsazenou
vlakem vjizdéjicim z opacného sméru (kolej je dosud pod zavérem vjezdové vilakové cesty). Vjel-li na
stani¢ni kolej vlak, ktery se zcela neveSel na stani¢ni kolej, program zaeviduje pfijezd vlaku po uplynuti
doby potfebné k jeho zastaveni a toto zastaveni vyznaéi vypisem ¢isla vlaku na barevném podkladu.
Poté se odméfuje ¢as v trvani 3 min.; po jeho uplynuti je samocinné zruSen zavér cesty na vjezdové
koleji. Ma-li byt u takového vlaku podle jizdniho fadu vyménéna lokomotiva, po odstaveni pavodni
lokomotivy a uplynuti uvedené doby pro zruSeni zavéru je mozno postavit posunovou cestu pro

po ziskani jisté praxe.

Nejsou-li podminky pro postaveni jizdni cesty splnény, zlistava tato cesta v zasobniku. To je
indikovano zkracenym vypisem cesty pod ndzvem stanice. Vypis ma u vlakové cesty zelenou barvu, u
posunové cesty barvu bilou.

O stavu zasobniku informuje elektronické stavédlo takto usporfadanym vypisem (jako pfiklad stav
po volbé vySe uvedené slozené cesty):

AB
VZ 2L 4 2 1

vyznam: stanice AB, rezim volba ze z&sobniku, na prvnim misté zasobniku je sloZzena cesta od
navéstidla 2L po 4.stani¢ni koleji na 2.tratovou kolej, celkovy pocet cest v zasobniku:jedna.

Jsou-li podminky pro postaveni cesty splnény, zméni se barva vypisu cesty na Sedou a nasleduje
samocinné prestavovani vyhybek do poloh potfebnych pro zvolenou cestu. Je-li vyhybka v koncové
poloze, jeji poloha je vyznacena tvarové. Po dobu chodu elektromotorického prestavniku je cast



vyhybky vykreslena inverzné (u starSich verzi se pouzivala fialova barva). Stejné jako ve skute€nosti
jsou nékteré vyhybky spojeny do logickych dvojic s ohledem na vazby mezi jizdnimi cestami.

V prestavovani vyhybek muaze ob&as dojit k simulované poruSe, kterd se projevuje tim, Ze vyhybka
delSi dobu nedochéazi do koncové polohy. V tom pfipadé se pokuste o zasah individualnim stavénim
vyhybky pomoci jejiho obsluzného menu (viz dale). Frekvence téchto poruch je ponékud vyssi
v zimnich mésicich.

V dobé, kdy se pro pozadovanou cestu prestavuji vyhybky, je mozné odvolat pozadavek na stavéni
cesty obsluhou menu stanice a jeho funkce "RV" - ruSeni volby. Funkce ruSeni volby vSak nevymaze
dotenou cestu ze zasobniku.

Poté, co se prestavi vSechny vyhybky, zobrazi se barevné ve schematu kolejisté zavér
zabezpecené cesty : u vlakové cesty zelenou barvou, u posunové cesty barvou bilou. Po uskuteénéni
zaveru jizdni cesty je tato cesta vyrazena ze zasobniku.

Odpovidajici barvou se vyznaci naveéstidlo na zacatku cesty. U vlakovych cest nasleduje jesté

vypsani Cisla vlaku, pro ktery byla cesta postavena. Vyjimku tvofi tyto pfipady:

- postavena vlakova cesta vede na tratovou kolej, pfi€emz je dosud obsazen prvni vzdalovaci Usek.
Takova cesta je vyznacena tmavé zelenou barvou a elektronické stavédlo s rozsvicenim dovolujiciho
znaku na navéstidle i pfenosem ¢isla vlaku ¢eka do doby uvolnéni prvniho vzdalovaciho Useku.

- postavena jizdni cesta vede pres prejezd, na kterém dosud neprobéhla potfebna vystraha.
Rozsviceni povolujiciho znaku hlavniho nebo sefadovaciho navéstidla se v takovém pfipadé o urcitou
dobu odklada. Tato doba je zavisld na mistnich pomérech prejezdu. Prejezd je vyznacen dvéma
svislymi ¢arami. Klidné Sedé ¢ary kfizici koleje indikuji otevieny prejezd, kmitavé Sedé nebo bilé cary
probihajici vystrahu a kratké preruSované Sedé nebo bilé ¢ary uzavieny prejezd. Indikuje-li se prejezd
bilou barvou, znamena to, Ze uZivatelem byl vydan pfikaz k uzavieni prejezdu.

Obsluzné menu prvk @ v kolejisti, ruSeni jizdnich cest

Neékteré prvky v obrazu umoZziuji rozvinuti obsluzného menu umisténim kurzoru mysi na pfislusny
prvek a stisknutim pravého tlacitka mysi (pro vyhybku jesté stisk klavesy "ALT"). Menu pak nabidne
razné obsluhy prvku. Po vybéru jedné z polozek menu levym tlacitkem mysSi se menu zpravidla uzavre.
Vyjimkou je obsluzné menu vyhybek, to z{istava oteviené, aby bylo mozno v pfipadé potfeby vyhybku
pfestavovat opakované. Nékteré nabidky v menu maji za svou zkratkou symbol ">" nebo "<", jejich
vybér zapina, resp. vypina pfisluSnou funkci. Rozvinuté menu Ize pravym tlacitkem mysSi kdykoli
uzaviit.

a) HLAVNI NAV ESTIDLO, SERADOVACI NAVESTIDLO

Postavenou cestu je mozno zrusSit prfesunutim kurzoru mysSi na symbol navéstidla, které dovoluje
jizdu, a stisknutim pravého tlac¢itka mysSi. Tazenim mySi a obsluhou levého tlacitka muazete zvolit
nasledujici moznosti:

- STUJ : Zhasne znak dovolujici jizdu.

- RC : RuSeni cesty - zhasne znak dovolujici jizdu a po uplynuti stanovené doby se zrusi i zavér
cesty.

Tato doba €ini :

u vlakové nebo posunové cesty vedouci z volné koleje ............. 5s
u vlakové nebo posunové cesty v dobé mezi jejim vyznacenim a rozsvicenim povolujiciho znaku na
navéstidle, napf. béhem &ekani na uzavfeni pfejezdu............... 5s
u posunové cesty vedouci z obsazené koleje .........cccceee.... 1 min.

u vlakové cesty vedouci z obsazené koleje...........cccvvveeeennn. 3 min.



Tfiminutova doba se vztahuje i na ruSeni cesty ze stani¢ni koleje, ktera je sice dosud volna, ale uz
na ni vjizdi vlak. Za takto vjizdéjici se povazuje vlak, ktery jiz minul nejbliz§i predchozi hlavni
navestidlo.

Zbyvajici ¢as do zruSeni cesty je znazornén graficky pod vypisem zasobniku. Doba 5s se
vyznacuje pod levou ¢asti vypisu, minutovy interval uprostfed, tfiminutovy pak vpravo.

- DN : Dovolujici navést - obnovi na navéstidle znak dovolujici jizdu. Lze vyuzit napf. po pfedchozim
pfikazu ke zhasnuti dovolujiciho znaku.

- AS : Automatické stavéni - pokud je na navéstidle znak dovolujici jizdu vlaku, lze zapnout
automatické opakované stavéni stejné cesty. Zavér jizdni cesty se pak projetim nerusi, po uvolnéni
celé cesty se na naveéstidle znovu rozsviti dovolujici znak. Rezim automatického stavéni je indikovan
zménou symbolu navéstidla na Sipku. ZruSeni reZzimu automatického stavéni je mozné bud
opé&tovnou obsluhou funkce "AS", nebo volbou "RC", popf. "STUJ". Funkce "AS" neni zfizena u
sefadovacich navéstidel.

Obsluzné menu navéstidel se po volbé samocinné uzavie. Uzavieni menu bez vybéru nabizenych
funkci je mozné pravym tlacitkem mysi.

b) VYHYBKA

Program dovoluje i obsluhu jednotlivych vyhybek, popf. jejich logickych dvojic. Stisknutim klavesy
"ALT" a pravého tlac¢itka mysi na stfedni ¢asti vyhybky v ostrém ahlu mezi jejimi vétvemi Ize rozvinout
menu s témito mozZnostmi:

- POL+ : Prestaveni do z&kladni polohy, nej¢asté&ji do pfimého sméru.
- POL- : Prestaveni do opacné polohy.

Menu je mozno uzavfit pravym tlacitkem mysi.

c) TRATOVY SOUHLAS

Je-li Sedou barvou Sipky tratového souhlasu indikovana volnost traté, jsou mozné tyto obsluhy:
- = : zména smeéru

- € :zména sméru

- VYL : vyluka tratové koleje. Sipka tratového souhlasu zméni barvu na Zlutou. Na vyloucenou
tratovou kolej pak neni moZno dovolit jizdu vlaku. Po pfichodu zpravy o obnoveni sjizdnosti koleje Ize
vyluku ukongit. Sipka tratového souhlasu pak zméni barvu na Sedou.

Je-li trat’ obsazena vlaky, pficemz na trat neni postavena dalSi odjezdova cesta, je mozna obsluha
funkce

- NOUZ : nouzova zména sméru tratového souhlasu. Po tomto pfikazu postupné vSechny viaky na
trati zastavi a zméni se na sunuté vlaky jedouci opacnym smérem. Po dobu od vydani pfikazu do
jeho splnéni (zpravidla nékolik minut) je Sipka tratového souhlasu vyzna¢ena ¢ervenou barvou.
Funkce je konstruovana pro nouzové feSeni kolapsovych situaci zejména na jednokolejné trati.

DalSi mozné obsluhy tykajici se tratové koleje jsou:

- NULN : v dobé, kdy je tato volba v menu dostupnd, dovoluje vymazani nakladnich vlak( z pamétové
fronty odmitnutych viaka.

- ZAKN : na vstupnich Usecich nékterych dvoukolejnych trati umozrfuje vydat, popf. zrusit zdkazovou
dispozici na nakladni vlaky vstupujici z pfisluSného sméru. Dokud plati tato dispozice, vstup
nakladnich vlakl po dvoukolejné trati je zastaven. Trvani zakazové dispozice je vyznaceno ¢ervenym
Ctvereckem u Sipky tratového souhlasu.

PFi otevieni menu tratového souhlasu se do okna vlevo dole vypiSe seznam vlaku, jejichz &isla jsou
v pFislusné tratové fronté evidovana. Menu je mozno uzavfit pravym tlacitkem mysi.



d) STANICNI KOLEJ

Stiskem pravého tla¢itka mysi na stani¢ni koleji Ize otevfit menu a obslouZit nasledujici funkce:
- VLAK : vypis Gdajd o vlaku evidovaném na koleji
- KOL. : Gdaje o obsazeni koleje

- POB. : POBYT, je-li na kolej postavena vlakova cesta, pak u vlaku, ktery na tuto kolej pfijede, nebude
kontrolovano postaveni hlavniho naveéstidla. Pouziti funkce ,POBYT" také pro pFislusny vliak vyfazuje
kontrolni funkci, ktera ve vybranych simulacich ovéfuje u koleji s nastupistém spravnost uréeni
vjezdové koleje podle sméru jizdy viaku.

- CiS. : je-li na koleji pravé jedna posunujici lokomotiva, je mozno ji odeslat do jiné stanice oblasti.
Jde-li o posunujici lokomotivu uréeného ¢&isla zacinajiciho ¢islici 7, obsluhou této polozky se
lokomotiva zméni na pfislusny lokomotivni viak. Jde-li o lokomotivu volného obéhu, po obsluze funkce
CiS muzete uréit cilovou stanici lokomotivy kliknutim mysi na ndzvu zvolené cilové stanice. Systém
samocinné pfidéli lokomotivé vhodné ¢&islo vlaku. Neni-li v jizdnim fadu k dispozici vhodna trasa viaku
pro jizdu pozadovanym smérem, vypiSe se chybové hlaSeni. V takovém pfipadé se pokuste o
trasovani do blizSi stanice, tam jizdu lokomotivy obvyklym zpusobem ukoncete a Cislovaci operaci
zopakujte.

- VYL : po pfichodu pfisludné zpravy umoziuje zrudeni vyluky

- VLAK>PD : zméni vlak na posunovy dil. Ten je mozno pfestavit posunovou jizdou na jinou kolej, a to
i na kolej manipula¢ni. Ma-li posunovy dil béhem posunu vykonat Uvrat, je prozatim nutné, aby se cely
posunovy dil veSel na kolejovy Usek, v némz ma meénit smér jizdy. Vyuziti funkce zmeény viaku na
posunovy dil se predpoklada pro prfechodné odstaveni souprav s delSimi pobyty ve stanicich

zmenit jej opét na vlak. Na nutnost pfistaveni soupravy program upozornuje 15 a 10 minut pfed dobou
pravidelného odjezdu viaku.

Zménou vlaku na posunujici dil je mozno také feSit situaci, kdy na vzdalenéjsi koleji od staniéni budovy
stoji vlak osobni dopravy s delSim pobytem a je tfeba uskutecnit jizdu nékterého vlaku po koleji blizsi k
budové. Vlak zménény nam posunovy dil si z hlediska simulace zachovava svou datovou identifikaci,
ale kontrola volnosti nastupisté se na posunovy dil nevztahuje.

- PD>VLAK : zména posunového dilu na vlak. Po takové zméné bude vlak pohotov k odjezdu nejdfive
za 3 az 5 minut.

- ODVES : piikaz pro odvéseni priprezni lokomotivy operativniho uréeni od vlaku, jako <Ctrl >+<F8>.

- PRIVES : pfikaz pro privéSeni lokomotivy operativniho uréeni k vlaku, jako <Ctrl >+<F9>.

Menu je mozno uzavfit pravym tlacitkem mysi.

Stiskem stfedniho tlacitka mySi na stani¢ni koleji Ize otevfit menu a obslouzit nasledujici funkce:
- ZKR.VL. : zkraceni vlaku, alternativa k pouziti klavesy <F5>, viz Nouzové operace
- LV>POS. : zména lokomotivniho vlaku na posunujici lokomotivu, obdoba <F8>

- ODKLON : jednorazové potlaceni kontroly sméru jizdy vlaku pro umoznéni nouzové jizdy, shodné
s klavesovou kombinaci <Ctrl + F5>, viz Nouzové operace

- ODV.PK : odvéseni postrkové lokomotivy od vlaku, shodné s klav. <Alt + F8>

- SMER < > : zmé&na sméru jizdy vlaku, shodné s klav. <Alt + F5>



e) PREJEZD

Stiskem pravého tlagitka mySi na hornim konci pfejezdu Ize otevfit menu s oznacenim a
kilometrickou polohou pfejezdu a obslouZit nasledujici funkce:

- UZ : uzavrfeni prejezdu. Je-li pfejezd otevien, spusti se na ném vystraha, prejezd se indikuje bilou
barvou, uzavie se a ¢ekd na pfipadné vydani pfikazu ruSiciho uzavreni. Probiha-li jiz na pfejezdu
vystraha nebo je-li pfejezd uzavren, indikuje se po vydani pfikazu bilou barvou a ¢eka na pfipadné
vydani pfikazu ruSiciho uzavreni. Funkce je uzite¢na v situacich, kdy se o¢ekava nékolik postupnych
jizd vlak(i nebo posunu pres prejezd.

- ZUZ : zruSeni uzavfeni pfejezdu. Pfejezd se po vydani pfikazu indikuje Sedou barvou. Neni-li pfes néj
postavena zadna jizdni cesta, ktera by vyzadovala jeho uzavreni, prejezd se otevre.

Menu je mozno uzavfit pravym tlacitkem mysi.

Od programové verze 3.17 jsou prejezdy doplnény funkci kontroly pfisti jizdni cesty. Je-li pfejezd
uzavfen jizdou vlaku nebo posunu, po této jizdé se jeSté pred otevienim pfejezdu kontroluje, zda
nasledujici jizdni cesta v zdsobniku povelll bude vyZadovat uzavieni dotéeného prejezdu. Je-li tomu
tak a zaroven je situacné vyhodnoceno, Zze doba do ocekavaného pfijezdu bliziciho se viaku nebo
posunového dilu na prejezd neni delSi nez vystrazna doba prejezdu, je dotéeny pfejezd ponechan ve
vystraze a po dobu SW uzavfeni indikovan svétlemodrou barvou.

Pokud je navic pravé zasobnik povelu pfepnut do rezimu ,K* — kfizovani, obdobnym zplisobem jsou
kontrolovany obé cesty v zasobniku.

fy POMOCNE STAVEDLO

Stiskem pravého tlacitka mySi na symbolu pomocného stavédla lze otevfit menu a obslouZzit
nasledujici funkce:

- PST> : pfedani obvodu pomocného stavédla na mistni obsluhu. Povel je zafazen do z&sobniku
povell a vykonan po spinéni podminek. Uréeny obvod stani¢niho kolejisté je vyjmut z Gstfedni obsluhy
a predan na mistni obsluhu. Obvod i symbol pomocného stavédla se vykresli modrou barvou. Vyuziti
se predpoklada pro umoznéni spadovistnich posunovacich praci. Po dobu, kdy je pfedano pomocné
stavédlo, neni mozZno stavét vlakové cesty na kolej vedouci k obvodu pfedaného pomocného stavédla.

- PST< : prevzeti obvodu pomocného stavédla do Ustfedni obsluhy. MozZnost pfevzeti obvodu
pomocného stavédla se indikuje bilou barvou symbolu pomocného stavédla, a to bud po dokonéeni
urcité faze fadicich praci nebo po uplynuti 2 — 2,5 min. od vyzvy k pfedani obvodu (viz dale). Prevzeti
obvodu PSt se jako povel vykonava bez prodleni, do zdsobniku se nefadi.

- VYZVA> : vyzva k pfedani obvodu PSt do Ustfedni obsluhy. VyuZiti se pfedpoklada v pfipadech, kdy
je tfeba zastavit spadoviStni posun a obvodem PSt uskutecnit jizdu vlaku nebo jiny posun fizeny
z Ustfedniho stavédla. Vydani vyzvy se indikuje bilym vykfi¢nikem vedle symbolu pomocného stavédla,
a to az do doby, nez je vyzvy uposlechnuto.

- VYZVA< : vydanou vyzvu k pfedani je mozno kdykoli odvolat.

Menu je mozno uzavfit pravym tlacitkem mysi.

g) ZASOBNIK JiZDNICH CEST

Je-li v zasobniku jizdnich cest zafazena alespon jedna cesta, je mozno stiskem pravého tlacitka
mysSi na vypisu cesty otevrit editaéni menu zasobniku. V menu jsou pod sebou vypsany cesty zafazené
v zasobniku. Vlakové a posunové cesty jsou ve vypisu odliSeny zkratkami (VC resp. PC). Stiskem
levého tlagitka mySi na vypisu cesty je mozné cestu oznacit k vymazani. Pozadi vypisu takto ozna¢ené
cesty zméni barvu na hnédou. Oznaceni Ize zruSit opakovanym stiskem levého tlacitka mysi. Po



vybéru vSech cest, které si prejete ze zasobniku odstranit, se vymazani uskute¢ni stiskem levého
tlacitka mySi na napisu "ANO". Menu zasobniku se pak uzavre.

Pro usnadnéni je v menu volba "VSE", kterd oznadi k vymazani vSechny cesty v zasobniku.
Editaéni menu zasobniku je moZno pravym tlacitkem mysSi kdykoli uzavfit. Stav zasobniku se tim
nezméni. Po dobu editace zasobniku je v pfisluSné stanici zablokovano stavéni jizdnich cest.

h) STANICE

Stiskem pravého tlac¢itka mySi na nazvu stanice Ize otevfit menu stanice a obslouzit nasledujici
funkce:

- RV : RuSeni volby. V dobé, kdy se prestavuji vyhybky pro jizdni cestu, je mozno touto funkci odvolat
pozadavek na stavéni pfislusné cesty. Uziti se predpoklada v situacich, kdy se uzivatel rozhodne na
posledni chvili ke zméné dopravnich dispozic. Funkce ruSeni volby vSak nevymaZe dotéenou cestu
ze zasobniku - to uz musi udélat uzivatel a tim rozhodnout o dalSim poradi stavéni cest.

- EOV : Zapnuti / vypnuti elektrického ohfevu vyhybek. Uzite€né v zimnich mésicich. Zapnuti ohfevu
se indikuje prosvétlenim hvézdi¢ky nad vypisem rezimu zasobniku pfislusné stanice.

vvvvvv

Uvratové vlaky, p fepFahy vlak G, kon éici vlaky, vlaky s postrkem, st Fidani strojvedoucich

Nékteré vlaky jsou trasovany tak, Ze v uréené stanici musi zménit smér jizdy nebo vymenit
lokomotivu. Po pfijezdu do pfislusné stanice je odvéSena lokomotiva a nékdy také zmeénéno cislo
vlaku. Déje se tak bez VaSeho zasahu, pfikaz k odvéSeni lokomotivy nemusite davat. Zafidte odstup
lokomotivy, pfipadné také jeji odjezd (viz dale) a pfistaveni nové spravné lokomotivy na vlak. Pozor!
Po pfijezdu vlaku do Gvratové nebo preprahaci stanice se pfesvédéte o uréeni odstupujici lokomotivy,
zvlasté v prvnich minutdch chodu programu. Tehdy maze od vlaku odstupovat kromé pravidelné
lokomotivy také dalSi stroj, ktery by v lvodni situaci mohl pfipadné chybét. Pristavite-li na vlak
spravnou lokomotivu, po pfiméfené dobé v zavislosti na jizdnim fadu se Vam postupné ohlasi pohoto-
vost vlaku k dalSi jizdé. Stav vlaku je ohlaSovan vypisem jeho ¢&isla takto:

a) cerné cislo na ¢erveném podkladu. Do pohotovosti zbyvaji vice nez tfi minuty.
b) cervené Cislo na modrém podkladu. Do pohotovosti zbyvaji dvé az tfi minuty.
c) cervené Cislo na Sedém podkladu. Do pohotovosti zbyva jedna az dvé minuty.
d) cervené cislo na zlutém podkladu. Do pohotovosti zbyva necela minuta.

Objizdéni lokomotivy neni zapotfebi u ucelenych vlaki vedenych motorovou jednotkou (zkratka
MOs, MR, a pod.), a také u vétSiny manipula¢nich vlakd (Mn). Pohotovost vlaku je vSak ohlaSovana
shodné. S vlaky, které v nékteré ze stanic kon¢i a jejich souprava obraci na vlak opacného sméru, se
pracuje obdobné.

Koncici lokomotivni vlaky jsou uréeny pro nasazeni na postrk jiného vlaku nebo pro zapfazeni
uréeného vlaku. Po pfijezdu do koncové stanice zmérite takovy vlak na posunovy dil umisténim
kurzoru mysi na ¢islo vlaku a stiskem klavesy <F8>.

O potiebé postrku pro vlak budete informovan pfi vstupu vlaku do Fizené oblasti jednak ¢ervenym
vypisem jeho stanovené rychlosti v okné "INFO", jednak textovym hlasenim v okné& "ZPRAVY". Po
pfijezdu do uréené stanice na konec vlaku pfistavte postrkovou lokomotivu. Po nékolika minutach se
Vam ohlasi pohotovost vlaku k dalSi jizdé obvyklym zptisobem.



Po pfijezdu vlaku s postrkem do stanice na vrcholu stoupani informuje program uzZivatele
pfislusnym hlaSenim o moznosti odvéSeni postrku. Postrk je mozno odvésit umisténim kurzoru mysi
na stani¢ni kolej a stiskem klaves <Alt> + <F8>. Podminkou je, Ze pro pfedmétny viak s postrkem
neni postavena dalSi jizdni cesta z této koleje. K odeslani postrku do mista dalSiho pouziti vyuZijte
funkci CiS. z menu staniéni koleje. Stejnou funkci pouZijte pro o&islovani lokomotivy odjizdé&jici od
vlaku do mista dalSiho pouziti, do lokomotivniho depa a pod.

U nékterych vlakud je nutno v uréené stanici vystfidat strojvedouciho (v Zelezniéni mluvé se hovofi o
,Stfidani na ose"*). O potfebé tohoto ukonu u vlaku je uzZivatel informovan hnédou barvou vypisu Udaje
0 stanovené rychlosti, hnédou barvou vypisu Zadosti o souhlas k jizdé vlaku a zpravou pfi vstupu viaku
do oblasti. Ve vypisu Udaji o vlaku vyzadaném klavesou F1 je uvedena poznamka ,osa“ s uvedenim
ur€ené stfidaci stanice.

Od programové verze 3.32 je zavedeno také rozSifené hospodareni s lokomotivami operativniho
urceni. Tyto lokomotivy jsou ve vypisech oznaceny zkratkou ,OPER.". Jejich vyuZiti je ponechéno zcela
v pravomoci uzivatele a predpoklada se zejména pro vozbu mimofadnych vlak( s definovanym
prepfahem v nékteré stanici fizené oblasti. Pozor! Pfistavite-li lokomotivu operativniho uréeni do ¢ela
vlaku, je tfeba vydat pfikaz k jejimu pfivéSeni klavesami <Ctrl> + <F9> nebo obsluhou menu stani¢ni
koleje. Do cela vlaku je mozno takto pfivésit nejvySe dvé lokomotivy. Dojde-li k pfivéSeni druhé
lokomotivy omylem, je mozno ji opét odvésit klavesami <Ctrl> + <F8> nebo obsluhou menu stani¢ni
koleje.

Pfikazy pro zm énu rychlosti viaku

Pokud umistite kurzor mySi na Cislo vlaku nachéazejiciho se v Gseku mezi stanicemi , muzete
stiskem klavesy F9 nebo pravého tlacitka mysi otevfit menu pro zménu rychlosti vlaku. Menu dovoluje
vydat pfikaz pro jizdu vlaku snizenou rychlosti v procentnim poméru ke stanovené rychlosti viaku.
Napf. u vlaku se stanovenou rychlosti 100 km/h je mozno obsluhou polozky menu ,60 %" snizit
rychlost vlaku na 60 km/h. Vliv vydaného pfikazu se poprvé projevi v nasledujicim tratovém oddilu a
trvd az do nejblizsi stanice, pfipadné odboc¢ky. Vydanim pfikazu ,100%" je samozfejmé mozné vydat
po zpomaleni vlaku dal$i pfikaz pro navrat vlaku k jizdé stanovenou rychlosti.

Vyuziti pfikazu ke snizeni rychlosti mGze byt U¢elné v komplikovanéjSich dopravnich situacich.
Vydani pfikazu neovliviiuje bodové hodnoceni.

Menu je mozno uzavfit i bez vydani pfikazu pravym tlacitkem mysi.

Vyluky stani €nich a tra t'ovych koleji

Vyluky je mozno dovolit v Gvodnim nastaveni simulace, a to bud vrezimu ,auto“ nebo
v uzivatelském rezimu.

1) vylukovy rezim ,auto”

Po startu programu se objevi nékteré stanic¢ni koleje vykreslené Zlutou barvou. Tyto koleje jsou
vylou€eny z provozu. Program po jisté dobé chodu simulace umoziiuje také zruSeni vyluky, o této
moznosti informuje v okné "Zpravy". Vyluku zruste volbou z menu stani¢ni koleje.

O planu na vyluku tratové koleje budete informovan brzy po startu programu. Aktudlni poZzadavek
na skutec¢né zahgjeni vyluky dojde zhruba v planovaném case. Nezahdjite-li vyluku na dvoukolejné
trati do 15 minut od pldnovaného €asu, program Vam odecte 20 bodud. Vyluku zahajte volbou z menu
tratového souhlasu. Na dvoukolejné trati jsou tratové koleje zpravidla o€islovany shodné jako stani¢ni
koleje v jejich pfimém pokracovani.

Informaci o planovaném trvani vyluky muizete ziskat otevienim menu pfisluSného tratového
souhlasu, resp. obsluhou polozky ,KOLEJ" menu staniéni koleje.

Na jednokolejnych tratich pozadavku na zahgjeni vyluky tratové koleje vyhovét nemusite, na
bodové hodnoceni to nebude mit negativni vliv. Pokud se vSak ve vhodné prestavce v osobni dopravé
rozhodnete pozadavku vyhovét, obdrzite 50 prémiovych bodu.



Po uplynuti planované doby vyluky dojde zprava o moznosti ukonceni vyluky. Vyluku ukoncete opét
volbou z menu tratového souhlasu.

2) uzivatelsky vylukovy rezim

S vyjimkou nékterych vybranych tratovych koleji ma uzivatel pravomoc zavadét vyluky koleji podle
vlastniho vybéru. VSechny zavedené vyluky budou trvat nejméné 30 minut (dfive jejich zruSeni neni

dobu.

Vyznam zvukovych signéal

Je-li zapnut doprovodny zvuk, kratce pipaji hodiny pfi dosazeni celé minuty a delSim ténem bzuci
upozornéni na nové vstupujici vlak. Dlouhym vysokym ténem je ohlaSovana pfichozi textova zprava.
PreruSovanym zvukem je doplnéna zadost o udéleni souhlasu k jizdé vlaku na vstupnich tratich.
Nevlidnym zavréenim jsou doprovazena hlaSeni o chybach a také porucha pfestavovani vyhybky.

Organizace provozu na trati mezi stanicemi

Elektronické stavédlo nedovoli protismérné jizdy vlaka na tratové koleji. Aktualni smér vlakové
dopravy je vyznacen Sipkou pobliz tratové koleje. Zména sméru je mozna v dobé, kdy na trati neni
Zadny vlak a ani z jedné stanice neni na trat postavena vlakova cesta. V této dobé je Sipka zobrazena
Sedou barvou. Je-li trat obsazena vlakem nebo postavenou odjezdovou cestou, ma Sipka modrou
barvu.

Nouzova zména sméru tratového souhlasu iz byla popsana vyse.

U vSech jednokolejnych a nékterych dvoukolejnych trati vedoucich mimo Fizenou oblast budete
pozadan o souhlas k jizdé pro kazdy vstupujici viak. Zadost je vypsana ¢&islem vlaku, pismeny ,A“ ,N*
a kmitajicim otaznikem. Umistite-li kurzor mysi na ¢islo pfedmétného vlaku, stiskem klavesy F1 nebo
pravym tlacitkem mySi vyvolate vypis Udaji o sméru jizdy a délce vlaku. Jestlize na Zzadost
nezareagujete do dvou minut, bude odvolana, pfipadné zménéna na zadost o souhlas s jizdou jiného
vlaku. Pokud bude prfedmétny vlak potfebovat postrkovou lokomotivu, Zadost o souhlas k jeho jizdé
bude vypsana cervené, vlak s planovanou nacestnou technickou prohlidkou nebo planovanym
stfidanim na ose je vypisovan hnédou barvou. V uréitych pfipadech bude na jednokolejnych tratich
souhlas k jizdé vlaku vyZzadovan dfive, nez vzdalujici se vlaky zcela uvolni trat. Udéleni pfedbézného
souhlasu Vam znemozni dalSi stavéni odjezdovych cest na dotéenou trat. Tento stav (zdkaz odjezdu)
je indikovan ¢ervenou barvou Sipky tratového souhlasu. Po uvolnéni traté pak bude pfislusny viak ze
vstupni stanice vypraven.

U pravidelnych vlaku a vlakd podle potfeby, pro které souhlas neudélite, bude V&S souhlas k jizdé
pozadovan opakované. Je-li to nezbytné, muzete nakladni vlaky z pamétové fronty zadosti o souhlas
smazat volbou NULN z menu pfisluSného tratového souhlasu. Tato volba je v menu dostupna jen
v dobé, kdy zadost o souhlas k jizdé neni aktivovana.

Pokud pro své rozhodnuti potfebujete znat délku viaku, pro ktery je poZzadovan souhlas k jizdé,
presunte kurzor mysi na €islo vlaku a stisknéte klavesu F1. Do informacniho okna vievo dole se vypiSe
délka vlaku.

Je-li vstupni trat zafizena pro vstupy vlak( po vice nez jedné tratové koleji (napf. tfikolejny Usek
Liben-Béchovice v simulaci Multi-3N), od programové verze 3.32 je mozné umisténim kurzoru mysi na
pfisluSnou zZadost a stiskem Ciselné klavesy vlak predisponovat do fronty zadosti pfisluSné tratové
koleje.

Priklad: pro vlak 173 je aktivovana zadost o souhlas k jizdé z Libné po O.tratové koleji. Umisténim
kurzoru mySi na tuto vypsanou zadost a stiskem klavesy <1> je vlak pfedisponovan do fronty zadosti
v 1.tratové koleji.



Na dvoukolejnych Usecich trati se zpravidla pfedpoklada pravostranny provoz. Jizda vpravo je
povinna u zastavkovych vlak{ osobni dopravy v mezistani¢nich Usecich se zastavkami. V ostatnich
pfipadech zavisi vyuziti tratovych koleji na Vasich dispozicich. Rozmisténi zastavek je vyznaceno
v mape, stiskem klavesy F4 je mozno zapnout a vypnout jejich zobrazeni ve schematu oblasti.

Nouzové operace

Je-li to ve spletitych situacich nezbytné, mizete zménit smér jizdy vlaku umisténim kurzoru mysi na
pfislusnou kolej a kombinaci klaves <Alt> + <F5>. Poté je mozno postavit vlakovou cestu, ktera dovoli
jizdu sunutého vlaku snizenou rychlosti (30 km/h). Na vhodném misté muazete opét zménit smér jizdy
vlaku dalSim stiskem klaves <Alt> + <F5>. Zména smeéru jizdy je mozna i u vlaku s postrkem nebo u
lokomotivniho vlaku. V téchto pfipadech neni rychlost vlaku snizovana. Sunutému vlaku je mozno
dovolit jizdu i mimo obvody a stanice uréené jizdnim fadem.

Vydani pfikazu ke zméné sméru jizdy vlaku neni potfebné u vlak(, které v urené stanici méni
smér jizdy podle svého jizdniho fadu. To se tyka i vlak(, které jsou podle jizdniho Fadu v ¢asti své trasy
sunuty. Uzivatelsky povel ke zméné sméru jizdy vlaku je uréen pro nouzova provozni feseni.

Pro situace kolapsového typu je uréena také klavesova kombinace <Ctrl> + <F5>. Ta jednorazové
zrusi kontrolu sméru jizdy vlaku, vlak je poté mozno odklonit i mimo stanici & obvod uréeny jeho
jizdnim fadem. Pfijezdem takto odklonéného viaku na pFisti staniéni kolej se u néj kontrola sméru jizdy
obnovuje, v pfipadé potfeby je mozno ji pfikazem opakované potlacit.

Pokud vlak dojel na kolej, na kterou se nevejde, muzete vlak softwarové zkratit stiskem klavesy
<F5>. Nouzové operace vzhledem ke svému charakteru pochopitelné zpUsobi pokles dosazeného

skore.
Bodové hodnoceni a ukon €eni programu

V levé horni ¢asti obrazu se pribézné vypisuje bodové hodnoceni Vaseho vykonu sluzby. Zelené
Cislo znamena aktudlni pocet ziskanych bodu, bilé &islo pak procentualni podil mezi moznym a
skute¢nym bodovym ziskem. Tato hodnota je dobrym indikatorem VaSich dopravnich schopnosti.

Ziskané body za jednotlivé vlaky se pficitaji po vystupu vlaku spravnym smérem mimo Fizenou
oblast, u vlakd tvratovych nebo kongicich po pfijezdu do Gvratové (kone¢né) stanice. Bodova hodnota
je zavisla na druhu viaku a predstavuje zhruba dosazitelné maximum (vyjimka pfi jizdé kolem
vyloucené tratové koleje - viz nize). Pokud béhem jizdy vlaku fizenou oblasti dojde k organizacnim
zavadam, je bodova hodnota viaku snizovana. Jde o tyto pfipady:

« Vlak se pfiblizil do posledniho tratového Useku pfed vjezdovym navéstidlem stanice (vyhybny,
odbogky), pficemz vjezdové navéstidlo je v poloze "STUJ".

« Vlak osobni dopravy, ktery ma stanici projet, vjel na staniéni kolej a dalSi navéstidlo zakazuje jizdu.
Prvnich pét minut po startu programu se pobyt projizdéjiciho vlaku na stani¢ni koleji toleruje, aby
mél uzivatel moznost ,rozhybat" Gvodni samocinné vytvorenou situaci.

« Zastavujici vlak osobni dopravy vjel na kolej bez nastupisté, resp. na kolej ve skupiné pfed staniéni
budovou, pficemz néktera z blizSich koleji je obsazena delSim vlakem. Za delSi vlak se povazuje
takovy, ktery ponechava na své koleji méné nez 100 metrd volného mista.

e Zastavujici osobni vlak vjel na kolej s nastupiStém, ktera vSak neni uréena k pouziti pro osobni
vlaky dotéeného sméru. Kontrola ani bodova penalizace se neuplatfiuje pfi vyluce stani¢ni koleje v
prislusné stanici nebo pfi pouziti funkce POBYT u pfislusné koleje a vlaku.

* Ve skupiné koleji pfed staniéni budovou vijel jiny viak nebo posunujici lokomotiva pred pravidelné
zastavuijici vlak osobni dopravy a ohrozil tak bezpecnost cestujicich. U simulaéniho programu
Multi-2 je tolerovana takova jizda, je-li celé Cislo vlaku na vzdalenéjSi koleji dosud podbarveno
cervené, tj. do odjezdu vlaku zbyvaji vice nez tfi minuty a zarover od pfijezdu tohoto vlaku uplynula
vice nez jedna minuta (po pfijezdu vlaku s delSim pobytem je Cislo na ¢erveném podkladu jednu
minutu oramovano bile).

« Zastavkovy vlak osobni dopravy odjel po levé tratové koleji ve sméru jizdy do mezistani¢niho
Useku s jednou nebo vice zastavkami, pfi¢emz pravéa kolej neni vyloucena.

» Vlak osobni dopravy byl za jizdy oblasti opozdén o vice nez jednu minutu.



EN, [EX, |Os, |Nex |Rn [Vn Pn, |[Lv

Bodoveé hodnoty podle druhu viaku EC, |R, |sSv Mn,
IC Sp Pv

Za dojezd do cile nebo do Uvratové stanice +20| +18| +15| +15| +12| +10| +8| +5
Za navséstidlo na ,STUJ" ] <1 1 e e I 0
Za vjezd vlaku mimo nastupisté, za ohrozeni

. -6 -6 -4
nastupu, atd. *)
Za chybu v uréeni vjezdové koleje u 2
zastavujiciho osobniho vlaku (netyka se Sv)
Za jizdu zastavkového viaku po levé koleji na "
trat se zastavkou (netyka se Sv)
Za 1 minutu zpozdéni vlaku v oblasti -3 -2 -1

*) tyk& se pouze vlak(, v dotéené stanici pravidelné zastavujicich

VeSkeré vySe popsané zmény v bodovém hodnoceni vlaku se ve vysledném skore projevi az poté,
co vlak dojede do cilové (Gvratové) stanice.

Jednotné sazby jsou za nouzové operace: za softwarové zkraceni vlaku se odecitd 20 bodd, za
zménu sméru vliaku 25 bodud. Pfi nouzové zméné sméru tratového souhlasu se odecita 25 bodl za
kazdy vlak v pfislusném mezistani€énim Useku. Nezahajite-li pozadovanou vyluku tratové koleje na
dvoukolejné trati do 15 minut od planovaného ¢asu, program Vam odecte 20 boda. Tyto zmény se v
celkovém skore projevuji okamzité.

Pokud trva vyluka nékteré tratové koleje na dvoukolejné trati v oblasti, obdrzi kazdy vlak osobni
dopravy, ktery odjede do docasné jednokolejného mezistani¢niho Useku, prémiové body. PFi vyborné
organizaci provozu za vyluky tedy Ize teoreticky dosahnout lepsiho hodnoceni nez 100%!

_ EN |Ex [Os |Nex [Rn |Vn |Pn |Lv
Prémiové body podle druhu viaku EC |R Sv Mn

IC Sp Pv

Za odjezd na tratovou kolej pfi vyluce

P : +10( +9| +7 0 0 0 0 0
soubézné tratoveé koleje

Za dojezd vlaku s mimofadnou zasilkou do cilové stanice obdrzite dvojndsobek bodu podle
pfislusného druhu vlaku.

Za zahajeni vyluky tratové koleje na jednokolejné trati obdrzite 50 prémiovych bodu.

Program vede béhem svého chodu struény zaznam o situacich, kdy byly uZivateli strzeny body.
Tento zaznam najdete v souboru "denik.txt". Vzhledem k moznosti, Ze soubor bude prohlizen rdznymi
softwarovymi prostfedky, byla v zaznamu zamérné potlacena ¢eska diakritika.

Celkova doba chodu simulace je vypsana modrym ¢islem. Nad bodovym hodnocenim je zelenou
barvou znazornéna nastavena frekvence nakladnich vlak(l a hnédou barvou zvolena rychlost chodu
simulace.



Jizdni fad
Trasy vlakt osobni dopravy jsou konstruovany zpravidla takto:

» vlaky EN,EC,IC zastavuji zfidka, popf. viibec ne

« vlaky Ex,R,Sp zastavuji na nékolik minut v nékterych stanicich

» vlaky Os zastavuji zpravidla ve vSech stanicich, pfevadzna vétSina také ve vSech zastavkach mezi
stanicemi. Nemaji vSak planovany pobyt pro nastup cestujicich ve vyhybnach (dopravnach bez
symbolu stani¢ni budovy).

ProtoZe Fizeni rozséahlejsi oblasti bez nakresného jizdniho fadu by bylo velmi obtizné, v souborech
gnn00-04.gif, gnn04-08.gif, atd. (nn=Cislo pfislusné oblasti) najdete grafické zobrazeni dil¢ich Usek
planovaného jizdniho Ffadu. Nékresny jizdni fad je zpracovan pfevazné podle béznych provoznich
zvyklosti.

Vlaky zapracované v nakresném jizdnim fadu vstupuji do oblasti zhruba v planovaném c¢ase
s maximalnim zpozdénim 20 minut, a to v zavislosti na aktualnim dni v tydnu. O zpoZzdéni vlaku budete
informovan v ¢ase jeho pravidelného vstupu hlaSenim v okné ,Zpravy“. Zvlastni vlaky (v ndkresném
jizdnim Fadu vyznaceny cervenou €arou) vstupuji nahodné, stejné jako nékladni vlaky v jizdnim Fadu
nezapracované a provéruji tak operativni schopnosti uzivatele.

Poznamky k provozovani programu

Neni-li u konkrétni instalace simulatoru uvedeno jinak, je program je volné Sifitelny. V Zadném
pfipadé neni uréen pro komeréni Ucely. Neni pfedmétem obchodu, placeni dani, registrace a pod.

Program pracuje s nasledujicimi soubory (NN=o0znaceni oblasti):
topoNN.dat
gvd_NN.dat

Nékteré programy mohou pracovat také se soubory
SituNN.txt

HDKVNN.txt

Obsah téchto soubor G bezdivodné neménte, jinak hrozi programova kolize. Pro tvorbu
vlastniho jizdniho fadu vyuzijte informaci ze souboru Popis_dat_GVD.doc, dodavaného s instalaci a
dostupného také na www.softikon.wz.cz.

Program vyzaduje: pocita¢ s procesorem 80386 nebo vySSim a barevny monitor SVGA. Je uren
pro systémy Windows (Windows 98, Windows 2000, Windows NT, Windows XP). K ovladani se
doporucuje tfitlac¢itkova mys. Programem bude obsazeno kolem 1,5 MB operaéni paméti a 1,8 MB na
pevném disku. DalSich 6-8 MB na pevném disku bude vyuZito pro pfipadné ulozeni zadznamovych
soubor(.

Zaver
Autor dékuje pozornym uZivatelm starSich verzi simulacnich program(, ktefi pfispéli svymi
hodnotnymi ndméty a pfipominkami.

Jan Konrad



