UDI MORAVA s. r.0., Havli ¢kovo nab fezi 38, Ostrava — Moravska Ostrava

STUDIE PROVEDITELNOSTI ZAVEDENI
INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU
V PODMINKACH KRAJE VYSO CINA

ZPRAVA

srpen 2009



ZAKLADNI UDAJE

Nazev:

Zpracovatel:

Objednavatel:

Stupe n dokumentace:

Zodp. projektant:

Zpracovatelé

Technicka kontrola:

Termin dokon éeni:

Studie proveditelnosti zavedeni integrovaného dopravniho
systému v podminkach kraje Vysocina

UDI MORAVA s. r. 0., Havlickovo nabfezi 38, Ostrava,
Vysoéina, Zizkova 57/1882, Jihlava

studie

Ing. Vladimir Navrat

Ing. Vladimir Navrat, Ing. Pavlina Smejtkova, Ing. Sarka
Wittichova, Lubomir Maren

Ing. Vladimir Navrat

srpen 2009



1.
2.
3.

4.

5

UvoD
VYCHOZi PODKLADY
POPIS UZEMi A ROZBOR DEMOGRAFIE KRAJE
3.1 Popis uzemi kraje Vy&ma
3.1.1 Zendpisna poloha a zakladni popis Uzemi
3.1.2 Zakladni ekonomické udaje kraje
3.1.3 Dopravni infrastruktura
3.14 Pamysl a zemdélstvi v kraji
3.2 Demograficky popis kraje
3.2.1 Pdet obyvatel kraje
3.2.2  Skolstvi
3.2.3 Zdravotnictvi a socialni g&v kraji
3.24 Ostatni atanska vybavenost kraje
3.3  Spréavntlereni kraje
3.3.1 Okresy na uzemi kraje
3.3.2 Obce s roz&nou fisobnosti na tzemi okies
3.3.3 Obce s pa¥enym obecnimi@adem na Uzemi okrés
ANALYZA PREPRAVNICH VAZEB V KRAJI
4.1  Vyjizdka a dojid’ka obyvatel kraje
41.1 Vyjizd’ka a dojif’ka v okrese Jihlava
4.1.2 Vyjizrka a dojid’ka v okrese febi
41.3 Vyjizd’ka a dojif’ka v okrese Pefimov
4.1.4 Vyjizlka a dojiz’ka v okrese dar nad Sazavou
4.1.5 Vyjizr’ka a dojid’ka v okrese Hawkuv Brod
. ANALYZA SOUCASNEHORESENI VEREIJNE DOPRAVY V KRAJI
5.1  Meéstskd hromadné doprava v kraji
5.1.1 Si¢ MHD v okrese Jihlava
5.1.1.1 Trasy linek MHD Jihlava
5.1.1.2 Tarif MHD Jihlava
5.1.2 Si¢ MHD v okrese Havtikav Brod
5.1.2.1 Trasy linek MHD Hawkiv Brod
5.1.2.2 Tarif MHD Havkkuv Brod
5.1.3 Si¢ MHD v okrese Peliimov
5.1.3.1 Trasy linek MHD Petimov
5.1.3.2 Tarif MHD Pelfimov
5.1.4 Si¢ MHD v okrese Tebi
5.1.4.1 Trasy linek MHD flebi
5.1.4.2 Tarif MHD Tebk
5.1.5 Si¢ MHD v okrese @&ar nad Sazavou
5.1.5.1 Trasy linek MHD ve &aru nad Sazavou
5.1.5.2 Tarif MHD 4'ar nad Sazavou
5.1.5.3 Trasy linek MHD ve Velkém Me#ii
5.1.5.4 Tarif MHD Velké Mezici
5.1.5.5 Trasy linek MHD v By#ti nad Pernstejnem
5.1.5.6 Tarif v MHD Bystice nad Pernstejnem
5.2  Veejna linkov4 autobusova doprava v kraji

5.2.1 Provozovatelé linek ¥ggné linkové autobusoveé dopravy (VLD)

5.2.2 Vykony linek véejné linkové autobusové dopravy (VLD)

(e ep}

»

[
B owoooon

10

10
13
13
14
14
17
20
23
26
29
33
33
33
33
36
39
39
42
44
44
45
45
45
47
48
48
51
51
53
54
55
55
55
56



5.2.3 Véejna linkova autobusova doprava v okrese Jihlava 58

5.2.3.1 Oblast Jihlava 58
5.2.3.2 Oblast Tel 63
5.2.3.3 Oblast Polna 65
5.2.3.4 Oblast ¥ 66
5.2.3.5 Shrnuti autobusovéssitokrese Jihlava 67
5.2.4 Véejna linkova autobusova doprava v okrese H&uli Brod 67
5.2.4.1 Oblast Hawkuv Brod 67
5.2.4.2 Oblast #byslav 71
5.2.4.3 Oblast Getiv Jenikov 72
5.2.4.4 Oblast Ledenad S4zavou 73
5.2.4.5 Oblast Sla nad Sazavou 75
5.2.4.6 Oblast Chebor 76
5.2.4.7 Shrnuti autobusovéssitokrese Havtikiv Brod 78
5.2.5 Véejna linkova autobusova doprava v okrese iffalv 78
5.2.5.1 Oblast Petmov 78
5.2.5.2 Oblast Pacov 82
5.2.5.3 Oblast Humpolec 83
5.2.5.4 Oblast Kamenice nad Lipou 85
5.2.5.5 Oblast Ratky 87
5.2.5.6  Shrnuti autobusovééssitokrese Peltimov 88
5.2.6 Véejna linkova autobusovéa doprava v okreg&Znad Sazavou 88
5.2.6.1 Oblast ar nad Sazavou 88
5.2.6.2 Oblast Nové B&to na Moraw 92
5.2.6.3 Oblast Bysice nad Pernstejnem 93
5.2.6.4 Oblast Velka Bites 95
5.2.6.5 Oblast Velké Metiti 97
5.2.6.6  Shrnuti autobusovéssitokrese d'ar nad Sazavou 99
5.2.7 Véejna linkova autobusova doprava v okreseblt 99
5.2.7.1 Oblast flebi 99
5.2.7.2 Oblast Moravské Bejdvice 104
5.2.7.3 Oblast Jarottice nad Rokytnou 107
5.2.7.4 Oblast Nanst' nad Oslavou 108
5.2.7.5 Oblast Hrotovice 109
5.2.7.6 Oblast Jemnice 110
5.2.7.7 Shrnuti autobusovéssitokrese Tebic 111
5.3  Zeleznini doprava v kraiji 111
5.3.1 Sf Zeleznénich trati 111
5.3.2 Vykony na Zelez#émich tratich 114
5.3.3 Shrnuti nabidky Zelezni dopravy v kraji 114
5.4  Hlavni pepravni vazby v kraji 115
54.1 Popis hlavnich vazeb 116
5.4.2 Zhodnoceni hlavnictigpravnich vazeb v kraji 121
6. ZASADY PRO REALIZACI A PROVOZ VREJNE DOPRAVY V IDS 123
7. NAVRH UPRAV DOPRAVNIHORESENI 125
7.1  Zasady pro Upravy dopravniteseni 125
7.2 Navrh standatddopravni obsluznosti 127
7.3 Porovnani stavajici dopravni obsluhy s navrirersfjandardy 131
7.3.1 Sodasna nabidka vejné dopravy v okrese Jihlava 132
7.3.2 Sodasna nabidka vejné dopravy v okrese Hawkiav Brod 132



7.3.3 Sodasna nabidka vejné dopravy v okrese Péimov 133
7.3.4 Sotasna nabidka vejné dopravy v okresedAr nad Sazavou 134
7.3.5 Sodasna nabidka vejné dopravy v okreserdbic 135
7.4  Zawr analyzy 136
7.5 Navrh z&azeni autobusovych linek do IDS 136
7.6 Navrh z#gazeni vlak do IDS 137
8. NAVRH TARIFU IDS 138
8.1 Navrh tarifniho systému IDS 138
8.2 Navrh jizdného a smluvnichgpravnich podminek 140
8.2.1 Zakladni tarifni zasady a navrh jizdného 140
8.2.2 Z&kladni zdsady smluvnichigpravnich podminek 147
8.3  Tarif zonovy versus kilometricky 147
8.4  Navrh doprawntarifnich zon IDS v kraji Vystina 148
8.5  Zhodnoceni navrhu tarifu IDS, etapovost zavet28 150
9. ODBAVOVACI SYSTEM 152
9.1 Navrh odbavovani cestujicich 152
9.1.1 Nakup jizdenky ve yejné linkové dopray 153
9.1.2 Zmisob odbaveni a registrace jizdy véejeé linkové dopray 154
9.1.3 Kontrola cestujicich ve tegné linkové dopray 154
9.14 Specifika odbaveni, evidence jizdy a kontvolHD 154
9.1.5 Specifika odbaveni, evidence jizdy a kontvateleznéni osobni dopray 155
9.2 Navrh vystupnich sestav 155
10. EKONOMICKE VYHODNOCENI 157
10.1 Néavrh dleni trzeb v IDS - naklady na clearing 157
10.2 Navrh Uprav dopravnilfeSeni — nové spoje 158
10.3 Néklady na zavedeni IDS 158
10.4 Protarifovaci ztrata 159
11. KOORDINATOR IDS 161
11.1  Navrh pravni formy, napEtinnosti a organizmi strukturu 163
11.1.1  Zizeni samostatného ofleni IDS na krajskemiact — varianta 1 164
11.1.2  Zizeni nové pravnické osoby IDS ve vlastnictvi kraparianta 2 166
11.1.3  Spoluprace krajskéhtadu a vybrané stavajici firmy — varianta 3 168
11.2 Zhodnoceni navrhu 169
12. LEGISLATIVA 170
12.1 Rehled pravnichidpisi CR k dopravni obsluze 170
12.1.1  Silnéni doprava 170
12.1.2  Drazni doprava 172
12.1.3  Jiné pravniipdpisy 173
12.1.4  Ostatni pravnicedpisy 174
12.2 Pravni fedpisy souvisejici s IDS 174
13.  ZAVER a DOPORWENI 175



1. UVOD

Cilem této studie je posoudit moznost vzniku integrovaného systému vefejné

dopravy na Uzemi Kraje Vysocina, a to z hledisek stanovenych zadavatelem.

2. VYCHOZi PODKLADY

* mapove podklady uzemi Kraje Vysoc€ina
Maly lexikon obci (CSU, 2004)

« \Yyjizdka a dojizdka obyvatel okres(i Kraje Vysog&ina (CSU, 2004)
* www.portal.IDOS. cz

e www.portal.gov.cz

* weboveé stranky mést a obci v Kraji Vysocina

« JR dopravch obsluhujicich feSenou oblast

3. POPIS UZEMi A ROZBOR DEMOGRAFIE KRAJE

3.1 Popis Uzemi kraje Vyso €ina
3.1.1 Zemépisna poloha a zakladni popis uzemi

Vysoéina (pavodnim ndzvem Jihlavsky kraj) leZi na pomezi Cech a Moravy.
Na severu sousedi s Pardubickym krajem, na jihovychodé s Jihomoravskym krajem,
na jihozdpadé s JihoCeskym krajem a na severozapadé se StfedoCeskym krajem.
Na jihu se témér priblizuje k hranici Rakouska, ale nedosahne na ni. Je jednim ze tfi

vnitrozemskych kraja v Cesku.

Vysoéina a Hlavni mésto Praha jsou jediné dva samospravné kraje v Cesku,

které nemaji v nazvu stanoveném ustavnim zakonem slovo ,kraj“.

Kraj Vyso&ina se rozklada na plose 6 796 km?, celkovy podet obyvatel byl cca
513 tisic ((idaj z roku 2006). Hustota osidleni &inila v témZe roce 75 ob./km?.
Celé Gzemi kraje Vysogina leZi v oblasti Ceskomoravské vrchoviny. Na jihu zahrnuje
zapadni ¢ast JeviSovické pahorkatiny a sever Javorické pahorkatiny, na zapadé je

KfemesSnickd vrchovina, na severozdpadé leZzi Hornosazavska pahorkatina, na



severu Zdarské vrchy s Hornosvrateckou pahorkatinou, na vychodé& a v centru je
Kfizanovska vrchovina. V Jihlavskych vrSich (Javofické pahorkating) se nachéazi
nejvyssi hora Javorice(837 m).

Jen o metr niz&i je vrchol Devét skal ve Zdarskych vrsich. Navstévnici zde naleznou
také dvé chranéné krajinné oblasti, kterymi jsou Zdarské vrchy a Zelezné hory.
Kromé pfirody se turisté mohou té&Sit na mnoho kulturnich pamétek, hradd, zamkud a
cirkevnich staveb. Z kulturnich pamatek v kraji byly tfi zapsany na Seznam
svétového kulturniho a pfirodniho dédictvi UNESCO. Jsou jimi historické centrum
mésta Tel&, Poutni kostel sv. Jana Nepomuckého na Zelené Hofe a Zidovska Ctvrt,
Zidovsky hrbitov a Bazilika sv. Prokopa v Trebici - jsou zafazeny mezi svétové
kulturni dédictvi UNESCO. Mezi lakadla regionu patfi také muzeum v Pelhfimové,
mapuijici jedine¢né vykony ¢eskych a svétovych rekordmana.

Pfirodni podminky rozptylily obyvatele Vysociny do vice nez tisice sidel, ktera jsou
propojena hustou siti silnic. Pro Vysoc&inu jsou charakteristické malé vesnice nepfilis
vzdalené od mistniho centra, jimZz byva klidné malé mésto se tfemi az deseti tisici
obyvatel. Pouze ve &tyfech méstech Zije vice nez 20 tisic obyvatel, krajské mésto
Jihlava dosahuje poctu cca 50 tisic. S rostouci Zivotni Urovni a mobilitou obyvatel Ize
Cekat, Ze toto usporadani bude vyhodou. UmoZiuje vyuzivat pozitiva venkovského
bydleni a pfitom zaru€uje dostupnost méstského centra.

Vyhodou Vysociny je zachované Cisté Zivotni prostfedi. Lze fFici, Ze nas kraj je
zdravym ostrovem mezi tfemi aglomeracemi — prazskou, brnénskou a videriskou. |
diky tomu se jako prvni z kraja Ceské republiky stal &lenem organizace zdravych
mést a regiona.

Ekonomika vychodni casti kraje je ovlivnéna sousedici brnénskou aglomeraci,
severozapadni ¢ast kraje je jiz spadovou oblasti hlavniho mésta Prahy. Strategicka
poloha Vysociny proto v poslednich letech pfildkala fadu zahrani¢nich investoru, ktefi

sem soustfeduji nejen vyrobni kapacity, ale rovnéz vyzkum a vyvo.

3.1.2 Zakladni ekonomické udaje kraje

Aktualni mira nezaméstnanosti v Kraji Vysocina v unoru 2009 byla 8,2 %, coZ je
v ramci celé republiky praimérna hodnota. V lednu tato hodnota &inila 7,44 %.
PFi porovnani aktuélni miry nezaméstnanosti v jednotlivych spravnich oblastech obci

s rozSifenou plsobnosti (ORP) na Uzemi kraje Ize fici, Ze v Unoru 2009 byl tento



ukazatel vyrazné nejvySsi v ORP Svétla nad Sazavou, coZ souvisi s Utlumem

sklarského pramyslu.

ORP mira % |aktivni ob.
Bystfice nad Pern3tejnem 10,41 9756
Havli¢kav Brod 6,95 25658
Humpolec 7,79 8 187
Chotébor 7,07 10752
Jihlava 8,38] 50073
Moravské Budéjovice 12,17] 11605
Nameést nad Oslavou 10,09 6441
Nové Mésto na Moravé 9,3 9028
Pacov 5,91 5090
Pelhfimov 5,99] 23237
Svétla nad Sazavou 14,64 10423
Telc 11,19 6 576
Trebic 10,07 38381
Velké Mezifici 8,91 16585
Zdar n. Sdzavou 6,63 21644

Obce s nejvyssi aktualni nezaméstnanosti v kraji jsou tyto:

Obce s nejvySSi nezam éstnanosti

obec ORP mira %

Moravecké Pavlovice|Bystfice nad Pernst. 45,5
Rousmérov Velké Mezifici 35
PFistpo Trebic 31,1
VIkanov Svétla nad Sazavou 30
OlIsi Telc 28,1
Dédice Moravské Budéjovice 27,5
Vanlvek Telc 26,3
Rybné Jihlava 26,2
Druhanov Svétla nad Sazavou 25,9
Béla Pelhfimov 25

Co se ty€e dalSich ekonomickych udaja, napf. podil kraje na tvorbé hrubého
domaciho produktu €inil v roce 2006 cca 4 % a stav pfimych zahrani¢nich investic
&inil 100 mil. K&/1 000 obyvatel (v ramci celé CR 162 mil.)

3.1.3 Dopravni infrastruktura

Kraj je umistén v dopravnim i popula¢nim stfedu zemé. Vysocinou prochazi
hlavni dopravni tepna Ceské republiky dalnice D1.
Kraj je charakteristicky hustou siti silnic vSech kategorii, coZ umoZznuje snadnou
dostupnost obci.



Hustota silniéni sité je vyjadfena kilometrickou délkou silnic na plose 100 km?. Udaje
z roku 2006 jsou néasleduijici:

- dalnice — 1,37 km/100 km?

« silnice I. tfidy — 6,18 km/100 km?

« silnice Il. tFidy — 24,0 km/100 km?

« silnice Ill. tfidy — 43,4 km/100 km?

3.1.4 Pramysl a zem édélstvi v kraji

Silnou tradici m& v Kraji Vysofina pramyslova vyroba, predevsim
difevozpracujici, sklarsky, strojnicky, kovodélny, textilni, nabytkarsky, potravinarsky,
primysl. V sou¢asné dobé vlivem ekonomické krize doSlo k Gtlumu napf. sklarské
vyroby.

Na Uzemi kraje je vy €lenéno 36 pr imyslovych z6n , a to v Jihlavé, Bystfici nad
Pernstejnem, Dolni Cerekvi, Hrotovicich, Chotébofi, Jaroméficich nad Rokytnou,
Jemnici, Kamenici nad Lipou, Krucemburku, Led¢i nad Séazavou, Moravskych
Budéjovicich, Ndmésti nad Oslavou, Novém Mésté na Morave, Pacove, Pelhfimove,
Pohledu, Pribyslavi, Svétlé nad Sazavou, Tel€i, Trebici, Tresti, Velké BiteSi, Velké
Losenici, V&trném Jenikové, Zdaru nad Sazavou a Zdirci nad Doubravou.

Na celkové vymére kraje se vroce 2007 podilela zemédélska pida 60,6 % a
nezemédélska plida 39,4%. Hlavnimi zemédélskymi produkty kraje jsou brambory,
fepka a mléko. Pro kraj je typicka také vysoka produkéni schopnost les.

3.2 Demograficky popis kraje
3.2.1 Pocet obyvatel kraje

Udaj o po&tu obyvatel Kraje Vysocina ke dni 31. 12. 2007 &inil 513 677 (dle
CSU za rok 2007). Posledni tdaj CSU o poétu obyvatel kraje je z 31. 12. 2008, ktery

vs wmrrs

3.2.2 Skolstvi

Ve Skolnim roce dle tdaja CSU pracovalo v Kraji Vyso&ina 277 mateiskych Skol
s 14 946 détmi, 268 zakladnich Skol s 45 314 Zaky, 72 stfednich Skol s 27 064 zaky
(z toho 18 gymnazii s 6 936 zZaky). Dale v kraji pracovalo 48 stfednich odbornych



Skol s 10 760 zaky, 31 odbornych ucilist s 8 388 zaky, 13 vysSich odbornych Skol
s 1 471 studenty a 2 univerzity.

3.2.3 Zdravotnictvi a socialni pé ¢€e v kraji

Na Uzemi kraje se nachazi pét nemocnic zfizovanych krajem (Jihlava, Trebic,
Pelhfimov, Havlickav Brod a Nové Mésto na Moravé). Kromé& nemocnic zfizovanych
krajem jsou na Vysociné dalSi zdravotnickd zafizeni, napf. Nemocnice sv. Zdislavy,
Mostisteé, |éCebny dlouhodobé nemocnych, rehabilitacni zafizeni, psychiatrické
léCebny. Vyjime&nym zafizenim v socialni oblasti je Diagnosticky Ustav socialni péce

Cernovice, jeden z nejmoderngjsich v CR.

3.2.4 Ostatni ob éanska vybavenost kraje

Na uzemi kraje Vysoc€ina se nachazi 44 kin, 7 divadel, 599 verejnych knihoven
a 52 muzei.
Ze sportovnich zafizeni je zde zastoupeno 100 koupalist a krytych bazéni a 43

otevienych stadiond.

3.3 Spravni ¢€lenéni kraje
3.3.1 Okresy na uzemi kraje

Do roku 2002 bylo Uzemi Vysoc€iny roz¢lenéno do péti okresa, a to Jihlava,
Havlickav Brod, Pelhfimov, Tiebi¢ a Zdar nad Sazavou.
Dle sledovani CSU jsou posledni Gdaje o po&tu obyvatel v jednotlivych okresech

nasledujici:
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Poéet obyvatel v kraji Vyso €ina a jeho okresech v 1. - 4.

Gtvrtleti 2008

(predbézné vysledky)
Stav na pocatku obdobi Stfedni stav obyvatelstva Stav na k(_)nci obdobi
1. ledna 2008 31. prosinec 2008
celkem muzi zeny celkem muzi zeny celkem muzi zeny
Kraj celkem 513 677 254 552| 259 125| 514387 255100 259287 515411 255773 259 638
v tom okresy:
Havli¢kav Brod 95618 47 382 48 236 95 805 47 521 48 284 96 079 47 676 48 403
Jihlava 111 257 55 062 56 195 111 629 55 251 56 378 112 031 55 538| 56 493
Pelhfimov 72 958 36 264 36 694 73 092 36 349 36 743 73 227 36 405 36 822
Trebi¢ 114 153 56 289 57 864/ 114051 56 294 57 757| 114 028 56 285 57 743
Zdér nad Sazavou 119 691 59 555 60 136] 119 810 59 685 60 125/ 120 046 59 869 60 177

Nejlidnat &j8im a zarove i nejrozlehlejsim okresem je Z d'ar nad Sazavou.

Béhem roku 2008 byl zaznamenan ve vSech okresech svy jimkou T Febiée

naruast obyvatel. Za posledni rok doslo k celkovému nar
0 1 734 osob.

ustu obyvatel v kraji

Podrobné Udaje o poctu obyvatel ve vSech obcich jednotlivych okresd jsou soucasti

nasledujicich tabulek . Jsou zde Udaje o poc&tu obyvatel v r. 2004, o pohybu poctu

obyvatel vr. 2007, a také Udaj o vybavenosti obci zakladni Skolou. Ze souhrnnych

GdajG v téchto tabulkach je patrny nar

v roce 2007.

ust obyvatel ve vSech okresech také
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Okresni Gfady na Gzemi Ceské republiky ukongily svoji innost 31. prosince
2002, takzZe od 1. ledna 2003 predstavuji okresy pouze Uzemni obvody policie, soudu
a nékterych jinych statnich instituci.

Uzemi okresti se &leni na spravni oblasti obci s rozsifenou plisobnosti (ORP) — tzv.
obce Ill. stupné.
Obce s rozSifenou pusobnosti predstavuji novy typ obci vykonavajicich statni spravu
v pfenesené pusobnosti. Obce s rozSifenou pusobnosti vykonavaji nasledujici
potfebné agendy, které lidé nejCastéji vyuzivaji:

» evidence obyvatel,

» vydavani cestovnich a osobnich dokladd, fidi€skych prikazua, technickych

prukazu,

e evidence motorovych vozidel,

» Zivnostenské opravnéni,

e vyplata socialnich davek,

* socialné-pravni ochrana déti,

* péce o staré a zdravotné postizeng,

» vodopravni fizeni, odpadové hospodarstvi a ochrana Zivotniho prostredi,

» statni sprava lesll, myslivosti a rybarstvi

» doprava a silni¢ni hospodarstvi (silniéni spravni Ufad, stanoveni mistni Gpravy

provozu dopravniho znaceni atd.)

V jimi spravovaném Uzemi se nachazeji i obce s povéfenym obecnim Ufadem —
tzv.obce Il. stupné.
Povéreny obecni Gfad rozhoduje v prvnim stupni ve spravnim Fizeni o pravech a
pravem stanovenych povinnostech fyzickych a pravnickych osob, pokud zékon
nestanovi jinak.
Nékteré z povéfenych obecnich Ufadd jsou zaroveri i obecnimi Gfady obci s
rozsSifenou pusobnosti, z ¢ehoz vyplyvaji dalSi pisobnosti statni spravy.
Spravni obvody obci s rozSifenou pusobnosti jsou vymezeny vyhlaskou ministerstva
vnitra 388/2002 Sb. vyctem obci, které do nich spadaji. Zpravidla tvofi spravni obvod
rozSifené pusobnosti ¢ast okresu, ale v nékterych pfipadech je totoZzny s GUzemim

okresu.
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Do roku 2006 nékteré spravni obvody obci s rozSifenou pulsobnosti zasahovaly
v ramci samospravnéeho kraje do vice okresu. Podle vyhlasky 513/2006 Sb., ktera
nabyla ucinnosti 1. ledna 2007, se hranice okrest zménily tak, Ze jiz spravni obvod

Zadné obce s rozsifenou plsobnosti nezasahuje mimo vlastni okres.

3.3.2 Obce s rozSi fenou p Gsobnosti na Gzemi okres U

Clenéni jednotlivych okrest kraje Vyso&ina na spravni oblasti obci s rozsifenou
pusobnosti je uvedeno v predchazejicich tabulkdch — pfisludnost obci ke spadové
obci je zde barevné rozliSena.

Clenéni okres G na tyto spravni celky (ORP) je nasledujici:

Okres Jihlava: Jihlava, Telc
Okres Pelhfimov: Pelhfimov, Pacov, Humpolec
Okres Trebi¢: Tfebi¢, Moravské Budéjovice

Namést nad Oslavou
Okres Zdar nad Sazavou: Zdar nad Sazavou, Bystfice nad Pernstejnem

Velké Mezirici, Nové Mésto na Moravé

Okres Havlickav Brod: Havlicktv Brod, Chotébor, Svétla nad Sazavou

3.3.3 Obce s pov érenym obecnim U fadem na Uzemi okres

Spravni oblasti obci s rozSifenou plasobnosti (ORP) jsou dale ¢lenény na Uzemi
obci s povéfenym obecnim Gfadem (POU). Vy3e uvedené oblasti ORP zahrnuiji

nasledujici oblasti OPU:

Okres Jihlava: Jihlava, Tel¢, Tiest, Polna

Okres Pelhfimov: Pelhfimov, Pacov, Humpolec, Po¢atky, Kamenice
nad Lipou

Okres Trebic¢: Trebi¢, Moravské Budéjovice

Namést nad Oslavou, Hrotovice, Jaroméfice
nad Rokytnou

Okres Zdar nad Sazavou: Zdar nad Sazavou, Bystfice nad Pernstejnem
Velké Mezifi¢i, Nové Mésto na Moravé,
Velka Bites

Okres Havlicktv Brod: Havli¢kav Brod, Chotébof, Svétld nad Sazavou,

Gol¢av Jenikov, Lede€ nad Sazavou, Pfibyslav
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4. ANALYZA P REPRAVNICH VAZEB V KRAJI

4.1 Vyjizd'ka a dojiz dka obyvatel kraje

Scitanim lidu v r. 2001 bylo zjiSténo, Ze vSemi dopravnimi prostfedky ve vSech
okresech kraje vyjizdi za zam éstnanim denn & 78 553 osob a do Skol 29 382
osob .

Procentni podil vSech denné vyjizdéjicich osob v jednotlivych okresech kraje

dokladaji nasledujici grafy:

Denni thrnné vyjiz d’ka v kraji Vyso €ina - zam éstnané osoby -
celkem 78 553

@ vyjizdi dhrnem z okr. Jihlava
(% obyvatel)

W vyjizdi thrnem z okr.
Havl.Brod (% obyvatel)

O vyijizdi dhrnem z okr.
Pelhfimov (% obyvatel)

O vyjizdi thrnem z okr. Trebi¢
(% obyvatel)

W vyjizdi Ghrnem z okr. Zd'ar
n.Saz. (% obyvatel)

Denni Ghrnna vyjiz dka v kraji Vyso €ina - Skolni mladez -
celkem 29 382

D vyjizdi ahrnem z okr. Jihlava
(% obyvatel)

B vyjizdi ahrnem z okr.
Havl.Brod (% obyvatel)

O wyjizdi adhrnem z okr.
Pelhfimov (% obyvatel)

O vyjizdi adhrnem z okr. Trebi¢
(% obyvatel)

B wjizdi ahrnem z okr. Zdar
n.Saz. (% obyvatel)

Dale bylo zjisténo, Ze vSemi dopravnimi prostfedky ve vSech okresech kraje
dojizdi do zam éstnani denn & 75 393 osob a do Skol 27 634 osob.
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Procentni podil vSech denné dojizdégjicich osob v jednotlivych okresech kraje

dokladaji nasledujici grafy:

Denni Ghrnna dojiz d’ka v kraji Vyso €ina - zam éstnané osoby -
celkem 75 393

15,5 14,6

@ dojizdi thrnem do okr.

Jihlava (% obyvatel)
m dojizdi thrnem do okr.

Havl.Brod (% obyvatel)
O dojizdi dhrnem do okr.

Pelhfimov (% obyvatel)
O dojizdi dhrnem do okr.

Trebi€ (% obyvatel)
M dojizdi uhrnem do okr.

Zdéar n. Saz. (% obyvatel)

151

13,5

Denni tahrnna dojiz d’ka v kraji Vyso €ina - Skolni mladez - celkem 27 634

6,0

Odojizdi thrnem do okr. Jihlava
(% obyvatel)

B dojizdi thrnem do okr.
Havl.Brod (% obyvatel)

Odojizdi thrnem do okr.
Pelhfimov (% obyvatel)

Odojizdi uhrnem do okr. Trebic
(% obyvatel)

B dojizdi dhrnem do okr. Zdar
n. Saz. (% obyvatel)

54

v e e

NejvyznamnéiSi polozku v poétu dojizdéjicich a vyjizdéjicich tvofi cesty

vhnitrookresni.

S¢itanim lidu vr. 2001 bylo zjiSténo, Ze za praci a do Skol denné dojizdi v ramci
svého okresu vSemi dopravnimi prostiedky cca 88 400 lidi, z toho cca 64 600
obyvatel za praci a 23 800 zak 0 a student G do Skol .

Pohyby obyvatelstva v kraji po jednotlivych okresech kraje dokladaji nésledujici
grafy:
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Vnitrookresni denni vyjiz d'ka a dojiz dka v kraji Vyso €ina -
zam éstnané osoby - celkem 64 598

16 585 12912

@ v ramci okresu Jihlava

11349 @V ramci okresu H.B.

15 264
8 488 Ovramci okresu

Pelhfimov
Ov ramci okresu Trebié¢

W Vv ramci okresu Zdar
n. Saz.

Vnitrookresni denni vyjiz d'ka a dojiz dka v kraji Vyso €ina -
Skolni mladez - celkem 23 811

6 589 4746

@ v ramci okresu Jihlava
3937

m v ramci okresu H.B.

5727 2812

Ov ramci okresu
Pelhfimov
Ov ramci okresu Trebi¢

W v ramci okresu Zd4r n.
Saz.

Po porovnani vyjizd éjicich a dojizd éjicich osob (denn &) a celkového po ¢tu

obyvatel v ramci jednotlivych okres 1 Ize Fici nasleduijici:

v i s

v nejlidnat&jsim okrese Zdar nad Séazavou ¢&ini tento podil cca 13,8 %
(pracuijici osoby) a 5,5 % (Skolni mladez)

v okrese Jihlava c&ini podil dojizdéjicich cca 11,5 % (pracujici) a cca 4 %
(8kolni mladez)

v okrese Havli¢kav Brod 11,8 % (pracujici) a také cca 4% (Skolni mladez)

v okrese Trebi¢ Cini podil dojizdéjicich 13,4 % (pracujici osoby) a 5 % (Skolni
mladez)

v okrese Pelhfimov se jedna o 11,6 % (pracuijici) a 3,8% (Skolni mladez)
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NejvysSi vnitrookresni pohyb obyvatelstva byl tedy zaznamenan v okresech
Zdar nad Sézavou a T febié a nejnizdi vokrese Jihlava (tedy v okrese
s krajskym m éstem).

Pozn.: Uvedené procentni podily vychézeji z Udajg ze scitani lidu zr. 2001 a

aktudlniho pocétu obyvatel kraje. Udaje nejsou tedy zcela pfesné.

4.1.1 Vyjizd’ka a dojiz d’ka v okrese Jihlava

>~ s

Nasleduje blizSi rozbor pohybu obyvatelstva v jednotlivych okresech kraje.
Ceskym statistickym Gfadem byly sledovany vnitrookresni, mimookresni (s bliz&i
specifikaci cild) a mimokrajské cesty obyvatel.

V okrese Jihlava byly zaznamenany nasledujici po €ty cest s vySe uvedenymi

cili:

Denni vyjiz d’ka z okresu Jihlava - zam éstnané osoby

12912

@ v ramci okresu Jihlava

O celkem do jinych

okresu
O do jinych krajd

742 Odo zahraniéi

B vyjizdi Ghrnem z
okr. Jihlava

Denni vyjiz dka z okresu Jihlava - Skolni mladez

4746

@ v ramci okresu Jihlava
O celkem do jinych okresd

Odo jinych kraja

Odo zahranici

W vyjiZzdi dhrnem z okr.
Jihlava
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Denni dojiz d’ka do okresu Jihlava - zam éstnané osoby

@V ramci okresu

2723 W celkem z jinych
750 okresu

Oz jinych kraja

Odojizdi uhrnem do
okr. Jihlava

Denni dojiz dka do okresu Jihlava - Skolni mladez

@V ramci okresu

6 276 301 1229 m celkem z jinych okresu

Oz jinych krajd

Odojizdi thrnem do
okr. Jihlava

Z grafického znézornéni cili cest zaznamenanych u obyvatel okresu Jihlava je
patrno, Ze v souhrnu prevySuji denni cesty do zaméstnani i Skol smeéfrujici do

okresu Jihlava. Jak jiz bylo konstatovano, nejvyssi podil na pohybu obyvatelstva

v okrese Jihlava maji cesty uvnit F okresu .
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BliZzSi specifikace cest sm érujicich do ostatnich okres U kraje je nasledujici:

Denni vyjiz d’ka z okresu Jihlava do jinych okres @ kraje -
zam éstnané osoby

263

@ Havliékdv Brod

O Pelhfimov

] Zd4r nad Sazavou

W celkem do jinych
okresa

Denni vyjiz dka z okresu Jihlava do jinych okres @ kraje - Skolni
mlédez

@ Havlickdv Brod

O Pelhfimov

OTrebic
0O Zd4r nad Sazavou

W celkem do jinych
okrest

Z tohoto znazornéni je patrno, Ze z okresu Jihlava denné mifi nejvice obyvatel za
praci do okresu Pelhfimov, dale do okresu Havli¢kiv Brod, Trebi¢ a nejméné cill
bylo zaznamenéano ve Zdaru nad Sazavou.

Nejvice 3kolnich cest sméfuje do okresu Zdar nad Sézavou, nasleduje okres
Pelhfimov a dale Trebi¢ a Havlickav Brod.

Objem prepravnich proudd vyjizdéjicich ze vSech obci na Uzemi okresu Jihlava
znazornuje graficka priloha ¢. 2.

Jsou zde barevné odliSeny katastry obci podle pocétu obyvatel, a také jsou zde

barevné odliSeny obce s podilem vyjizdéjicich nad 50 % a od 20 do 50 % s blizsi

specifikaci cild.
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V jednotlivych spravnich oblastech obci s rozsi fenou p asobnosti a obci

s pov éfenym obecnim U fadem okresu Jihlava je situace nasledujici:

* Oblast Jihlava — vSechny znazornéné prepravni proudy sméfuji do krajskeho
mésta, jeden zaznamenany proud sméfuje do Brtnice.

e Oblast Tel¢ — vétSina zaznamenanych proudl s cilem Tel¢, ¢ast proudu
s cilem Jihlava.

e Oblast TreSt — vyrovnana cast proudd do Tresti i do Jihlavy (pfedevsim
vyjizdéjici z Tresti).

e Oblast Polna — vétSina cill v Jihlavé, nasleduji proudy do Polné, také jsou

zaznamenany cile v Dobroniné.

4.1.2 Vyjizd’ka a dojiz d’ka v okrese T febié

V okrese Trebi¢ byly zaznamenany nésledujici pocty cest s vySe uvedenymi

cili:

Denni vyjiz dka z okresu T febié - zam éstnané osoby

15264

18 940 @V ramci okresu Trebi¢

1701 O celkem do jinych okresd

Odo jinych krajd

1952

Odo zahranici

W vyjizdi dhrnem z okr.
Trebi¢
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Denni vyjiz dka z okresu T febi¢ - Skolni mladez

5727

7066 @ v ramci okresu Trebi¢

O celkem do jinych okresd

Odo jinych kraja
Odo zahraniéi

W vyjizdi adhrnem z okr.
Trebié

Denni dojiz dka do okresu T Febi€ - zam éstnané osoby

15264

17 256 @ v ramci okresu Trebié
1614 378 W celkem z jinych okresu
Oz jinych krajd

Odojizdi ahrnem do okr.
Trebié

Denni dojiz dka do okresu T Febi€ - Skolni mladez

5727

6 206 @ v ramci okresu Trebic

m celkem z jinych okresd

291

Oz jinych krajd

Odojizdi thrnem do
okr. T Febié
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Z grafického znazornéni cill cest zaznamenanych u obyvatel okresu Trebi¢ je
patrno, Ze v souhrnu prevySuji denni cesty do zaméstnani i Skol sméfrujici
zokresu Trebi€¢. Jak jiz bylo konstatovano, nejvysSi podil na pohybu
obyvatelstva v okrese T Febi€ maji cesty uvnit ¥ okresu .

BliZzSi specifikace cest sm érujicich do ostatnich okres U kraje je nasleduijici:

Denni vyjiz d'ka z okresu T Febié do jinych okres U kraje -
zam éstnané osoby

1069
@ Havlickdv Brod
1701 O Jihlava
20
O Pelhfimov

O Zd4r nad Sazavou

W celkem do jinych
okrestd

Denni vyjiz dka z okresu T Febi€ do jinych okres G kraje - Skolni
mladez

@ Havlickav Brod
410

O Jihlava

O Pelhfimov
0O Zd4r nad Sazavou

W celkem do jinych
okrest

Z tohoto znazornéni je patrno, Ze z okresu T febi€é denné miFi nejvice obyvatel za
praci do okresu Jihlava, dale do okresu Z dar nad S., Pelh fimov a nejmén & cila
bylo zaznamenano v okrese Havli €kuav Brod.

U Skolnich cest je po fadi cil G stejné.

Objem pfepravnich proudd vyjizdéjicich ze vSech obci na Uzemi okresu Trebic

znazorriuje graficka priloha ¢. 4.
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Jsou zde barevné odliSeny katastry obci podle poctu obyvatel, a také jsou zde
barevné odliSeny obce s podilem vyjizdéjicich nad 50 % a od 20 do 50 % s blizsi
specifikaci cild.

V jednotlivych spravnich oblastech obci s rozsi fenou p asobnosti a obci

s pov éfrenym obecnim U radem okresu T Febié je situace nasledujici:

s v s . .,

» Oblast Trebi¢ — naprosta vétSina cill v Trebici, vyznamngj st vyjizdéjicich
z Trebi¢e sméfuje do Dukovan.

* Oblast Namést nad Oslavou — pfevazuji cile v Nameésti nad Oslavou, objevuji
se zde také proudy do TrebiCe a Velké Bitesi.

» Oblast Moravské Budgjovice — vétSina cild v Moravskych Budé&jovicich, mala
¢ast cilu v Trebici.

 Oblast Jemnice - vétSina cild vJemnici, mald ¢&ast v Moravskych
Budéjovicich.

 Oblast Jaroméfice nad Rokytnou - vétSina cild v Trebi¢i, mala Cast
v Moravskych Budg&jovicich a Jaroméficich nad Rok.

* Oblast Hrotovice — veétSina cild v Trebi¢i, mensi &ast v Hrotovicich a

Dukovanech.

4.1.3 Vyjizd’ka a dojiz d’ka v okrese Pelh fimov

V okrese Pelhfimov byly zaznamenany nasledujici podty cest s vySe uvedenymi

cili:

Denni vyjiz d’ka z okresu Pelh fimov - zam éstnané osoby

8 488

@V ramci okresu

Pelhfimov
O celkem do jinych okresd

10321

Odo jinych krajd

1108

Odo zahranici

B vyjizdi adhrnem z okr.
Pelh Fimov
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Denni vyjiz dka z okresu Pelh fimov - Skolni mladez

2812

@ v ramci okresu

Pelhfimov
O celkem do jinych okresd

3537

5 418 Odo jinych krajd
O do zahranici

B vyjizdi adhrnem z okr.
Pelh Fimov

Denni dojiz dka do okresu Pelh Fimov - zam éstnané osoby

8488

9907 @V ramci okresu
Pelhfimov

W celkem z jinych okresd
743
676 Oz jinych krajd

Odojizdi dhrnem do
okr. Pelh Ffimov

Denni dojiz dka do okresu Pelh Fimov - Skolni mladez

2812

@ v ramci okresu
Pelhfimov

W celkem z jinych okresd

3314

Oz jinych krajd

O dojizdi uhrnem do okr.
Pelhfimov
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Z grafického znazornéni cild cest zaznamenanych u obyvatel okresu Pelhfimov je
patrno, Ze v souhrnu prevySuji denni cesty do zaméstnani i Skol smérfujici z okresu
Pelhfimov. NejvysSi podil na pohybu obyvatelstva v okrese Pelh fimov maji
cesty uvnit ¥ okresu .

BlizSi specifikace cest sm érujicich z okresu do ostatnich okres G kraje je

nasleduijici:

Denni vyjiz d’ka z okresu Pelh fimov do jinych okres 1 kraje -
zam éstnané osoby

W Havlickdv Brod
716 O Jihlava

OTrebi¢

0O Zd4r nad Sazavou

W celkem do jinych
okresa

Denni vyjiz dka z okresu Pelh fimov do jinych okres 1 kraje -
Skolni mladez

W Havlickdv Brod

302 O Jihlava

217
O Trebi¢

O Zd4r nad Sazavou

B celkem do jinych
okresa

Z tohoto znazornéni je patrno, Ze z okresu Pelh Fimov denn & mifi nejvice obyvatel
za praci do okresu Jihlava, dale do okresu Havli  €kuv Brod, T febi€ a nejmén é
cilt bylo zaznamenano v okrese Z d'ar nad Sazavou.

U Skolnich cest je po fadi cil G stejné.

Objem prfepravnich proudd vyjizdéjicich ze vSech obci na uzemi okresu Pelhfimov

znazorriuje graficka priloha ¢. 3.
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Jsou zde barevné odliSeny katastry obci podle poctu obyvatel, a také jsou zde
barevné odliSeny obce s podilem vyjizdéjicich nad 50 % a od 20 do 50 % s blizsi
specifikaci cild.

V jednotlivych spravnich oblastech obci s rozsi fenou p asobnosti a obci

s pov érenym obecnim U radem okresu Pelh fimov je situace nasledujici:

* Oblast Pelhfimov — vSechny proudy sméfuji do okresniho mésta

* Oblast Humpolec — naprostéa vétSina cild v Humpolci, mala ¢ast v Pelhfimové.

e Oblast Pacov — naprosta vétSina cill v Pacové, mala ¢ast v Pelhfimové

¢ Oblast Kamenice nad Lipou — vétSina cili v Kamenici nad Lipou, menSi ¢ast
v Pelhfimové

» Oblast Poc¢atky — naprosta vétSina cilt v Pelhfimové, slaby proud smérfuje do

Pocatku.
4.1.4 Vyjizdka a dojiz dka v okrese Z d’ar nad Sazavou

V okrese Zdar nad Sazavou byly zaznamenany nasledujici podty cest s vyse

uvedenymi cili:

Denni vyjiz dka z okresu Z d’ar nad Sazavou - zam é&stnané osoby

16 585

@ v ramci okresu ZdAr n.
Saz.
O celkem do jinych okresd

20575

15 2926 1049 O do jinych krajd

Odo zahraniéi

W vyjizdi dhrnem z okr.
Zdar n.Saz.
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Denni vyjiz dka z okresu Z d’ar nad Sazavou - $kolni mlade?

6 589

@ v ramci okresu Zd4r n.
Saz.

8193 O celkem do jinych okresd

Odo jinych krajd

O do zahranici

W vyjizdi adhrnem z okr.
ZdAar n.Saz.

Denni dojiz dka do okresu Z d'ar nad Sazavou - zam &stnané
osoby

16 585

@ v ramci okresu Zdr nad
Saz.
m celkem z jinych okresd

18 645

1048 1012 Oz jinych krajd

O dojizdi uhrnem do okr.
Zdar n. Saz.

Denni dojiz dka do okresu Z d’ar nad Sazavou - $kolni mladez

6 589

@V ramci okresu Zd'ar nad
Saz.
W celkem z jinych okres(

7278

422 Oz jinych kraja

267

Odojizdi adhrnem do okr.
Zdar n. Saz.

Z grafického znazornéni cilid cest zaznamenanych u obyvatel okresu Zdar nad

Sazavou je patrno, Zze v souhrnu prevySuji denni cesty do zaméstnani i Skol
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smérujici z okresu Z d’ar nad Sazavou. Nejvy3si podil na pohybu obyvatelstva

v okrese Z d’ar nad Sazavou maji cesty uvnit ¥ okresu .

BlizSi specifikace cest sm érujicich z okresu do ostatnich okres G kraje je

nasleduijici:

kraje - zam éstnané osoby

Denni vyjiz dka z okresu Z d’ar nad Sazavou do jinych okres @

W Havlickdv Brod
O Jihlava

0O Pelhfimov
OTrebi¢

W celkem do jinych
okresa

kraje - Skolni mladez

547

Denni vyjiz dka z okresu Z d’ar nad Sazavou do jinych okres G

W Havlickdv Brod
O Jihlava

0O Pelhfimov
OTrebi¢

H celkem do jinych
okresa

Z tohoto znézornéni je patrno, Ze z okresu Z d’ar nad Sazavou denn & mifi nejvice

obyvatel za praci do okresu Jihlava, dale do okresu

a nejmén é cila bylo zaznamenano v okrese Pelh Ffimov.

U Skolnich cest je po fadi cil i stejné.

Havliékav Brod, T febié

Objem prepravnich proudd vyjizdéjicich ze vSech obci na Gzemi okresu Zdar nad

Sazavou znazorriuje graficka priloha ¢. 5.
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Jsou zde barevné odliSeny katastry obci podle poctu obyvatel, a také jsou zde
barevné odliSeny obce s podilem vyjizdéjicich nad 50 % a od 20 do 50 % s blizsi
specifikaci cild.

V jednotlivych spravnich oblastech obci s rozsi fenou p asobnosti a obci

s pov éFenym obecnim U fadem okresu Z d’ar nad Sazavou je situace nasleduijici:

« Oblast Zdar nad Sazavou — hlavni pfepravni proudy ze viech obci sméfuji do
okresniho mésta, ze Zdaru n. S. jsou zaznamenany cile v Novém Mé&sté n. M.

* Oblast Nové Mésto na Moravé — nejsilngjSi prepravni proudy sméfuji do
Nového Mésta, slab3i do Zdaru nad S. (pfedevsim z Nového Mésta).

* Oblast Bystfice nad Pernstejnem — prevladaji proudy do Bystfice nad Pern.,
jsou zde zaznamenany také cile v Dolni RoZince.
také proud do Zdaru nad Sazavou a Velké Bitesi.

e Oblast Velka BiteS — silny proud je zaznamenan z Velké BiteSi do Brna,
proudy z ostatnich obci oblasti sméfuji do Velké Bitesi.

4.1.5 Vyjizdka a dojiz d’ka v okrese Havli ¢kav Brod

V okrese Havlickiv Brod byly zaznamenany nésledujici poéty cest s vySe

uvedenymi cili:

Denni vyjiz d'ka z okresu Havli ¢kdv Brod - zam éstnané osoby

11 349

@V ramci okresu H.B.

14 080
O celkem do jinych

okresu
[ddo jinych krajd

1 462\ 1267

Odo zahranici

W vyjizdi adhrnem z okr.
Havl.Brod
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Denni vyjiz d’ka z okresu Havli ékav Brod - Skolni mladez

@V ramci okresu H.B.
5192

Ocelkem do jinych

okresu
Odo jinych krajd

Odo zahranici

B vyjizdi dhrnem z okr.
Havl.Brod

Denni dojiz dka do okresu Havli ¢kudv Brod - zam éstnané osoby

11 349

@ v ramci okresu Havl. Brod
13 200

m celkem z jinych okresu
902
949 Oz jinych kraji

Odojizdi adhrnem do okr.
Havl.Brod

Denni dojiz dka do okresu Havli €ktv Brod - Skolni mladez

3937

4560 @ v ramci okresu Havl. Brod

W celkem z jinych okresd

411 212

Oz jinych kraja

Odojizdi dhrnem do okr.
Havl.Brod
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Z grafického znazornéni cili cest zaznamenanych u obyvatel okresu Havli¢kiv Brod
je patrno, ze v souhrnu prevysuji denni cesty do zaméstnani i Skol smérujici z okresu
Havli¢kav Brod. NejvySSi podil na pohybu obyvatelstva v okrese Havl iékav Brod
maji cesty uvnit F okresu .

BlizSi specifikace cest sm érujicich z okresu do ostatnich okres G kraje je

nasleduijici:

Denni vyjiz dka z okresu Havli ékav Brod do jinych okres u kraje -
zam éstnané osoby

1267 W Jihlava

O Pelhfimov

OTrebi¢

0O Zd4r nad Sazavou

B celkem do jinych
okresd

Denni vyjiz dka z okresu Havli ¢kdv Brod do jinych okres U kraje -
Skolni mladez

W Jihlava

784
O Pelhfimov

OTrebi¢

0O Zd4r nad Sazavou

H celkem do jinych
okresa

Z tohoto znazornéni je patrno, Ze z okresu Havli €ktiv Brod denn & mifi nejvice
obyvatel za praci do okresu Jihlava, dale do okresu Pelhfimov, Zdar
nad Sazavou a nejmén é cilli bylo zaznamenano v okrese T Febi¢.

U Skolnich cest je po Fadi cilu stejné, avSak po €et cili v okrese Pelh fimov

a Zd'ar nad Sazavou je vyrovnany.
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Objem prepravnich proudd vyjizdéjicich ze vSech obci na Gzemi okresu Havlickav
Brod znazorriuje graficka priloha ¢. 1.

Jsou zde barevné odliSeny katastry obci podle poctu obyvatel, a také jsou zde
barevné odliSeny obce s podilem vyjizdé&jicich nad 50 % a od 20 do 50 % s blizsi
specifikaci cild.

V jednotlivych spravnich oblastech obci s rozsi fenou p usobnosti a obci

s pov éFenym obecnim U fadem okresu Havli ¢éktiv Brod je situace nasleduijici:

e Oblast Havlicklv Brod — cil cest ze vSech obci oblasti je Havlickav Brod,
prevaZzuijici cile cest z Havlickova Brodu jsou v Jihlavé.

e Oblast Chotébof — cesty témér ze vSech obci oblasti sméfuji do Chotébore,
proudy z Choté&bofe sméfuji do Havlickova Brodu a u nékterych obci jsou
zaznamenany cile ve Zdirci nad Doubravou.

* Oblast Svétla nad Sadzavou — vétSina cilu ve Svétlé nad Sézavou, z centra
oblasti sméfuji nejvyznamnéjSi proudy do Havlickova Brodu, jsou zde také
zaznamenany cile v Led¢i nad Sazavou.

» Oblast Lede¢ nad Sazavou — vétSina cilu v Led¢i, proudy z LedCe sméfuji do
Svétlé nad Sazavou.

» Oblast Pribyslav — pfevazuji cile v Havlickové Brodé.
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5. ANALYZA SOU CASNEHO RESENIi VEREJNE DOPRAVY
V KRAJI

V nasledujicich kapitolach zpravy budou popsany sité méstské hromadné
dopravy, nabidka vefejné linkové autobusové dopravy a Zelezni¢ni dopravy

v jednotlivych okresech kraje Vysocina.

5.1 Méstska hromadna doprava v kraji
5.1.1 Sité MHD v okrese Jihlava

Na Uzemi tohoto okresu je méstskd doprava provozovana v krajském mésté
Jihlavé, a to Dopravnim podnikem mésta Jihlava a.s. Obsluhu mésta zajistuje osm
dennich autobusovych linek s gisly 4, 5, 7, 8, 9, 10, 12 a 36. V 90. letech doSlo ke
zméneé linkového vedeni, kdy byly slou¢eny pavodni linky 1 a 2 do linky 12 a linky 3
a 6 do linky 36. Pravé tyto linky jsou v jihlavské autobusoveé siti nejexponovanéjsi —
ve Spickach pracovnich dnu jezdi pfiblizné 5x do hodiny, o vikendu cca 2x do hodiny.
Linky 4, 5 a 7 jezdi v pracovnich dnech cca po 60 minutich, o vikendu je tvofi nékolik
nahodilych spoji. Zbylé linky 8, 9 a 10 jezdi pouze nékolika malo spoji v pracovni

dny. Provozovatelem je spole¢nost ICOM Transport.

5.1.1.1 Trasy linek MHD Jihlava

Autobusove linky jsou vedeny nasledovné:

» Linka ¢&. 4 tvofi spojeni Heroltice (variantné Hencov) — Polenskd — U Modety
(pfes nadrazi CD & mimo nadrazi) — U Tesly — Swotes — Masarykovo namésti
v rliznych variantnich délkach spojl. Pfevazuji spoje z Heroltic na Mas. nam.
pres Teslu a Swotes, mijejici nadrazi CD, pFipadné krat3i spoje mezi Swotes a
Masarykovym nam. Interval ve Spi¢ce pracovniho dne je 5 min. az 20 min.,
v sedle 60 min., o vikendu cca 5 spoju za den.

» Linka €. 5 tvofi pfepravni vazbu Zborn4 — Slavi¢kova — Na RuZku — Kaufland —
U Tesly — Masarykovo nam. Interval spojl je ve Spi¢ce pracovniho dne cca 30

min., v sedle cca 60 min, o vikendu zhruba 120 min. a delsi.
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Linka €. 7 tvofi pfepravni vazbu Masarykovo nam. — Seifertova — Pistov —
Vysoka — Popice. Provoz na lince je zajistén pouze v dobé Spi¢ky v pracovni
dny (zhruba 1x v hodiné), o vikendu 4 spoji za den.

Linka €. 8 vytvafi pfepravni vazbu Masarykovo nam — autobusové nadrazi —
Skola Rosického - S. K. Neumanna - Skola Jarni — Romana Havelky —
Hybrélec, variantné Masarykovo nam — autobusové nadrazi — Jiraskova ul. —
R. Havelky — Hybrélec. V provozu na lince jsou 3 péary spoju v pracovnim dni,
o vikendu nejezdi.

Linka &. 9 vytvafi vazbu Masarykovo nam — U hibitova — Hosov. Zahrnuje jen
1 par spoju v ranni Spicce, o vikendu nejezdi.

Linka €.10 tvofi pfepravni vazbu Masarykovo nam. — Na brnénském mosté —
Kosovska — Kosovska SUS — JEZ — Kosov. Né&které spoje zajizdé&ji k Hotelu
Jihlava pres Okruzni. Jizdni fad zahrnuje 5 spoji z Masarykova nam. a 6
Spoju z Kosova pouze v pracovnim dni.

Linka €. 12 vytvafi vazbu Velky Beranov — Maly Beranov — Brnénsky kopec —
Masarykovo nam. — U Tesly — Kaufland — ul. 5. kvétha — BOSCH DIESEL -
Pavov — Cerveny Kfiz — Jipocar (variantng) - AntoninGv dil — Stoky
(variantné). Interval na této lince je v dobé Spic¢ky cca 15 min. a v sedle 30 az
60 min.

Linka €. 36 vytvafi vazbu Horni Kosov — Rantifska — U hrbitova — Masarykovo
nam. — U Tesly — Kaufland — Krélovsky vrsek — Ul. 5. kvétna — Skola
Bedfichov — BOSCH DIESEL. Interval na této lince je v dobé Spicky 5 az 10

min., v sedle 30 az 40 min.

Tramvajovy provoz ve meésté byl nahrazen trolejousovym na konci 40. let

minulého stoleti.

V soucasné dobé dopravce ve mésté provozuje také 5 trolejbusovych linek  pod

oznaCenim A, B, BI, C, E. Tyto linky jsou vedeny v trasach:

Linka A — Dopravni podnik — Masarykovo nam. — U Tesly — U Modety — Pod
Janskym kope¢kem — HI. nadrazi CD. Interval spojii na lince je ve 3piéce
pracovniho dne 10 min., v sedle 15 min., o vikendu 15 min. cely den. Tato
linky zajiStuje v pracovni den i o vikendech no¢ni spojeni.

Linka B — okruzni — NadraZi CD — Okruzni — Hotel Jihlava — Brnénsky kopec —

Masarykovo nam. — Kino Sokol — 17. listopadu — Zizkova — Seifertova — Kino
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Sokol — U Tesly — U Modety — Na Vyhlidce — Nadrazi CD. Interval spojd na
lince je ve Spi¢ce 10 min., v sedle 12 az 20 min., o vikendech zhruba 20 min.
Tato linka je provozovana také v tzv. letnim rezimu s ¢astéjSimi spoji nez ve
vikendovém provozu.

» Linka Bl — je vedena ve stejné stopé jako linka B, je také okruzni, avSak
v useku od Kina Sokol jede v protisméru k lince B. Interval spoju je obdobny
jako linky B v€etné letniho provozu.

 Linka C je vedena vtrase Horni Kosov — S. K. Neumanna — autobusoveé
nadrazi — Kino Sokol — Masarykova nam. — Brnénsky kopec — Okruzni.
Interval na lince je pfiblizné stejné nastaven jako na lince B vc&etné letniho
provozu.

* Linka E je vedena v trase Dopravni podnik — Masarykovo nam. — U Tesly —
Romana Havelky — Motorpal. Interval na lince je v dobé Spic¢ky cca 10 min.,
v sedle 45 min., a to v useku z Motorpalu k Masarykovu nadm. (resp. Domu
kultury). Ve zbyvajicim Useku trasy linky od ndmeésti k Dopravnimu podniku je

spojeni méné Casté.

Po vyhodnoceni m éstské sit & lze Fici, Ze Uloha autobusovych linek
spo €iva v obsluze p fedevsim okrajovych m éstskych ¢&4asti. Spojuji centrum
s okrajovymi m éstskymi €astmi Horni Kosov, Hosov, Popice, Kosov, Hen  ¢ov,
Heroltice, Pavov, Antonin tv Dul, Cerveny K iz, Zborna, Staré Hory, Vysoka,
Pistov, Hruskové Dvory. Pouze linky €. 12 a 36 spojuji navzajem dv & okrajove
méstské ¢€asti p fes centrum m ésta. Linka 8, 12 a 5 zasahuji €asti své trasy za
katastralni uzemi m ésta (do obci Maly Beranov, Velky Beranov, Nové Domk ).

Trolejbusové linky plIni vyznamnou ulohu v obsluze p redevsSim centralni
méstské &asti. Majoritn & zajiStuji spojeni knadrazi CD. Z okrajovych
méstskych €asti zajis t'uji trolejbusoveé linky obsluhu Horniho Kosova, Star ych
Hor a Sasova.

VSechny linky MHD se stykaji v hlavnim p Festupnim bod & na Masarykov &
nameésti.

Sit' MHD Jihlava je znazornéna v nasledujicim vyrezu.
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5.1.1.2 Tarif MHD Jihlava

Dopravni podnik mésta Jihlavy nabizi jednotlivé i casové jizdné. Uzemi
obsluhované linkami MHD je rozdéleno do vnitfniho a vnéjSiho pasma. Nastup

probiha vSemi dvefmi. Dopravce vydava pouze papirove jizdenky.

VNITRNI A VNEJSiI PASMO:

Autobusoveé linky €. "8","12", "5" jedou Cast své trasy mimo katastralni tzemi mésta

Jihlavy, to je mimo PASMO I-VNITRNI. Tato &ast linek je tarifné oznadena jako
"PASMO 1I-VNEJSI " a je ohraniéena zastavkami (nazvy dle jizdnich fadu) takto:
VNITRNI je-"Okrajova"

linka &. 8 - smé&r Hybralec-Jihlava - prvni zastavka PASMA I-VNIT RNI je "Okrajova"
.Cestuijici jedouci z Hybrélce musi mit jizdenku tarifniho pasma 1l-vnéjsi.

linka &. 12 - smér Jihlava-Velky Beranov - posledni zastavka patfici jesté do PASMA
I-VNITRNI je"Helenin-zast."

linka &. 12 - smér Velky Beranov-Jihlava - prvni zastavka patfici do PASMA I-
VNITRNI je "Helenin-zast."

linka &. 12 - smér Jihlava - Stoky - posledni zastavka patfici jesté do PASMA I-
VNITRNI je "Antonintv Dal".

linka &. 12 - smér Stoky-Jihlava - prvni zastavka patfici do PASMA I-VNITRNI je
"Antoninav Ddl"linka €. 5 - smér Jihlava - Smréna - posledni zastavka patfici jesté do
PASMA I-VNITRNI je "Zborna, rozc."

linka €. 5 - smé&r Smréna - Jihlava - prvni zastavka patfici do PASMA I-VNITRNI je

"Zborna, rozc."

CENIK JEDNOTLIVEHO JiZDNEHO
Jizdenky je mozné zakoupit v predprodeji Dopravniho podniku nebo ve vSech

automatech pro prodej jizdenek. U smluvnich prodejcd budou prodavany pouze

jizdenky pro pasmo I-vnitfni.
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Obdanské jizdné:

Pasmo I-vnitfni [K €] | Pasmo I+l [KE] | Pasmo 11-vnéjSi [K ¢]

60 minut prestupni 12 15 12
24 hodin prestupni 40 52 -

Plati pro cestujici od 15 let véetné, ktefi nemaji pravo na bezplatnou pfepravu nebo slevu.

Zlevnéné jizdné:

Pasmo I-vnitfni [K €] | Pasmo I+l [KE] | Pasmo 11-vnéjSi [K ¢]
60 minut prestupni 6 7 6
24 hodin prestupni 20 26 -

Plati pro déti od dosazeni 6 let do dovrSeni 15 let (tj. dne, ktery pfedchazi dni 15. narozenin),
plati pro ob&any po dosazeni véku 70 let,plati pro psa, neni-li pfepravovan ve schrane,

plati pro zavazadlo, jehoz jeden rozmér pfesahuje 25x45x70 cm.
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DRUHY €ASOVYCH JiZDENEK:

Plnocenna:

Cestujici od 15 let v€etné&, ktefi nemaji pravo na bezplatnou pfepravu nebo slevu
Zlevnéna:

Déti od 6 do 15 let véku. Narok na vydani prikazky ke zlevnéné jizdence je nutné
dolozit dokladem o rodném Cisle ditéte a jeho zdkonného zastupce. Napfiklad rodny
list ditéte a Ob&ansky prakaz zdkonného zastupce.

Zaci studenti a uéni od 15 do 26 let véku v&etnd, ktefi se soustavné pfipravuji na
budouci povolani.

Narok na vydéani prukazky ke zlevnéné jizdence je nutné doloZit dokladem o rodném
Cisle (Obcansky prikaz) a potvrzeni pfislusného ucilisté nebo Skoly, Zze Zadatel je
uéném nebo studentem.

Obc¢ané nad 70 let:

Plati pro obCany nad 70 let véku. Po pfedloZzeni Ob&anského pridkazu si mohou

zakoupit ¢asovou jizdenku na 365 dna za 120.-K¢&

Casové Pasmo l-vnitini = Pasmo | + Il Pasmo |l-vngjsi

jizdenky Jizdneé K& Jizdne K Jizdné K&
PIné / Zlevréné PIné / Zlevréné | PIné / Zlevréné

2 denni 48 | 24 63 /31 48 | 24

3 denni 60/ 30 78139 60/ 30

4 denni 78139 102 /51 78139

5 denni 106 /53 137 /68 106 /53

6 denni 114 /57 149 /74 114 /57

7 denni 128/ 64 166/ 83 128/ 64

8 denni 138/ 69 180/90 138/ 69

9 denni 152 /76 197 /98 152 /76

10 denni 166 / 83 215 /107 166 / 83

11 denni 179/89 233/116 179/89

12 denni 192/ 96 250/ 125 192/ 96

13 denni 206/ 103 267 /133 206 /103

14 denni 215/107 280/ 140 215/107

30 denni 350/175 450/ 225 350/175

90 denni 1000 / 500 1250/ 625 1000 / 500
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365 denni 3400/ 1700 4200/ 2100 3400/ 1700

365 denni

ob¢ané nad 70 let X x /120 X [ x

Bezplatn é se prepravuji osoby:

- déti do dovrSeni 6 let véku

- drzitelé platného prakazu ZTP, popf. ZTP-P v&etné pravodce a psa, pfipadné

invalidniho voziku

- poslanci Parlamentu Ceské republiky

- senéatofi Parlamentu Ceské republiky

- soudci Ustavniho soudu Ceské republiky

- drzitelé platnych prikazd Ceského svazu bojovnik(i za svobodu

- drzitelé platnych prikazd Konfederace politickych véznia Ceské republiky

- drzitelé platnych prikazd Sdruzeni byvalych politickych vézida Ceské republiky

- drzitelé platnych prikazd Ustfedni rady Svazu PTP — VTNP

5.1.2 Sité MHD v okrese Havli ¢kav Brod

Vtomto okrese je MHD provozovana v okresnim mésté Havlickav Brod

a v Chotéboi.

MHD v Havli ékové Brod é tvofi 10 autobusovych linek s Cisly 1-10 (licenéni Cisla

605001 az 605010). Provozovatelem jsou Technické sluzby Havli¢kav Brod.

Linky 1-8, 10 jezdi pouze v pracovni dny (nékolik spoju linek 1, 5 a 6 i o volnych

dnech), linka 9 pouze o volnych dnech.

5.1.2.1 Trasy linek MHD Havli ékdv Brod

Linka 1 - Dopravni terminal-Havlickovo nam.-VySina-PENNY market-
Zahradnického-Havli¢kova-Nemocnice-Psych. [é¢ebna-Perknov. Interval spoju
na lince je nepravidelny, ve Spi¢ce zhruba 30 min.

Linka 2 - BTV plast-Kyjovska-Zizkov Il.-Havlickovo nam.-Husova -
Sidl.Prazska - Nemocnice - RozkoSska — Perknov. Frekvence spojll je zde cca
1 krat v hodiné, a to pouze v dobé Spicky.

Linka 3 - opravni terminal-Pofi¢-VysoCany-Termesivy. Interval vétSi nez

hodina, provoz jen v dobé Spicky.
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 Linka 4 - Dopravni terminal — (Perknov) - Havligkovo nam. - Cechova-Letisté-
Smolovy a zp&t Smolovy-Lipnicka-Stavebni Skola-Havlickovo nam.-(Perknov)-
Dopravni terminal. Par spojli za den, prfedevsim v dobé Spicky. Linka zahrnuje
variantni spoje v Usecich Smolovy — Perknov nebo Smolovy — Dopravni
terminal.

 Linka 5 - Dopravni terminal-Poliklinika-Pleas-Futaba-Novy svét-Dopravni
terminal a v opatném sméru Dopravni termindl-OSBD-Novy svét—Futaba—
Pleas-Dopravni terminal. Okruzni linka, ktera je vedena ve vice variantach tras
s rozdilnou ¢etnosti spoju.

 Linka 6 - Dopravni terminél-Stavebni 3kola - Havlickovo nam.-Vysina-
Reynkova TS-VrSovice. Nékteré spoje vedeny pres zast. VySina. Provoz
pouze v dobé Spicky pracovniho dne, 1 spoj v sobotu a 1 par spoja v nedéli.

 Linka 7 - Dopravni terminal-KD Ostrov-Zizkova-Kyjovska-Pekarny-Zetor—-BTV
plast, zpét BTV plast-Zetor-Pekarny-Zizkova-Kyjovska-Zizkov Il.- Stavebni
Skola-Dopravni terminal. Provoz v dobé Spicek v&etné jednoho vec€erniho paru
spoju (obsluha pekéaren), nepravidelny interval.

« Linka 8 - Dopravni terminal-Stavebni 3Skola-Zizkova—BTV plast-Zizkov II.-
Havlickovo nam.-VySina-Novy hrbitov-Nemocnice-Perknov a zpét Perknov-
Nemocnice-Novy  hibitov-Vysina  -Prazsk&-Havlickovo  nam.-Zizkova—
BTVplast-Zetor-Zizkov Il.-Stavebni $kola-Dopravni termindl. Vy3si po&et spojd
zaznamenava smér z ¢asti Perknov do centra. Interval nepravidelny, v rannich
hodinach cca hodinovy.

 Linka 9 - vikendova linka vtrase linky 8, interval zterminalu zhruba
dvouhodinovy, smér ze Sidlisté Perknov posilen na interval cca 45 min.

* Linka 10 — posilova linka v Useku Stavebni Skola - Poliklinika - Dopravni
terminal — s dvéma spoji dopoledne a po tfech spojich po 14. hodiné a 16.

hodiné.

Po prvnim vyhodnoceni sit & Ize Fici, Ze linky MHD obsluhuji p Fedevsim
centralni m &stskou éast ve vazb & na nadrazi CD , z okrajovych m éstskych &asti
jsou obslouzeny timto typem dopravy pouze ¢asti Termesivy, Mirovka a
Smolovy. Nejvice spoj G zaji$tuje obsluhu sidlist & Perknov ve vazb & pres

centrum na autobusové nadraZi a nadrazi CD. Linkami MHD jsou obslouZzeny
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lokality s vyznamn @&j$imi zam éstnavateli ve m &sté, jako ZZN, Agrozet Ceské
Bud éjovice, Pleas, BTV Plast, Futaba Czech.

Jizdni Fady vSak nezajis t'uji pravidelny interval mezi spoji a trasy linek se

v mnoha usecich shoduiji.

Sit MHD Havlickav Brod je znazornéna v nasledujicim vyrezu.
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5.1.2.2 Tarif MHD Havli ékav Brod

Na linkach MHD plati jednotlivé nebo Casové jizdné. Odbaveni cestujicich
probiha u fidi¢e zaplacenim v hotovosti nebo &ipovou kartou. Cipova karta nese
aplikaci elektronickd penézenka nebo ¢asovy kupon. Provozovatel vydava karty
ob&anske, zakovské, rodinné, dichodcovské a seniorskeé.

Cenik jizdného je nasleduijici:

Zakladni jizdné a dovozné za jednotlivou jizdu, pla cené hotov & u Fidice:

(jizdenku Ize pouzit pro jeden prfestup do 45 min. na pfestupnich zastavkach
Autobusovy terminal, Stavebni Skola, Havlickovo nam., KD Ostrov. Jizdenku
zakoupenou ve vozidle Ize pouzit bez vystupu z vozidla pro nasledujici spoj pfi
prijezdu vozidla zastavkami Autobusovy terminal, BTV plast, Pekarny a Zizkov |I.
Jizdenka je platna 60 min. od vydani.

a) ob&anské 10,-K¢&

b) déti od 6ti do 15ti let 8,-K¢&/ déti od 10 let po predloZeni prikazu vystaveného

dopravcem potvrzujici datum, kdy dovrsi 15 let /

c¢) dichodci a seniofi 8,-K¢&/ po predlozeni prikazu vystaveného dopravcem
d) kocarek bez ditéte 8,-K¢&
e) pes beze schrany 8,-K¢&

f) zavazadlo rozmér( vétSich
nez 250x450x700 mm nebo 1000x1000x50 mm
/pfesahuje-li jeden rozmér/ 8,-K¢&

Zakladni jizdné a dovozné za jednotlivou jizdu, pla  cené bezhotovostn & €ipovou

kartou (jizdenku lze pouzit pro jeden pfestup do 45 min. na pfrestupnich zastavkach
Autobusovy terminal, Stavebni Skola, Havlickovo nam., KD Ostrov. Jizdenku
zakoupenou ve vozidle lze pouZzit bez vystupu z vozidla pro nasledujici spoj pfi
prijezdu vozidla zastavkami Autobusovy terminal, BTV plast, Pekarny a Zizkov |I.
Jizdenka je platna 60 min. od vydani.)

a) ob&anské 7,-K¢&

b) déti od 6ti let do 15let 5,-K¢ / Cipova karta R - déti od 10 let po predloZeni
prukazu vystaveného dopravcem potvrzujici datum, kdy dovrsi 15let /

c¢) dichodci do 70 let 5-KE / Cipova karta R - po predlozeni prakazu

vystaveného dopravcem /
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d) seniofi nad 70 let do 40 jizd mési¢né 1,-K¢ /jizda, nad 40 jizd/més.

Ké&l/jizda
e) kocarek bez ditéte 5,-K¢&
f) pes beze schrany 5,-K¢&

g) zavazadlo rozmér( vétSich nez 250x450x700 mm nebo 1000x1000x50 mm
/pfesahuje-li jeden rozmér/ 5,-K¢&
Casové jizdné (Ize pouZit pouze pomoci__&ipové karty s identifikaci):

a) mésicni zakovska(stud.) 125,- K&
b) mési¢ni pro dichodce  135,-K¢&
c) mésicni obanska 255,-K¢
d) Ctvrtletni ob&anska 655,-K¢

Bezplatna p reprava:

a) drzitelé Cipoveé karty V — volna

b) déti do 6 let

c) kocarek s ditétem

d) drzitelé prukazu ZTP a ZTP-P

e) privodce drzitele prakazu ZTP-P

f) ddchodci drzitelé prdkazu Konfederace politickych vézna a Svazu PTP/VTNP
g) pes je-li prGvodcem drzitele prikazu ZTP-P

h) pes je-li pfepravovan ve schrané nepresahujici rozméry 250x450x700 mm

i) cestujici dle zdkona 236/1995 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisl

MHD ChotéboF

5,-

V 80. letech 20. stoleti byl pro linku obsluhujici mésto vyhrazen jeden autobus
méstského provedeni. V roce 1991/1992 existovala linka CSAD 51440 Chot&bof,

rest. U zamku - Chotébor, zel. st., oficialné vSak status MHD neméla. V souéasné

dobé je nékolik pard méstskych spoji v pracovni dny uvedeno na regionalni lince

600310 dopravce Veolia Transport Vychodni Cechy a. s., a to v trase Vykupni podnik

— Zel.stan. — zavod CSAD — Letna — UNZ — Nam. TGM.

V souCasné dobé tedy Uzemi mésta neobsluhuje linka se statusem MHD. Probéhlo

vSak vybérove fizeni na projekt obnovy MHD.
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5.1.3 Sité MHD v okrese Pelh fimov

Na uzemi tohoto okresu jsou linky MHD provozovany pouze v Pelhfimové

spole¢nosti ICOM Transport.

5.1.3.1 Trasy linek MHD Pelh Aimov

Provoz MHD v Pelhfimové je zajistovan 4 trasami, autobusovou dopravou:
Linka 1 — je vedena v trase Silo - (Lhotka) - (Kartagovny) - Nadrazi CD - Aut.
nadrazi - - Pfikopy / Strachovska - Taborska - (Stary Pelhfimov) - (Dubovice).
Zajistuje spojeni na hlavni ose spojujici sidlisté s centrem, autobusovym
a vlakovym nadrazim a pramyslovou oblasti na opacném konci mésta. Ackoli
se jedna v podstaté o péaterni linku, jezdi pouze v pracovni dny ve Spi¢kach a
dva pary spoji vecer. Pres stfed mésta se jezdi bud ulici Na pfikopech nebo
Strachovskou, nékteré spoje zajizdéji do Ccasti Lhotka, nékteré jsou
prodlouzeny do Starého Pelhfimova, pfipadné az do Dubovic, jiné naopak
jezdi jen v Useku Silo - Aut. nadrazi.

Linka 3 - je okruzni v trase Aut. nadrazi - Pod Florianem - Prazska -
Nemocnice - Hrbitov - Aut. nadrazi. Obsluhuje okrajové Ctvrté a zaroven
zajiStuje spojeni k nemocnici a hrbitovu. Ma stabilizovanou trasu, jezdi v
pracovni dny cca do 18:00 hodin a jako jedina také o vikendu, byt se jedna jen
0 dva spoje odpoledne. Linka je sice okruzni, ale trasa je projizdéna obéma
smery.

Linka 2 a 4 - jsou jakousi kombinaci tras dvou zbyvajicich linek. Obé jezdi
pouze v pracovnich dnech, maji ale téz dva pary spoju dopoledne a v

pozdnich ve€ernich hodinach.

Linku €.1 Ize povaZovat za péate ini s trasou ze sidlist & pres centrum, ob é

nadrazi do pr amyslové oblasti. Linky 2 a 4 spojuji pr Gmyslovou oblast se

sidlist ém, ale vétSina spoj U projizdi i ¢Etvrté, obsluhované jinak linkou €. 3.

Zadna z linek nema pravidelny interval, nejmensi ro  zmezi mezi spoji je vak

cca 30 min. na lince €. 1. MHD jsou tedy obslouZzeny nap F. meéstské ¢asti

Lhotka, centrum m ésta, Stary Pelh fimov, ale i nap f. obec Dubovice za

katastrem m ésta. Sit’ MHD Pelh/imov je zndzornéna v nasledujicim vyrezu.
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5.1.3.2 Tarif MHD Pelh Aimov

Jednotlivé jizdné je mozno hradit v hotovosti nebo Cipovou kartou. Jedna jizda
bez pfestupu libovolné dlouha stoji pfi platbé v hotovosti 10,- K¢, v pfipadé naroku na
zlevnéné jizdné (déti 6 - 15 let) 5,- KE. Pfi platbé jednotliveho jizdného &ipovou kartou
¢ini pIné jizdné 6,- a zlevnéné (na které maji v tomto pfipadé narok i Z4ci, studenti
a ddchodci) 3,- KE&. Za vétsi zavazadlo, psa mimo schranu a détsky koCarek se plati
v hotovosti i kartou 5,- K&. Cipovéa karta miiZze také slouZit jako pfedplatni legitimace,

umoZznujici vykonat v daném meésici libovolny pocet jizd bez dalSiho placeni.

V Pacové obsluhu mésta zajiStuji spoje pfiméstské linky 350050 dopravce
ICOM Transport a.s. v trase Zel. st. — strojirny — Skola — aut.nadr. — Pola¢ek - Skola

Za branou,sidl.

5.1.4 Sité MHD v okrese T febié

Na uUzemi tohoto okresu je provozovana méstskd doprava pouze v Tiebici.
Jesté do roku 1992 se pfipravovala "trolejizace" TrebiCe, dokonce se témér zacala
stavét vozovna. Presto se zavedeni trolejbusl nepodafilo dovést do konce.
V soucasné dobé je doprava zajiSténa 9 autobusovymi linkami. Provozovatelem byla
dfive spole¢nost TRADO-MAD, kterda v soucasné dobé patfi spolecnosti ICOM.

5.1.4.1 Trasy linek MHD T rebi¢

Trasy linek jdou nasledujici:

* Linka 1 - Za Rybnikem - Karlovo nameésti - Znojemska - Demlova — Poliklinika.
Intervaly spojl na lince jsou vétSinou 30 min., v dobé predevSim ranni Spicky
je posilen na cca 15 min. Provoz na lince je vdobé& Spicky o letnich
prazdninach omezen. O vikendech je interval 60 min.

 Linka 2 - Hrbitov - Tyn - Karlovo namésti - KFfizkovského - Jirdskova —
Poliklinika. Interval na lince je v pracovni dny nepravidelny, vétSinou ke 30
minutam, v sedle hodinovy. Omezena doba provozu pouze do 17 hod., o
vikendech jen mezi 8. a 17. hodinou.

« Linka 3 - Za Rybnikem - Karlovo namésti - Tyn - Atom hotel - ZS Na Kopcich -
Karlovo namésti. Interval spojl je pravidelny, vétSinou 30 min., vecer

prodlouzen na 60 min., s omezenim provozu o prazdninach a o vikendech.
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e Linka 4 - Atom hotel - Tyn - MiCova - Karlovo namésti - Hrotovickd —
Poliklinika. Interval spoju na lince prevlada 30 min. s posilenim ve Spicce,
s mirnym omezenim o prazdninach. O vikendech spoje na lince jednou za
hodinu.

* Linka 5 - Hrbitov - Tyn - MiCova - Karlovo namésti - Za Rybnikem. Interval
spoju na lince prevlada 30 min. s posilenim ve Spicce, s mirnym omezenim o
prazdninach. O vikendech spoje na lince jednou za hodinu.

« Linka 6 - Karlovo namésti - ZS Na Kopcich - Marie Majerové - Tyn - Karlovo
nameésti. Okruzni linka s provozem mezi 6. a 7. a mezi 13. az 17. hodinou,
s intervalem max.3 krat v hodiné. Provoz pouze v pracovni dny Skolniho roku.

 Linka 7 - PtaCov - Kaufland - Karlovo namésti - Za Rybnikem. Interval
hodinovy, provoz jen ve Spicce (pfedevSim odpoledni). O prazdninach jen
nékolik spoja. O vikendu nejede.

e Linka 8 - SameSova - Karlovo namésti - Kosmakova — Jitona. Spoje Casté
mezi 5. a 6. hodinou ranni, po zbytek dne jiz jen par spoju. Nejede o vikendu.

e Linka 9 - Karlovo namésti - Revolu¢ni — PouSov. Nabizi pouze 3 pary spojl

v pracovni dny.

v

Stfredem dopravniho systému, kde se vSechny linky sbiha  ji, je Karlovo
nameésti. Zde jsou spoje ve ve ¢€ernich hodinach a o vikendech zkoordinovany.
Nejvyznamn éji jsou obslouzeny m éstské ¢&asti Borovina ( €ast Za Rybnikem),
Horka — Domky, centrum m ésta a Nové Dvory (Hajek a Tyn). NizSi nabidku
spoj i zaznamenavaji m éstské ¢€asti Podklaste Fi (Tyn) a Nové M ésto (sidlist é
Na Kopcich), Nové M ésto (Pta €ov), Starec€ka, Jejkov.

Sit MHD Trebi¢ je znazornéna v nasledujicim vyrezu.
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5.1.4.2 Tarif MHD T rebi¢

Jizdné za jednotlivou jizdu, dovozné za zavazadla:

zplsob placeni
kartou hotovost

a) cestujici ve véku od 15 let 7.- K& 10,- K&

b) starobni a pIné invalidni dichodci 3,- K& 5,- K&

C) déti od 6 do 15 let 3,- K& 5,- K&
détsky kocarek bez ditéte, invalidni vozik

d) bez uzivatele 3- K& 5,- K&
zavazadlo (dle smluvnich pfepravnich

e) podminek) 3-K& | 5-K&

f) pes na kratkém voditku 7.- K& 10.- K&

g) pes ve schrané s nepropustnym dnem 3,- K& 5,- K&

Casové jizdenky:
a) mésicni jizdenka MAD ob&anska 190,-

mésiéni  jizdenka MAD  Zakovska, studentska
b) (plati pro zaky zékladnich Skol, studenty stfednich al 80,-kg&
vysokych Skol)

mésicni jizdenka MAD pro starobni a pIné invalidni

c) . 80,-K&
dichodce

d) Ctvrtletni jizdenka MAD obc¢anska 500,-K&
Ctvrtletni jizdenka MAD pro starobni a plné invalidni

e) . 210,-K&
dichodce

Bezplatn é se prepravuiji:

a) osoby stanovené v poloZzce ,Doprava osob méstska hromadna a priméstska
provozovana VvV ramci méstské hromadné dopravy* aktualniho
vymeéru ministerstva financi, kterym se vydava seznam zboZi s regulovanymi
cenami pro pfislusny rok

b) détsky kocCéarek s ditétem
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d)

e)
Jizdn

invalidni vozik obsazeny uZzivatelem

drzitelé priikaza vydanych: Ustfednim vyborem Ceského svazu bojovniki za
svobodu, - Konfederaci politickych véziit CR, - Ustfedni radou Svazu PTP-
VTNP (osoby pobyvajici v minulosti v tzv. Vojenskych taborech nucenych
praci)

straznik Méstské policie Trebi¢ v uniformé

é za jednotlivé jizdné a dovozné za zavazadla neplati pro pfestup a je jednotné

v celé siti MAD, a to v dennim i no¢nim provozu.

5.1.5

Sité MHD v okrese Z d’ar nad Sazavou

Na Uzemi okresu Tiebi¢ je méstska hromadné doprava provozovana ve Zdaru

nad Sazavou, Velkém Mezifi¢i, a to spole¢nosti ZDAR, a v Bystfici nad Pernstejnem

spole

5.1.5.

énosti Zlatovanek.

1 Trasy linek MHD ve Z d’aru nad Sazavou

Linky jsou vedeny v nasledujicich trasach:

Linka &.1A - Jihlavska, HETTICH - Autobusové nadrazi,CD

Strojirenska,Hypernova - ZDAS,a.s. - Brodska,posta 3 - Zizkova,M&U

Studentskd,poliklinika - VysoCany,Vnitfni - Bezru€ova,stadiony - Zamek
Santiniho,TOKOZ. Spoje jen v dobé Spicek.

Linka &.1B - Autobusové nadrazi,CD - Strojirenska,Hypernova

Brodska,posta 3 - Zizkova,M8U - Bezruova,stadiony - Zamek

Santiniho,TOKOZ. Spoje jen v dobé Spicek.

Linka ¢&.1C - Autobusové nadrazi,CD - Novoméstska,hibitov

Neumannova,Gottleriv rybnik - Studentska,poliklinika - LibuSin,Wonkova

Bezru€ova,stadiony - Zamek - Santiniho,TOKOZ. Spoje jen v dobé Spicek.

Linka &.1D - Autobusové nadrazi,CD - Nadrazni,posta 1 - Dagmarky
Brodské,posta 3 - Zizkova,M&U - Zamek - Santiniho, TOKOZ. Spoje jen v dobé&
Spicek.

Linka &. 2A - Autobusové nadrazi,CD - Jihlavsk&,ZDAR - Brnénska,policie -
Horni,hotel FIT - Havlickovo ndm. - Studentska,poliklinika - Vyso&any,Vnitini -
BezruCova,stadiony - Zamek - Santiniho,TOKOZ - Pilska nadrz. Linka
v provozu celodenng, interval 5 — 60 min. Provoz také o vikendu ve stejném

rozsahu jako v prac. den.
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Linka &.2B - Autobusové nadrazi,CD - Strojirenskd,Hypernova -
Brodskéa,posta 3 - Zizkova,M&U - Studentska,poliklinika - Vyso&any,Vnitini -
Bezru€ova,stadiony - Zamek - Santiniho,TOKOZ - Pilska nadrz. Jezdi pouze
rano a dvéma spoji odpoledne a vecer — jedna se o ¢asy, kdy nejede zadny
spoj linky 2A. Provoz také o vikendu ve stejném rozsahu jako v prac. den.

Linka & 3A - Autobusové nadrazi,CD - Nadrazniposta 1 - Dagmarky

Brodska,posta 3 - Zizkova,M&U - Havlickovo nam. - Hornihotel FIT

Novoméstska,hrbitov - Vodojem,Jamborova. Nékolik spoji denné.
Linka &. 3B - Brnénska,PKS - Jihlavska,ZDAR - Autobusové nadrazi,CD
Strojirenska,Hypernova - Brodsk&,posta 3 - Zizkova,M&U - Havlickovo nam.

Horni,hotel FIT - Novoméstska,hfbitov - Vodojem,Jamborova. Spoje jen

v dobé Spicek.

Linka &.3C - Autobusové nadrazi,CD - Strojirenska,Hypernova -
Strojirenska,Penny  Market - Brodska,posta 3 - Zizkova,M&U -
VysoCany,Kvétnd -  VysocCany,Vnitfni - Studentska,poliklinika -

Neumannova,Gottlerdv rybnik - Novoméstska,hibitov - Jamska,prum.zéna |

Jamska,pram.zona 1l - Brnénskd,PKS - Jihlavsk4,ZDAR - Autobusové
nadrazi,CD. Né&kolik spojti denné.

Linka &. 4A - Autobusové nadrazi,CD - Jihlavsk&,ZDAR - Brnénska,policie -
Novomeéstskd,hibitov - Neumannova,Gottlerav rybnik - Studentska,poliklinika -
LIbuin,Wonkova - Libusinska,pecovat.diim - Zizkova,M&U - Brodska,posta 3
- Okruzni,SATT - Okruzni,kfizov .Hamry - Strojirenska,Penny Market -
Strojirenskéa,Hypernova - Autobusové nadrazi,CD. Linka v provozu celodenné,

interval 30 min. Provoz také o vikendu ve stejném rozsahu jako v prac. den.

Linka &. 4B - Autobusové nadrazi,CD - Jihlavsk&,ZDAR - Brnénska,policie

Novomeéstskd,hibitov - Vodojem,Jamborova - Neumannova,Gottleriv rybnik
Studentskd,poliklinika - LibuSin,Wonkova - LibuSinsk4,pecovat.dim -
Zizkova,M&U - Brodska,posta 3 - Okruzni SATT - Okruzni,kfizov. Hamry -
Strojirenska,Penny  Market -  Strojirenskd,Hypernova -  Autobusové
nadrazi,CD. Linka v provozu v dobé $piéek, interval 5 — 60 min. Provoz také o
vikendu ve stejném rozsahu jako v prac. den.

Linka &.4C - Autobusové nadrazi,CD - Strojirenska,Hypernova -
Strojirenska,Penny Market - Okruzni,SATT - Okruzni,kfizov. Hamry -
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Okruzni,matef.8kola -  Brodska,posta 3 -  ZizkovaM&U -

LibuSinsk4,peCovat.dim - LibuSin,Wonkova - Studentska,poliklinika

Neumannova,Gottleriv rybnik - Novoméstska,hrbitov - Jihlavska,ZDAR

Autobusové nadrazi,CD. Linka v provozu v dobé Spiéek, interval 5 — 60 min.

« Linka &. 5 - Autobusové nadrazi,CD - Jihlavskd,ZDAR - Jamska,pram.zéna |

Jamska,pram.zéna Il - Brnénska,PKS - Brnénska,policie - Horni,hotel FIT

Havlickovo nam. - LibuSinska,pecovat.dum - Bezru€ova,stadiony - Nova ul.

Vejmluvova ul. - Sychrova,posta 2 - BezruCova,OD Kinsky

Bezru€ova,stadiony - LibuSinska,pecovat.dim - Havlickovo nam. - Horni,hotel
FIT - Brnénska,PKS - Jamska,prim.zéna | - Jamska,prim.zéna Il -
Jihlavsk&,ZDAR - Autobusové nadrazi,CD. Linka v provozu ve 3pi¢kach
a vecer kolem 22. hod., interval 60 min.

 Linka &. 6 - Autobusové nadrazi,CD - Strojirenska,Hypernova - Brodska,posta
3 - Zizkova,M&u - Havlickovo nam. - Horni,hotel FIT - Novoméstska,hbitov -
Vodojem,Jamborova - Neumannova,GottlerQv rybnik - Studentskd,poliklinika -
Vysocany,Vnitini - Bezru€ova,stadiony - BezruCova,OD Kinsky -
Sychrova,posta 2 - Zelena hora,hrbitov (- Zamek,Santiniho, TOKOZ ). Nékolik

spoju denné. Provoz také o vikendu (posileni oproti vSednimu dni).
Sit’ linek MHD ve Z d’aru nad Séazavou Ize zhodnotit takto:

Pateri systému jsou linky 2A, 4A, 4B a 5. Linky 2A a 5 z ajiSt'uji spojeni
v severojizni ose m ésta, zatimco linky 4A a 4B okruznim zp Gsobem spojuji
nadrazi se sidlisti. VSechny étyfi linky jezdi v pravidelném intervalu.
Druhou skupinou jsou linky 2B, 3A, 3C a 6, které |1z e charakterizovat jako
dopl nkové. Ostatni linky z této skupiny obsluhuji mista S nizkou poptavkou
cestujicich a jejich jizdni  Fad tvo Fi jen jednotlivé spoje.
Treti skupinu linek Ize charakterizovat jako posilove . Sem patfi linky 1A, 1B,
1C, 1D a 3B, jez slouzi kobsluze v étSich podnik G a jejich spoje jsou
soust Fedény jen do ¢asl prepravnich Spi ek, resp. p Fimo navazuji na za ¢atky
a konce pracovnich sm én.

Sit MHD Zdr nad Sazavou je znazornéna v nasledujicim vyrezu.
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5.1.5.2 Tarif MHD Z d’ar nad Sazavou

Na linkach MHD se odbavuji cestujici v hotovosti nebo pomoci Cipové Karty.

Cenik jednotlivého jizdného ve m ésté je nasleduijici:

Platba hotové Cipovou kartou
a) za osobu 10,-K¢ 8,-K¢
b) déti od 6 do 15 let, pes  5,-K¢& 4,-K¢
c) zavazadla 2,-K¢ 2,-K¢

Typy €ipovych karet a cenik ¢éasového jizdného ve m ésté je nasleduijici:

a) seniorské (adresnd, nad 70 let) bezplatna

b) studentska (adresna, pro zaky ZS, SS, VS 110,-K&

c) zlevnéna (adresna, pro ob&any ve starobnim

nebo plném invalidnim ddchodu) 110,-K¢

d) ob&anska (adresnd) 220,-K¢

f) pfenosna — pro jednotlivou jizdu, bezplatny pfestup do 30 min. od ¢asu vydani
1. jizdenky.

Bezplatna p rfeprava:

» Détido 6 let

» Osoba nebo pes — pruvodce osoby ZTP-P

» Drzitelé prakazu ZTP, ZTP-P v&etné voziku

» Predstavitelé statni moci (poslanci, senatofi, soudci ust. soudu)
» Ddchodci nad 70 let na zakladé Cip. Karty

» Kocarky s ditétem

e Drzitelé prakazu PTP

« Clenové Konfederace pol. v&zfi

» Drzitelé Zlaté plakety prof. Janského

» Duchodci — pfimi u€astnici odboje a vdovy po nich

5.1.5.3 Trasy linek MHD ve Velkém Mezi Fi¢i

Sit MHD ve Velkem Mezifici tvofi 3 autobusoveé linky s nasledujicimi trasami:
* Linka €. 1 — Autobusové nadrazi — Novosady — U Roumovych — Motorpal —
Vytahy. Jizdni fad zahrnuje jeden par spoji vranni Spi¢ce a 1 par spoju

v odpoledni Spi¢ce pracovniho dne.
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e Linka ¢€.2 - Autobusové nadrazi — Prumyslova - Hibitov — Novosady —
Hornoméstska — U Elektrarny — Hornoméstska — Staré Nadrazi — Katastralni
Ufad — Draka Kabely — Oslavice vruznych variantach. Provoz pouze
v pracovnich dnech, nepravidelny interval, provoz cely den.

* Linka ¢. 3 — Autobusové nadr. — Hrbitov — Dolni Radslavice — Kusky - Lhotky —
Dolni Radslavice — Hrbitov — U Kozl — Novosady — Hornoméstska — Sprava
silnic — U Elektrarny — Hornoméstska - Staré Nadrazi — Katastralni ufad —

Draka Kabely. Jeden spoj kolem 16 hod. v popsaném sméru.

Lze fici, Zze linky zajiStuji obsluhu vSech méstskych &asti s vyjimkou Hrbova,
Mostisté, Svafenova a OISi nad Oslavou. VSechny linky zajiti vazbu jak jmenovanych
okrajovych &asti, tak centralni ¢asti a vyznamnych zaméstnavatelll na autobusove
nadrazi.

v vrs

Sit' MHD Velké Mezifici je zndzornéna v nasledujicim vyrezu.
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5.1.5.4 Tarif MHD Velké Mezi Aéi

Tarif na linkach ve mésté je strukturovan u jednotlivého jizdného stejné jako ve
Zdaru nad Sazavou, u éasového jizdného a pro bezplatnou piepravu odlisng, a také
se lisi v sazbach:

Cenik jednotlivého jizdného ve m ésté je nasleduijici:

Platba hotové Cipovou kartou
a) za osobu 8,-K¢& 7,-K¢&
b) déti od 6 do 15 let, pes  4,-K¢& 3,-K¢
c) zavazadla 3,-K¢ 2,-K¢

Typy €ipovych karet a cenik €asového jizdného ve m ésté je nasleduijici:
a) studentskéa (adresnd, pro studenty SS, VS) 70,-K&

b) zlevnéna (adresna, pro ob¢any ve starobnim

nebo plném invalidnim dichodu) 70,-K¢
c) zakovska (adresna, pro zaky ZS) 30,-K¢E
c) obCanska (adresna) 160,-K¢&

d) pfenosna (anonymni) pro jednotlivou jizdu
Bezplatna p reprava:
 Détido 6 let

¢ Osoba nebo pes — prlivodce osoby ZTP-P
» Drzitelé prakazu ZTP, ZTP-P v&etné voziku

» Predstavitelé statni moci (poslanci, senatofi, soudci Ust. soudu)
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5.1.5.5 Trasy linek MHD v Byst fici nad PernStejnem

MHD v tomto mésté tvofi jedind autobusova linka, jejimz provozovatelem je
Zlatovanek s.r.o. z Policky.
Trasa je zel. st. — U Zavodu — Gymnazium — U mostu — Poliklinika — Zahradnictvi —
Hrbitov — Sidlisté — Domaninek — Domanin ve variantach. Provoz na lince od 5 do 17
hod. pouze v pracovni dny, ve Spi¢ce interval cca 30 min., po zbytek dne cca 60 min.
Linka obslouZzi okrajové m éstské éasti Domanin a Domaninek a centrum m ésta.
Trasa jiz neobsahne ostatni €asti m ésta, které jsou vSak vyrazn & vzdalen &jSi
centru.

Sit' MHD Bystfice nad Pernstejnem je znazornéna v nasledujicim vyfezu.
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5.1.5.6 Tarif v MHD Byst rice nad Pernstejnem

Na vysSe popsané lince plati tarif vyhlaSeny dopravcem.

5.2 Verejnéa linkova autobusova doprava v kraji
5.2.1 Provozovatelé linek ve Fejné linkové autobusové dopravy (VLD)

Na obsluze Gzemi kraje se podili mnoho velkych i malych dopravcu.

K dominantnim patfi:

« ICOM transport a.s. (pfed rokem 1996 CSAD Jihlava a.s.)

« ZDAR, a.s.

« Veolia Transport Vychodni Cechy a.s.

« TRADO-BUS, s.r.0.
Dopravci s mensim, avSak také vyznamnym podilem na obsluze kraje:

« CSAD Jindfichiv Hradec

« BDS -BUS, s.r.o.

» TREDOS, spol. sr.o.

« BKBUSSs.r.o.

* Tourbus, a.s.

« CSAD Tignov, a.s.

« CSAD Benedov, a.s.

* TRADO-MAD s.r.0.

* Veolia transport Praha a.s.

« ADOSA as.

* Rostislav Koranda

* Veolia Morava a.s.

» Jaroslav Perfilov

* VAclav Seifrt

* CAR-TOUR spol. sr.o.

» JH BUS Jindfichav Hradec s.r.o.

« CSAD Usti nad Orlici a.s.

« CSAD Vsetin a.s.

55



« KRODOS BUS a.s.

« Oldfich Rezanina

« CSAD STTRANS a.s.

« CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a.s.
« Radek Cech

« CAS-SERVICE as.

* Znojemska dopravni spole¢nost-PSOTA
* VYDOS-BUS a.s.

« EUROLINES Ceské republika spol. s r.o.
« CSAD Slany a.s.

« CSAD Senily a.s.

« CSAD Jihotrans a.s.

- CAD Blansko a.s.

» Zlatovanek spol. s r.o.

* H.F. TOUR s.r.0.

« Franti$ek Kolai — CASAD

« Josef Stefl — tour

e Jaromir Herna

e COMETT PLUS, spol. s r.o.

* Student Agency, s.r.o.

« BODOS BUS

» Josef HoleSovsky

5.2.2 Vykony linek ve Fejné linkové autobusové dopravy (VLD)

Dle podklad( krajského Ufadu na uhradu prokazatelné ztraty bylo dopravcum

provozujicich spoje vradmci ZDO poskytnuty v letech 2005 az 2008 prostiedky ve

vySi:

rok 2003 2004 2005 2006 2007 2008
ZDO (tis km) 202 000] 211100 213226 220634 229 020 239 070
ODO (tis km) 26202 27190 25000[ 25000[ 25000 25 000
vykon (mil km) 15,09 15,1 15,5 15,8
Aktuélni cena dopravniho vykonu 28,40 K&/km
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Aktualni objem vykonu dopravcl, které jsou financovany krajem v ramci ZDO
a obcemi v ramci ODO, ¢inil v roce 2008 15, 8 mil. km . Z pfehledu je patrné, Ze se
kazdoro&né zvysSuje objem dotovanych vykonu v ramci ZDO.
Prehled vSech linek a dopravci v kraji Vysocina je soucasti nasledujici tabulky.
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5.2.3 Vefrejna linkova autobusova doprava v okrese Jihlava

Na Uzemi okresu Jihlava je dominantnim dopravcem ICOM Transport a.s.,
provozujici pfedevsim mistni linky. DalSimi dopravci s podstatné menSim podilem na
obsluze Gzemi jsou Veolia Transport a.s., ZDAR a.s., TRADO-BUS s.r.o., TREDOS
s.r.o., H.F.Tour s.r.o., CSAD Usti nad Orlici a.s., CSAD STTRANS a.s., CSAD
Jindfichav Hradec a.s., CSAD Autobusy Ceské Budgjovice a.s., CAS-SERVICE a.s.,
Eurolines Ceska republika spol. s r.o., Radek Cech, Student Agency s.r.o., VYDOS
BUS a.s., Znojemska dopravni spole¢nost PSOTA s.r.o. Uvedeni minoritni dopravci
provozuji na Uzemi vétSinou dalkovou dopravu.

Stavajici sit linek vefejné linkové autobusové dopravy na uUzemi okresu je

analyzovana po oblastech Jihlava, Tel€, Polna a Trest.

5.2.3.1 Oblast Jihlava

Pfepravni vazby z krajského mésta tvofi pfevazné linky, které zde maji vychozi
a konec¢nou stanici (z nich nékteré jsou oznaceny jako dalkove) a z mensi ¢asti linky
Jihlavou projizdéjici (pfedevsim dalkoveé).
Linky vytva Feji pfepravni vazby v nasledujicich sm érech:

Jizn & smérem na Ran €irov jsou vedeny linky s cilem:

« Nova Rise - strasou ptes CiZov, Vilanec, Suchou, Stonafov, Sedlatice,
Starou Ri3i, Bohuslavice.

« Telé — strasou pres CiZov, Vilanec, Suchou, Stonafov, Otin, Pavlov,
Urbanov.

« Moravské Bud &jovice - Cizov, Vilanec, Suchou, Stonafov, Starou Ri3i,
Zeletavu.

« Opatov — strasou pres Cizov, Vilanec, Suchou, Stonafov, Otin, Pavlov,
Dlouhou Brtnici

« Znojmo - pfes Zeletavu (pfip. TFebi€) a Moravské Budé&jovice (pFedevsim
dalkove)

Jihovychodn é smérem na Puklici, p Fip. Brtnici jsou vedeny linky s cilem:

* Brtnice — pfes Puklici, Brtnici-Komarovice, Stfizov, do Brtnice-Pfimélkova
nebo prfes Puklici, Brtnici-Komarovice, Brtnici-Uhfinovice do Brtnice nam.

» Predin — pfes Puklici, Brtnici ndm., Knézici, Opatov.
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Trebié — pfes Puklici, Brtnici ndm., Knézici, ZaSovice, OkFiSky, Petrovice,
Krahulov nebo pfes Puklici, Brtnici nam., Knézici, ZaSovice, Heraltice,
Okfisky, Petrovice, Krahulov, Starec.

Velké Mezifi€i — pres Puklici, Brtnici-Komarovice, Luka nad J., Bitovc€ice,
Kamenice, Pavlinov, Uhfinov.

Moravské Bud éjovice — pFes Brtnici, Knézici, ZaSovice, Ok¥iSky, Trebic,

Stfitez, Jaromérfice nad Rok.

Vychodn é smérem na Velky Beranov jsou vedeny linky s cilem:

Brno (pfedevsSim dalkove) — pfes Vysoké Studnice, Kamenici, Méfin, Velké
Mezifi¢i, Velkou Bites,

Strani (dalkova) — pres Brno, Kyjov, Veseli na Moravé

Jersin — pfes Kozlov, Jamné, rybné, Nadéjov, Zhof

Velk4 BiteS — pFfes Kozlov, Véznice, Kamenice, Mezificko, Méfin, Velké
Mezifi¢i, Jablofov, Ruda

Zd'ar nad Sazavou - pfes Jamné, Zhof, Staj, Rudolec, Nové Veseli,
Budec

Svratka — pfes Jamné, Zhof, Rudolec, Bohdalov, Nové Veseli, Zdar
nad S., Svétnov, Heralec

Kamenice - pFes Kozlov, Jamné, Véznici nebo pfes Luka nad Jihlavou,
Bitovc€ice

MéFin — pfes Luka nad Jihlavou, Bitov¢€ice, Kamenici, Kamenicky

Bitov €ice — pfes Luka nad Jihlavou nebo pfes Luka nad Jihlavou, Brtnici,
Stfizov

Bransouze - pres Vysoké Studnice, Véznici, Kamenici, RadoSov, Kouty,
Chlum

Arnolec - pres Kozlov, Jamné, Rybné, Véznici, Nadé&jov a Jersin.

Severovychodn é smérem na M éSin jsou vedeny linky s cilem:

Mé&Fin — pfes Zdirec, V&Znicku, Dobronin, Polnou, Jamné - Lipinu, ZhoF,
Stdj, Jersin, Meziricko.

Pfibyslav - Zdirec, V&Znicku, Dobronin, Polnou, Brzkov

Zd'ar nad Saz. — Zdirec, Polnou, Zabornou, Rudolec, Bohdalov, Nové
Veseli, Bude¢ nebo prfes Zdirec, Polnou, Zabornou, Pod&sin, Sirakov,

Ujezd, Nové Veseli, Buded.
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« Polna (Dobronin) — pfes Zdirec
« Ostrava - Zdirec, Polnou, Rudolec, Bohdalov, Nové Veseli, Bude&, Zdar n.
Saz., Nové Mésto n. Mor., Bystfici nad P., Kunstat, Boskovice, Mé&fin,

vvvvv

Severné smérem na Pavov, Antonin @v Dil, pFip. Stoky jsou vedeny linky

S cilem:

* Praha, Slany — s trasou po dalnici nebo pfes Humpolec (jen dalkové)

« Hradec Kralové - pres Stoky, Havlickiv Brod, Pohled, Kréatkou Ves,
Ceskou Bélou, Zdirec nad Doubravou, Trhovou Kamenici, Nasavrky,
Slatinany, Chrudim, Pardubice.

« Jesenik — pres Stoky, Havligk(v Brod, Ceskou Bélou, Zdirec nad Doubr.,
Hlinsko, Poliku, Svitavy, Moravska Trebova, Mohelnici, Zabfeh, Sumperk,
Ostruzna, Lipova-lazné (dalkova)

» Pisek- pfes Vyskytnou, Pelhfimov, Kamen, Obratan, Chynov, Tébor,
Oparany, Bernatice.

« Usti nad Orlici — pres Havli¢kav Brod, Ceskou Bélou, Zdirec nad Doubr.,
Hlinsko, Krouna, Poli¢ka, Litomysl, Ceskou Trebovou (dalkova linka).

« Jiéin — pfes Stoky, Havligkiv Brod, Chotébof, Se¢, Chrudim, Pardubice,
Hradec Kralové, Hofici.

« Ledeé nad Sazavou — pfes Stoky, Havliékav Brod, Okrouhlici, Svétlou nad
Saz., Pavlov, Vilémovice, Ostrov.

« ChotéboF — pfes Stoky, Havl. Brod, Dolni Krupou, Rozsochatec.

« Havliékav Brod — pfes Stoky.

Severn @ smérem na St ritez jsou vedeny linky s cilem:

» BystFice nad PernStejnem — pres Bosch Diesel, Stfitez, Dobronin, Polna,
Nizkov, Sazava, Hamry nad S., Zdar nad S., Nové Mé&sto na Mor.
* Polna — pres Bosch Diesel, Stfitez, Dobronin.

Severozapadn é smérem na Hybrélec jsou vedeny linky s cilem:

e Hybralec — pfes Motorpal, Borovinka.
» Lede€ nad Sazavou - pres Vétrny Jenikov, Kalhov, Humpolec, Jifice,
Koberovice, Hojanovice, Kamennou Lhotu, KoZli.

Severozapadn é smérem na Smr énou jsou vedeny linky s cilem:

« Havlickav Brod — pfes Usobi, Kochanov, Lipu, Kvétinov.
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Severozapadn é smérem na Plandry jsou vedeny linky s cilem:

Novy Rychnov - Vyskytnou nad Jihlavou, DuSejov, Hojkov, Mili¢ov.
Humpolec - pres Bily Kamen, Vétrny Jenikov, Kalhov.

Dudin — pfes Plandry rozc., Bily Kamen, Vétrny Jenikov, Usti, Zbilidy.
Usobi — pfes Plandry rozc., Bily Kamen, Vétrny Jenikov, Zbinohy,

Skorkov, Heralec.

Zapadn é smérem na Ranti rov jsou vedeny linky s cilem:

Novy Rychnov - pfes Rantifov, Vyskytnou nad Jihlavou, JeZenou,
Dusejov, Hojkov, MiliCov.

Dudin — pfes Rantifov, Vyskytnou nad J., Simanov, Usti, Zbilidy.

Herdlec — pouze ve sméru do Jihlavy — pfes Skorkov, Zbinohy, Vétrny
Jenikov, Vyskytna nad J., Rantifov.

Zapadn é smérem na Dvorce jsou vedeny linky s cilem:

Cechtice — pres Dvorce rozc., Hubenov, Dudejov, Opatov, Vyskytnou,
Olesnou, Pelhfimov, Cervenou Regici, Kfelovice, KoSetici, ChySnou.

Telé — pres Dvorce, Kostelec, Jezdovice, Trest, Hodice.

Novy Rychnov - pfes Dvorce rozc., Hubenov, DuSejov, Hojkov, MiliCov.
Pelhfimov - pfes Dvorce rozc., Hubenov, Opatov, Vyskytnou, OleSnou.
Praha — pfes Dvorce rozc., Vyskytnou, Olednou, Pelhfimov, Cervenou
Regici, Vlasim, BeneSov nebo po dalnici pfes Pelhfimov a Humpolec.
VSechny linky dalkoveé.

Vlasim - pfes Dvorce rozc., Vyskytnou, Olesnou, Pelhfimov, Cervenou
Resici, Kfelovice, Chystovice, Cechtice, Kuriovice.

Pacov — pres Hubenov, Vyskytnou, Olesnou, Pelhfimov, Cizkov, Zlatenku,
Kamen, ES.

Pisek — pres Pelhfimov, Kamen, Obratari, Chynov, Tabor, Oparany,
Bernatice, Kfenovice (dalkova linka).

Tabor - Pelhfimov, Kamen, Obratan, Chynov (dalkova linka).

Strakonice - pres Pelhfimov, Kamen, Obratan, Chynov, Tabor, Oparany,
Bernatice, Pisek, Dobev (dalkova linka).

Jihozapadn é smérem na Kostelec jsou vedeny linky s cilem:

Vyso€any — pres Kostelec, Jezdovice, Trest, Hodice, Tel¢, Dacice,
Jemnici, Mladoriovice, Lubnici, Korolupy.
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Mrakotin - Kostelec, Trest, Hodice, Volevcice, Tel€, Krahuléi.

Jihlavka — pfes Kostelec, Dolni Cerekev, Batelov, Horni Dubenky.
Studen& — pres Kostelec, Jezdovice, TFest, Doupé, Rasnou, Mrakotin.
Pocatky — pres Dvorce, Kostelec, Dolni Cerekev, Batelov, Horni Dubenky,
Kalisté, Panské Dubenky.

Batelov - pfes Kostelec, Jezdovice, Trest.

Telé — pres Kostelec, Jezdovice, Ttest, Hodice, Doup&, Rasna, Mrakotin,
Krahul¢i nebo pfes Kostelec, Jezdovice, TfesSt, Hodice, Panenska
Rozsi¢ka (jen ve sméru do Jihlavy).

Dacice — pfes Kostelec, Jezdovice, Tiest, Hodice, TelC.

Trebon — pres Kostelec, Trest, Hodice, Tel¢, Dacice, Kunzak, Jindfichiv
Hradec, Straz nad Nezarkou (dalkova linka) nebo pfes Kostelec, Trest,
Tel¢, Mrakotin, Studena, Jindf. Hradec, Strdz nad Nezarkou (dalkova
linka).

Kamenice nad Lipou - pfes Kostelec, Dolni Cerekev, Batelov, Horni
Cerekev, Pocatky, Rodinov, Kamenice nad Lipou, JaroSov nad Nez.,
Jindfichav Hradec, Nova Véelnice, Zirovnice (dalkova linka).

Jemnice — pfes Kostelec, Trest, Hodice, Tel€, Dacice.

Soucasna sit' vefejné dopravy v okoli Jihlavy je znazornéna v nasledujicich vyrezech.

Prehled linek VLD v oblasti je souc¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.3.2 Oblast Tel ¢

Obsluhu mésta s rozSifenou pusobnosti Tel€e zajiStuji linky, které v prevazné
vétSiné méstem projizdéji.
Linky vytva Feji pfepravni vazby v nasledujicich sm érech:

Severovychodn é smérem na Zatec, p Fip. Dyjice jsou vedeny linky s cilem:

» Jihlava - vazba popsana v oblasti Jihlava

* Marvartice - vazba popsana v oblasti Jihlava

e Dacice — pres Dyjici, Ofechov, OlSany, Stara RiSe, Markvartice, Vapovice,
Novou RiSi, Dolni Vilime¢, HfiSice.

e Trebi€ — pres Dyjici, OlSany, Stara RiSe, Markvartice, Pfedin, Chlistov.

* Studena - pres Krahul€i, Mrakotin.

« Brno - prfes OlSany, Star4 RiSe, Markvartice, Pfedin, Tfebi¢, Vladislav
nebo pfes OlSany, Stard RiSe, Markvartice, Pfedin, Trebi¢, Vladislav,
Namést nad Oslavou.

« Zeletava — pres Zvolenovice, Dolni Vilime&, Nova RiSe, Krasonice,
Zderikov, Jindfichovice, Zeletava.

Severn @ smérem na Volev €ice, p fip. Hodice jsou vedeny linky s cilem:

» Jihlava - vazba popsana v oblasti Jihlava

« Praha — ptes Hodice, Trest, Batelov, Horni Cerekev, Pelhfimov, Cervena
Resice, Cechtice, Vlasim, BeneSov nebo pres Hodice, Trest, Batelov,
Horni Cerekev, Pelhiimov, Humpolec, KoSetice, Cechtice, Zdislavice nebo
pfes Mrékotin, Studenou, Strmilov, Kunzak, Jindfichdiv Hradec, Zirovnici,
Pocatky, Pelhfimov, Humpolec.

« Usti nad Orlici - vazba popsana v oblasti Jihlava

Severozapadn é smérem na Vanov jsou vedeny linky s cilem:

» Jihlava - vazba popsana v oblasti Jihlava

Zapadn é smérem na Krahul &i jsou vedeny linky s cilem:

 Studenada - pfes Krahul€i, Mrakotin nebo pFfes Krahuléi, Hostétice,
Mrakotin.
» Mrékotin - vazba popsana v oblasti Jihlava

» Jihlava - vazba popsana v oblasti Jihlava
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Dacéice — pfes Borovna, Horni Myslova, Mysletice, Kostelni Vydfi.

Znojmo - pres Dacice, Jemnice, Bitov, Vysoc¢any, Vranov nad Dyji nebo
pres Dacice, Jemnice, Trebelovice, Dédice, Moravské Budéjovice, Pavlice.

Ceské Bud éjovice — pres Mrakotin, Studend, Strmilov, Kunzak, Jindfichtiv
Hradec, StrdZ nad Nez., Tfebon (dalkova linka)

Trebon - pfes Mrakotin, Jindfichiv Hradec, Straz nad NeZz. (dalkova linka)

Jemnice — pfes Dacice (jen dalkové linky)

Jizn & smérem na Cernié&, Mysl tivku jsou vedeny linky s cilem:

Jemnice — vazba popséana v oblasti Jihlava
TFebon - vazba popsana v oblasti Jihlava

Dacice — pres Dacice, Velky P&¢in

Soucasna sit' verejné dopravy v okoli Telée je zndzornéna v nasledujicich vyrezech.

Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.3.3 Oblast Polna

Obsluhu obce s povéfenym uUfadem Polné zajistuji linky, které v prevazné

vétSiné projizdéji.

.y

Linky vytva Feji pfepravni vazby v nasledujicich sm érech:

Jihovychodn é smérem na Dobroutov jsou vedeny linky s cilem:

MéFin — vazba popsana v oblasti Jihlava

Jihozapadn é smérem na Zdirec jsou vedeny linky s cilem:

Jihlava - vazba popsana v oblasti Jihlava

Humpolec - vazba popsana v oblasti Jihlava

Zapadn é smérem na Dobronin jsou vedeny linky s cilem:

Jihlava - vazba popsana v oblasti Jihlava

Severozapadn & smérem na Slapanov, pop ¥. Kamennou jsou vedeny linky

s cilem:

Havliékav Brod — pres Vé&znici, Slapanov, Vysokou, Havlickiv Brod-
Bastinov
Jihlava — vazba popsana v oblasti Jihlava

Dobronin — pfes Polna-Nové Dvory, Kamennou.

Severn & smérem na Brzkov jsou vedeny linky s cilem:

Pfibyslav — pfes Polna-Hrbov, Brzkov, Pfibyslav-Ceska Jablonna.
Havliékav Brod — pfes Polna-Hrbov, Brzkov, Pfibyslav-Ceska Jablonna,
Pfibyslav-Dolni Jablonna, Pfibyslav-Utin, Dlouhd Ves, BartouSov,
Havlickav Brod-lesni Skolka.

Brzkov - pfes Polna-Hrbov

Jizn & smérem na V ézni¢éku jsou vedeny linky s cilem:

Jihlava — vazby popséany v oblasti Jihlava

Vychodn é smérem na Zabornou jsou vedeny linky s cilem:

Zd’'ar nad Sazavou — vazba popséna v oblasti Jihlava
Byst fice nad PernStejnem - vazba popsana v oblasti Jihlava
Velké MezifFiéi — pfes Zaborna, Arnolec, Jersin, Mezificko, Cerna, Mé&fin,

Stranecka Zhof, Velké Mezifi¢i-Jestfabec kemp.

Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.3.4 Oblast T feSt’

Obsluhu obce s povéfenym obecnim uUfadem TresSti zajistuji linky, které
VvV pfevazné vétsiné projizdéji, pouze 3 linky odsud vyjizdi.
Linky vytva Feji pfepravni vazby v nasledujicich sm érech:

Severn & smérem na Jezdovice jsou vedeny linky s cilem:

* Jihlava
« Praha
« Usti nad Orl.

Trasy linek vtéchto vazbach jsou popsany v oblasti Jihlava a Tel&. Linky
s cilem v Praze a Usti nad Orlici jsou dalkové.

Jizn @ smérem na Hodice jsou vedeny linky s cilem:

* Tel€ —vazba popsana v oblasti Jihlava

» Mrékotin - vazba popsana v oblasti Jihlava

» Studena - vazba popsana v oblasti Jihlava

» Jemnice — pfes Hodice, Tel€, Dacice (dalkoveé).

e Trebon - vazba popsana v oblasti Jihlava

» Dacice — pres Hodice, Tel¢

* Znojmo - pres Tel¢, Dacice, Jemnici, Moravské Budé&jovice, Vranovska
Ves, Znojmo-Prazskéa (dalkove linky).

Zapadn é smérem na Batelov jsou vedeny linky s cilem:

e Praha — vazba popséana v oblasti Tel¢
e Pocatky - vazba popsana v oblasti Jihlava

Jihozapadn é smérem na R izenou jsou vedeny linky s cilem:

« RZena - pres Trest-Cenkov

Vychodn é smérem na Stona fov jsou vedeny linky s cilem:

* Hrutov (Brtnice) - pfes Trest-pousté, Stonarov, Brtnici, Knézici.

Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.3.5 Shrnuti autobusové sit é v okrese Jihlava

Po vyhodnoceni sité autobusovych linek v okrese Jihlava Ize hovofit o vysoké
nabidce spojeni krajského mésta Jihlavy s hl. méstem Prahou, Brnem a Znojmem.
DalSimi mimokrajskymi cili jsou Strakonice, Tabor a Trebori. Mésto Jihlava ma také
spojeni se vSemi ostatnimi okresnimi mésty, tedy Havlickovym Brodem,
Pelhfimovem, Zdarem nad Saz., Trebidi.

Stavaijici sit' verejné dopravy v okrese Jihlava je soucasti grafické prilohy é. 7.

5.2.4 Vefrejna linkova autobusova doprava v okrese Havli  €kav Brod

Na Uzemi okresu Jihlava je dominantnim dopravcem Veolia Transport Vychodni
Cechy a.s. Nasleduji dopravci ICOM transport a.s., CSAD Semily a.s., CAR-TOUR
spol. s r.o., Jaroslav Perfilov, Zlatovanek, ZDAR a.s., CSAD Bene3ov.

Stavajici sit linek verejné linkové autobusové dopravy na UGzemi okresu je
analyzovana po oblastech spadovych obci, a to Havlickiv Brod, Prfibyslav, Gol¢av

Jenikov, Leded nad Saz., Svétla nad Saz. a Chotébor.

5.2.4.1 Oblast Havli ¢kav Brod

Pfepravni vazby z mésta tvofi pfevazné linky, které zde maji vychozi a
koneénou stanici (z nich nékteré jsou oznaceny jako dalkové) a z mensSi ¢asti linky
Havlickovym Brodem projizdéjici (pfedevsim dalkove).

Linky vytva Feji pfepravni vazby v nasledujicich sm érech:

Jihozapadn é smérem na Michalovice, p Fip. Véz jsou vedeny linky s cilem:

« Humpolec — pfes Havlickiv Brod-Smolovy Lipka, Michalovice, Vé&z,
Humpolec-Rozko3 nebo pfes Havlickiv Brod-Smolovy Lipka, Michalovice,
Kvétinov, Heralec, Zbinohy, Simanov, Usti, Dudin, Mysletin, Staré Bfi5té,
Mladé BFisté, Komorovice, Vystrkov, Humpolec dalnice.

« Ceské Bud &jovice — pres Havli¢kilv Brod-Humpolecka, Vé&z, Humpolec,
Vystrkov, Pelhfimov, BoZejov, Kamenice nad Lipou, Nova Vcelnice,
JaroSov nad Nez., KardaSova Reéice, Veseli nad Luzn., Sevétin nebo pres
Havlickav Brod-Humpolecka, Vé&Zz, Humpolec, Pelhfimov, BozZejov,
Kamenice nad Lipou, Nova V¢elnice, Jindfichlv Hradec, Strdz nad Nez.,

Tfebon, LiSov (dalkoveé linky). DalSi varianta je pfes Pelhfimov, Pocéatky,
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Zirovnice, Nova Vé&elnice, Jindfichiv Hradec, Straz nad NeZ., Tfebon,
LiSov (dalkova linka).

* Ji¢in — pfes Chotébof, Se¢, Chrudim, Pardubice, Hradec Kralové, Hofice
(dalkovd).

Severozapadn é smérem na Okrouhlici jsou vedeny linky s cilem:

 Lede€ nad Sazavou - pres Havlickiv Brod-Perknov, Okrouhlici, Novou
Ves u Svétlé, Svétlou nad S., Vilémovice, Ostrov (mistni a dalkova linka).

« Okrouhlice — pfes pfes Havliékiv Brod-Perknov, Vesely Zdar.

 Praha — pfes Havlickiv Brod-Perknov, Okrouhlici, Novou Ves u Svétlé,
Svétlou nad S., Vilémovice, Ostrov, Lede¢ nad S., Hnévkovice, Loket u
Cechtic (dalkova linka).

Severozapadn é smérem na Vesely Z dar jsou vedeny linky s cilem:

« Svétla nad Sazavou - pfes Havlickav Brod-Perknov, Vesely Zdar, Lugice,
Malcin, Pfiseku u Sv.

Zapadn é smérem na Hurtovu Lhotu jsou vedeny linky s cilem:

* Dolni Mésto - pfes Havl.Brod-Podébaby, Hurtovu Lhotu, Havl.Brod-
Bfezinku, Krasnou Horu, Lipnice nad Sazavou.

* Lede€ nad Sazavou - pres Havl.Brod-Podébaby, Hurtovu Lhotu, Krasnou
Horu, Lipnici nad S., Dolni Mésto, Horni Paseku, Kouty, Bojisté.

Jihozapadn é smérem na Lipu jsou vedeny linky s cilem:

« Jihlava — pFes Havlickav Brod-Smolovy, Lipu, Kochanov, Usobi, Smr&nou,
Jihlavu-Stfibrny dul.
« Herélec - pfes Havliékiv Brod-Smolovy Lipka, Lipu, Usobi, Skorkov.

Jizn & smérem na Okrouhli éku, Stoky jsou vedeny linky s cilem:

« Slapanov — pfes Havlickav Brod, Svaty KFiz, Havlickiv Brod, Sucha-
samoty, Okrouhli¢ka, Stoky.

« Jihlava — pfes Havlickav Brod-Kvétnov, Stoky, Jihlava-Antonindv Dull
(mistni i dalkové linky).

« Mrékotin — prfes havlickiv Brod-Kvétnov, Stoky, Jihlava, Kostelec, Trest,
Hodice, Tel¢ (dalkova linka).

Jizn @ smérem na BartousSov, p Fip. Polnou jsou vedeny linky s cilem:
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« Polna — pfes Havlickiv Brod-Bastinov, Vysokou, Slapanov, Vé&Znici dolni,
Véznici dolni nebo pfes Havlickiv Brod-lesni Skolka, BartouSov, Dlouha
Ves, Piibyslav-Utin, PFibyslav-Ceska Jablonna, Brzkov.

Vychodn é smérem na Pohled jsou vedeny linky s cilem:

» Pribyslav — pres Havli¢kiv Brod-Pohledsti Dvoraci, Pohled, Stfibrné Hory,
Pribyslav-Kerkov.

e Havliéckova Borova - pfes Havlickiv Brod-Pohledsti Dvoréaci, Pohled,
Kratkou Ves, Ceskou Bélou, Jitkov, Oudolers nebo pies Havlickav Brod-
Pohledsti DvoFéaci, Pohled, Zdirec, Ceskou B&lou, Oudolen.

« Chotébof — pres Havligkav Brod-pekarny, Kratkou Ves, Ceskou Bélou,
Chotébor-Stfizov (dalkova linka).

« Jesenik — pfes Havliékav Brod terminal, Ceskou Bélou, Zdirec, Svitavy,
Moravskou TFebovou, Mohelnici, Zabfeh, Sumperk, Ostruznou, Lipovou-
lazné.

Severovychodn é smérem na B Fevnici jsou vedeny linky s cilem:

« Chotébof — pfes Havl. Brod-Vr3ovice, Bfevnici, Kojetin, Cachotin, Jilem,
Chotébof-Rankov.

Severovychodn € smérem na Dolni Krupou, p Fip. Knyk jsou vedeny linky

S cilem:

e Chotébor — pres Havlickiv Brod-Cihlaf, Dolni Krupou, Rozsochatec,
Chotébor-Havlickova (mistni a dalkova linka) nebo pfes Havlickiv Brod-
PraZskou, Knyk, Dolni Krupou, Horni Krupou, Cachotin, Choté&bof-Rankov.

« Janské Lazn é — pfes Havlickiv Brod, VUB, Dolni Krupou, Rozsochatec,
Chotébof, Sobifiov, Zdirec nad D., Chrudim, Pardubice, Trutnov, Hradec
Kralové (dalkova)

« Hradec Kralové - pres Havlickdv Brod, VUB, Choté&bof, Zdirec nad D.,
Nasavrky, Slatinany, Chrudim, Pardubice, Opatovice n. L. nebo pres
Havlickav Brod, VUB, , Rozsochatec, Chot&bof, Sobifiov, Zdirec nad D.,
Nasavrky, Slatinany, Chrudim, Pardubice, Opatovice n. L. (dalkové)

« Ceékovice - pres Havlickv Brod, VUB, Dolni Krupou, Rozsochatec,

Chotébof, Novou Ves u Chot., Visku, Maled.
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Severn @ smérem na Radostin jsou vedeny linky s cilem:

Céaslav — pres Havl.Brod-Prazska, Knyk-osadu, Radostin, Skuhrov,
Kamen, Habry-Frydnava, Golctv Jenikov, Horky.

Habry - pfes Havl.Brod-Prazska, Knyk-Roznak, Radostin, OleSnou,
Skuhrov, Kamen, Tis, Sazavku.

Praha - prfes Havl.Brod-terminal, Radostin, Kamen, Habry, Golcuv
Jenikov, Caéslav, Kolin (dalkova). Soudasna sit’ verejné dopravy v okoli

Havlickova Brodu je znazornéna v nasledujicich vyrezech.

Prehled linek VLD v oblasti je soucasti nasledujici tabulky.
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5.2.4.2 Oblast P rAbyslav

Pfepravni vazby z mésta tvofi prevazné linky, které zde maji vychozi a
konec€nou stanici a z mensSi €asti linky Pfibyslavi projizdéjici.
Linky vytva Feji pfepravni vazby v nasledujicich sm érech:

Jihozapadn é smérem na Slapanov jsou vedeny linky s cilem:

« Slapanov — pfes Pfibyslav-Dvorek, Slapanov-Sachotin.

Jizn & smérem na Brzkov jsou vedeny linky s cilem:

« Polna - pres Prfibyslav-Ceska Jablonna, Brzkov.
« Jihlava - pfes Pribyslav-Ceska Jablonna, Brzkov, Dobronin, Polnou,

Zdirec, Mé&sin, Jihlava-Heroltice.

Zapadné smérem na Dlouhou Ves, p Fip. Stribrné Hory jsou vedeny linky

S cilem:

« HavliékGv Brod - pres Pribyslav-Kerkov, Stfibrné Hory (nebo miji Stf.
Hory), Dlouhou Ves, BartouSov, Havlickav Brod-lesni Skolka nebo pres
Pfibyslav-Kefkov, Stfibrné Hory, Pohled, Havlickiv Brod-Pohledsti
Dvoraci.

Severovychodn é smérem na Modlikov jsou vedeny linky s cilem:

« Zdirec nad Doubravou - pfes Pfibyslav-Agrozet, Modlikov, Havlickovu
Borovou, Oudolefi, Zdirec nad Doub.-Nové Ransko.

e« Chotébor - pres Pribyslav-Agrozet, Modlikov, Havlickovu Borovou,
Oudolen, Jitkov, Chotébof-Stfizov.

Severovychodn & smérem na Malou Losenici, p Fip. Nové Dvory jsou vedeny

linky s cilem:

« Zdar nad Sazavou - prfes PFibyslav-Agrozet, Velkou Losenici, Malou
Losenici, Vepfovou, Ragin, Polnic¢ku, Zdar nad Sazavou-Tokoz nebo pies
Pribyslav-Ronov, Nové Dvory, Velkou Losenici, Sazavu, Hamry nad Saz.,
Zdar nad Saz.-Brodska lékarna.

Jihovychodn é smérem na Nizkov jsou vedeny linky s cilem:

vrv s

« Zdar nad Sazavou - pres Pribyslav-Pofidi, OleSenku, NiZkov, S&zavu,
Rosi¢ku, Maté&jov, Nové Veseli, Budeg&, Zdar nad Sazavou-Veselin.
Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.

71



5.2.4.3 Oblast Gol éav Jenikov

Vazby na tuto obec vytvareji linky pfevazné projizdéjici.

Vychodn é smérem na Vilémov jsou vedeny linky s cilem:

» ChotéboF - pFfes Golcuv Jenikov-Nasavrky rozc., Vilémov, Uhelna
Pfibram, Vepfikov (nebo miji), Nejepin, Chotébof-Klouzovy nebo pfes pres
Gol¢av Jenikov-Nasavrky rozc, Vilémov, Kraborovice, Borek, Nova Ves
u Chotébore (nékteré linky dalkove).
« Poliéka — pfes Vilémov, Borek, Novou Ves u Chot., Chotébof, Zdirec nad
Doub., Hlinsko, Poli¢ku (dalkova)
Severozdpadn € smérem na Podmoky, p Fip. Okfesane€ jsou vedeny linky

S cilem:
« Caslav — pres Podmoky, Okfesaneg, Bratgice, Horky.
« Praha — pfes Caslav, Kolin nebo pfes Céaslav, Kutnou Horu, Kolin, Uvaly
(pfip. Planany) (dalkoveé linky). DalSi variantou vazby je pres Horky-Skalku,
Céslav, Kolin (mistni linka).

Severn & smérem na Skryje jsou vedeny linky s cilem:

e« TremoSnice — pfes Skryje, Gol¢lv Jenikov-Sirakovice, Zvéstovice,
Hefmanice, Knézici.

Jizn & smérem na Habry, p Fip. Rybni éek jsou vedeny linky s cilem:

e Habry — pres Gol¢lv Jenikov-OISinky nebo pres Gol&lv Jenikov-OISinky,
Rybnicek, LeSkovice.

e HavliékGv Brod - pres Goléuv Jenikov-Kobyli Hlava, Habry-Frydnava,
Kamen, Radostin, Knyk-Roznék, Havl. Brod-novy hibitov.

« Telé — pfes Habry, Kamen, Havli¢kav Brod, Stoky, Jihlava, Kostelec, Telg,
Trest.

Jihozapadn é smérem na Novou Ves u LesStiny jsou vedeny linky s cile m:

e Lede€ nad Saz. — pfes Gol¢av Jen.-Chlumek, Novou Ves u L., LeStinu,
Cihost, Hradec, Lede¢ nad S.-Horni Ledeg.
Soucasna sit' vefejné dopravy vokoli Goléova Jenikova je znazornéna
v nasledujicich vyrezech.
Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.4.4 Oblast Lede ¢ nad Sazavou
Mésto a okoli obsluhuji pfevazné linky zde ukon&ené. Vytvareji nasledujici
prepravni vazby:

Jizn @ smérem na BoijiSt é jsou vedeny linky s cilem:

» Svétla nad Sazavou - pres Lede¢ n.S.-Havlickova, Bojisté, TrpiSovice,
Dolni Mésto, Svétla n.S.-Radostovice.

e Havliékiv Brod - prfes Lede¢ n.S.-Havlickova, Bojisté, Kouty, Dolni
Mésto, Krasnou Horu, Havlicktv Brod-Bfezinku.

Jihozapadn é smérem na Kozli jsou vedeny linky s cilem:

« Kamenna Lhota - pfes LedeC n.S.-sidl.Placky nebo pfes Lede€ n.S.-
sidl.Placky, KoZli.

e Humpolec - pfes Lede¢ n.S.-sidl.Placky, Kozli, Kamennou Lhotu,
Vojslavice, Koberovice, Jifice, Humpolec-U Pipku.

e Jihlava - pres Lede¢ n.S.-sidl.Placky, KoZzli, Hojanovice, Koberovice,
Jifice, Kostelec, Kalhov, Vétrny Jenikov.

« Praha — pres KoZli, Hnévkovice, Loket u Cechtic, Cechtice, Vlasim,
BeneSov (dalkova).

« Cechtice, Dolni Kralovice — pfes Leded¢ n.S.- sidl.Placky, Kozli,
Hné&vkovice, Loket u C., Dolni Kralovice, Studeny, Kfivsoudov.

Vychodn é smérem na Ostrov jsou vedeny linky s cilem:

e HavliékGv Brod - pres Lede¢ n.S.-Horni Lede¢, Ostrov, Svétla n.S.,
Okrouhlice.

» Jihlava - pfes Lede¢ n.S.-Horni Lede¢&, Ostrov, Svétld n.S., Okrouhlice,
Havli¢kav Brod.

* Svétlanad S. - pfes Lede¢ n.S.-Horni Ledec, Ostrov-horni, Pavlov.

 Hradec Krélové - pfes Lede¢ n.S.-Horni Lede&, Ostrov, Vilémovice,
Svétlou n.S., Havlickiv Brod, Chotébof, Chrudim, Pardubice, Hradec
Kralové, Janské Lazné (dalkova)

« ChotébofF - Ostrov, Vilémovice, Okrouhlice, Havl.Brod, Ceskou Bélou.

Severovychodn & smérem na Hradec jsou vedeny linky s cilem:

e Golélv Jenikov —vazba popsana v oblasti Gol¢iv Jenikov

Severozapadn é smérem na Jedlou jsou vedeny linky s cilem:

e Zbraslavice - pres Lede€ n.S.-Obrvan, Jedlou, Bélou, Bohdane¢.
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e Zru€ nad S. — pres Ledec€ n.S.-Habrek, Jedlou, Pertoltice, Dolni Pohled.

Zapadn é smérem na Hn évkovice jsou vedeny linky s cilem:

« Praha — pres Hnévkovice, Loket u Cechtic (dalkova)

Severn & smérem na Kozlov jsou vedeny linky s cilem:

« Céslav — pres Ledeé n.S.-susarna, Kozlov, Dobrovitov, ZbySov, Zaky,
Céslav-U mostu.
Soucasna sit' verfejné dopravy vokoli Ledée nad Sazavou je znazornéna
v nasledujicich vyrezech.

Prehled linek VLD v oblasti je soucasti nasledujici tabulky.
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5.2.4.5 Oblast Sv étla nad Sazavou
Mésto a okoli obsluhuji pfevazné linky zde ukoncCené. Vytvareji nasledujici
prepravni vazby:

Jihovychodn é smérem na Novou Ves jsou vedeny linky s cilem:

» Janské Lazn é — vazba popsana v oblasti Ledec¢

e Havliéklv Brod - vazba popséana v oblasti Lede¢

e Chotébor - vazba popsana v oblasti Lede¢
Jihozapadn é smérem na Dolni M ésto jsou vedeny linky s cilem:

« Humpolec - pres Svétla n.S.-Radostovice, Dolni Mésto, KejZlici, Cejov
nebo pres Svétld n.S.-Radostovice, Dolni Mésto, Prose¢, Kalisté, Horni
Réapotice (pouze smér do Svétlé).

 Lede€ n.S. —vazby popsany v oblasti Lede¢

Severozapadn é smérem na Vilémovice jsou vedeny linky s cilem:

* Ledeé€ n.S. —vazba popsana v oblasti Lede€ (dalkova)

« Jihlava, Havli €ktv Brod - vazba popsana v oblasti Ledec¢

« Praha - pfes Svétlou n.S.-LeStinku, Vilémovice, Ostrov, Lede¢ n.S.,
Hnévkovice, Loket u Cechtic.

Severozapadn é smérem na Pavlov jsou vedeny linky s cilem:

« Cihost — pres Svétlou n.S.-Opatovice, Pavlov, Vlkanov, Kynici.

Severn & smérem na Druhanov jsou vedeny linky s cilem:

» Lede€ n.S. — pfes SvétlA nad S&zavou-BohuSice, Druhanov, Ovesnou
Lhotu, Vlkanov, Kynici, Hradec.

Severovychodn é smérem na Kunemil jsou vedeny linky s cilem:

e Habry — pfes Svétlou n.S.-Josefodol, Kunemil, Sdzavku, Backov.
 Kutnd Hora - pfes Svétlou n.S.-Josefodol, Kunemil, Backov, Habry,
Golgav Jenikov, Céaslav, Cirkvici.

Vychodn é smérem na P fiseku, Mal éin jsou vedeny linky s cilem:

e Havliéklv Brod — vazba popsana v oblasti Havli¢kiv Brod

Prehled linek VLD v oblasti je souc¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.4.6 Oblast Chot éboF

Tuto oblast obsluhuji pfedevSim linky, pro které je Chotébof vychozi a
konec¢nou stanici. Pfepravni vazby z mésta jsou nasledujici:

Vychodn é smérem na Libice nhad Doubravou jsou vedeny linky s cil em:

« Zdar nad S. — pfes Chot&bof-Driibezarna Kfivy, Zdirec n.D., Krucemburk,
Vojniv Méstec, Karlov, Zdar nad S.-Strzanov.

« Zdirec nad D. —pfes Libice n.D., Bezd&kov, Sloupno, Podmoklany.

e Janské Lazn é — vazba popsana v oblasti Lede¢

Vychodn é smérem na Dolni sokolovec jsou vedeny linky s cilem:

» Slavikov — pfes Dolni Sokolovec, Sloupno, Slavikov.

Jihovychodn é smérem na Jitkov jsou vedeny linky s cilem:

* Pribyslav — vazba popsana v oblasti Pfibyslav

Severn & smérem na Novou Ves u Chot. jsou vedeny linky s cilem:

« Ceékovice — vazba popséana v oblasti Havli¢kiv Brod

e Hefmanuv Méstec — pres Chotébof-Zastrani, Novou Ves, Maleg,
Ceckovice, Jefino, Béstvina, Tfemosnice, Kostelec u H.M.

» Libice n.D. — pfes Visku, Male€, Novou Ves.

Severozapadn é smérem na Nejepin jsou vedeny linky s cilem:

e Svétla nad Sdzavou - vazba popsana v oblasti Svétla n.S.
e Goléuv Jenikov — vazba popsana v oblasti Gol&v J.

Zapadn é smérem na Jilem jsou vedeny linky s cilem:

e Havliéklv Brod — vazba popsana v oblasti H.Brod
» Habry — pfes Chotébor-Rankov, Jilem, Tis, Backov.

Jizn é smérem na Ceskou B élou jsou vedeny linky s cilem:

« Praha - pres Chotébor-Pogatky, Ceskou Bélou, Havligkdv Brod,
Okrouhlici, Svétlou n.S., Ostrov, Ledeg, Loket u Cechtic (dalkova)
« Slapanov - pres Chotébor-Pogatky, Ceskou Bélou, Zizkovo Pole,
Pribyslav.
Jihozapadn é smérem na Rozsochatec jsou vedeny linky s cilem:

» HavliékQv Brod — vazby popsany v oblasti Havl. Brod

« Jihlava — pfes Choté&bof,Havlickova, Rozsochatec, Havlickav Brod, Stoky.
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« Ceské Bud &jovice — pres Chot&bof,Havlickova, Rozsochatec, Havligkv
Brod, Humpolec, Pelhfimov, Kamenici nad Lipou, Jind. Hradec, Veseli n. L.
(dalkovd)
* Ledeé€n. S. —vazba popsana v oblasti Lede¢
Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.4.7 Shrnuti autobusové sit é v okrese Havli ékav Brod

Ze vSech spravnich center okresu je umoznéno pfimé spojeni s okresnim
i krajskym méstem. Neni mozné vyuzit pfimého spojeni Havlickova Brodu
do Zdaru n. S. a Trebice.

Z okresniho mésta je umoznéno pfimé spojeni s velkymi mésty jinych krajd, a
to Ceskymi Budé&jovicemi, Hradcem Kralové, Janskymi Laznémi, Jesenikem, a
také s hl. méstem Prahou.

Stavajici sit verejné dopravy v okrese Havlickiiv Brod je soucasti grafické prilohy ¢ 6.

5.2.5 Vefejna linkova autobusova doprava v okrese Pelh  fimov

Na Uzemi okresu Pelhfimov je dominantnim dopravcem ICOM Transport a.s.
Nasleduji Veolia Transport Vychodni Cech a.s., Veolia Transport Praha a.s.,
H.F.Tour s.r.o., CAR TOUR s.r.0., JH BUS s.r.o., CAD Blansko a.s., ZDAR a.s., R.
Koranda, F. KolaF-CASAD, CSAD Bene3ov a.s.,, COMETT PLUS s.r.o., CSAD ST
TRANS a.s., CSAD Autobusy Ceské Budgjovice a.s., CSAD JindfichGv Hradec a.s.,
Radek Cech, Tourbus s.r.o., VYDOS BUS a.s.

Uzemi okresu je analyzovano po oblastech obci s rozifenou plisobnosti a obci
s povéfenym obecnim Ufadem, a to Pelhfimov, Kamenice nad Lipou, Pocatky, Pacov

a Humpolec.

5.2.5.1 Oblast Pelh Aimov

Tuto oblast obsluhuji linky pfedevSim méstem projizdéjici a vytvareji nasledujici
prepravni vazby:

Jihozéapadn é smérem na Myslotin, Libkovu Vodu jsou vedeny linky s ¢ ilem:

« Kamenice nad Lipou — pfes Pelhfimov-Myslotin, Ondfejov, Ustra3in,
BozZejov, StfiteZ, Novou Cerekev, Témice nebo pres Pelhfimov-STRABAG,
Libkovu Vodu, Ustragin, Bozejov, Stfitez, Novou Cerekev, Témice.

« Poéatky - pfes Pelhfimov-Myslotin, OndFejov, Ustrasin, BoZejov, Kamenici
nad L., Castrov, Zirovnici.

« Ceské Bud éjovice - pres Pelhfimov-Myslotin, Ondfejov, Ustrasin,

BoZejov, Kamenici nad L., Novou V¢&elnici, Jindfichav Hradec, Tfebon nebo
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pfes Humpolec, Havlickav Brod, Chot&bof, Zdirec, Trhova Kamenice,
Nasavrky, Chrudim, Pardubice, Opatovice (dalkova) nebo pfes BoZzejov,
Kamenici nad L., Novou Véelnici, JindfichGv Hradec, KardaSovu Regici,
Veseli nad LuZznici.

Nova Véelnice - pfes Pelhfimov-Myslotin, Ondfejov, Ustrasin, Bozejov,
Kamenici nad L-Vodnou.

Jindfichav Hradec - pfes Pelhfimov-Myslotin, Ondfejov, Ustrasin,

BoZejov, Kamenici nad L., Novou V¢elnici, JaroSov nad Nez. (i dalkova)

Jizn & smérem na Pavlov, Vokov, Rynarec jsou vedeny linky s ¢ ilem:

Horni Cerekev - pfes Pelhfimov-ACHP, Pavlov, Pelhfimov-LeSov, Nova
Rychnov, Cernov, Novou Bukovou.

Zirovnice - pres Pelhfimov-ACHP, (Vokov), Rynarec, Meznd, Celistna,
Castrov pres Pelhifimov-ACHP, Rynéarec, Pelhfimov-Janovice, Veselou,
Polesi, Pocatky.

Horni Ves - prfes Pelhfimov-ACHP, (Vokov), Rynarec, Zaji¢kov, Dobrou
Vodu, Novou Bukovou, Horni Cerekev, Horni Ves (Pocétky).

Stoj¢éin - pres Pelhfimov-ACHP, Rynérec, Pelhfimov-Janovice, Veselou,
Polesi, Pogatky, Zirovnici.

Dacice — pFfes Rynarec, Zajickov, Novou Bukovou, Horni Cerekev,
Batelov, Tel¢, Trest (dalkova).

Poéatky - pfes Rynarec, Pelhfimov-Janovice, Veselou, Polesi.

Jemnice — pFfes Rynarec, Zajickov, Novou Bukovou, Horni Cerekev,
Batelov, Trest, Hodice, Tel¢, Dacice (dalkova) nebo pfes Pocatky,
Zirovnici, Jind. Hradec, Horni P&nu, Novou Bystfici, Slavonice, Staré Hobzi
(dalkova) nebo pfes Pocatky, Zirovnici, Jind. Hradec, Kunzak, Studenou,
Mrakotin, Tel€, Dacice (dalkova).

Znojmo - pfes Pelhfimov-Prazska, Rynarec, Zajickov, Novou Bukovou,
Horni Cerekev, Batelov, Tfest, Hodice, Tel¢, Dacice, Jemnici, Pavlice,

Olbramkostel.

Jihovychodn é smérem na Putimov jsou vedeny linky s cilem:

Batelov —pfes Pelhfimov-hibitov, Putimov, Novy Rychnov, Rohoznou.
Novy Rychnov - pfes Pelhfimov-SkrySov, Putimov, Prose¢ pod KF.,

Vyskytnou.
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Severovychodn é smérem na OleSnou jsou vedeny linky s cilem:

Severn é

Zirov - pfes Pelhfimov-nemll, Olesnou, Vyskytnou, Pelhfimov-Kocourovy
Lhotky

Humpolec - pfes Pelhfimov-nemll, OleSnou, Zachotin, Mysletin, Mladé
BFiSté, Komorovice.

Praha — pfes Humpolec.

Jinlava - pfes Pelhfimov-nemll, OleSnou, Vyskytnou, Hubenov nebo
zrychlena trasa

Novy Rychnov - pfes Pelhfimov-nemll, OleSnou, Zachotin, Vyskytnou.
Znojmo — pres Zeletavu, Mor. Budé&jovice (jen smér do Pelhfimova).

v vs

Brno — pres Jihlavu, Méfin a Velkou BiteS (jen smér do Pelhfimova) nebo

v vs

pres Jihlavu, Méfin, Velké Mez. a Velkou BiteS nebo pres Humpolec,

Jihlavu, Méfin, Velké Mez.

smérem na Koj €ice, Krasikovice, Komorovice jsou vedeny linky

s cilem:

Humpolec - pFfes Pelhfimov-nem |, Kojcice, Dehtafe, Komorovice,
Vystrkov nebo pfes Pelhfimov- Radétin, Krasikovice, Svépravice, Sedlice
nebo pfes Komorovice.

Praha — pres Humpolec, Loket u C. (dalkova)

Chot ébo ¥ — pfes Humpolec, Véz, Havl. Brod, Dolni Krupou.

Hradec Kralové - pfes Humpolec, Véz, Havl. Brod, Dolni Krupou, Trhovou
Kamenici, Chrudim, Pardubice, Opatovice.

Jezov — pfes Pelhfimov-Radétin, Krasikovice, Svépravice, Sedlice, Zeliv,

Senozaty, Hofice, Pist.

Zapadn é smérem na Cizkov, Novou Cerekev jsou vedeny linky s cilem:

Pacov — pfes Pelhfimov-Prazskéa, Cizkov, Utéchovicky, Borfetice, Lesnou,
Samsin nebo pres Cizkov, Kamen, ES.

Tabor - pres Cizkov, Zlatenku, Kamen, Obratar, Chynov nebo ne pres
Zlatenku.

Pisek - ptes Cizkov, Kamen, Obratan, Chynov, Opafany, Podoli nebo pies
Kamen, Obratan, Chynov, Tabor, Bernatice.

Strakonice - pfes Kamen, Obratan, Chynov, Tabor, Bernatice, Pisek.

Cernovice — pres Novou Cerekev, Moraveg, Lidmari.
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« Kamenice nad Lipou - pies Ustrasin, BoZejov, StfiteZ, Novou Cerekev,
Témice nebo jen pfes Novou Cerekev, Témice.

Severozapadn & smérem na Cervenou Reéici, Ut échovice jsou vedeny linky

s cilem:
« Praha — pres Cervend Reéice, Kosetice, Chystovice, Vlasim, Benesov,
Jesenici nebo pres Cervena Regice, Kosetice, Cechtice, Zdislavice.
« Vlasim - pfes Cervena Reéice, KoSetice, Chystovice, Kufovice.
« Cechtice - pres Cervena Reéice, Krelovice, Ko3etice.
« Lukavec - pries Utéchovice, Bofetice, Bufenice.
Soucasna sit’ verejné dopravy v okoli Pelh/iimova je znazornéna v nasledujicich
vyfezech.
Prehled linek VLD v oblasti je soucasti nasledujici tabulky.
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5.2.5.2 Oblast Pacov

Tuto oblast obsluhuji pfevazné linky, které jsou ukonéeny v Pacové. Vytvareji
nasledujici vazby:

Severozapadn é smérem na D Ul jsou vedeny linky s cilem:

e Hofepnik — pres Pacov-statek, Dul, PoSna, Leskovice, Litohost,
Ut&chovice, Bofetice, Rovnou.

Vychodn é smérem na Samsin jsou vedeny linky s cilem:

« Humpolec — pfes Samsin, Hofepnik, Kfelovice, Zeliv, Jifici.

* Dunice - pfes Samsin, Hofepnik, Bufenici, KoSetici, OnSov, Studeny.
* Pelhfimov — vazba popséna v oblasti Pelhfimov.

« Praha - pfes Samsin, Hofepnik, Arnestovice, Cechtice.

Jizn @ smérem na ES jsou vedeny linky s cilem:

« Jihlava — pfes ES, Kamen, Cizkov, Pelhfimov.
» Té&bor — pfes Cetoraz, Dolni Hofici, Chynov.
Z&padn é smérem na Cetoraz jsou vedeny linky s cilem:

« Hojovice — pres ES, Vé&znou, Cernovice.

« Ceské Bud éjovice — pres Obratarn, Mlyny, Sobé&slav, Vitin.

« Pogatky — pres Cetoraz, Obratan, Cernovice, Kamenici nad L., (Castrov),
Zirovnici.

» Zlatenka - pfes Cetoraz, Obratan, Kadmen, Vysokou Lhotu.

Zapadn é smeérem na Vodice (Jiho ¢éesky kraj) jsou vedeny linky s cilem:

e Té&bor — pfes Vodice, Dolni Hofici, Chynov.
Severozapadn é smérem na Zho rec, Téchobuz jsou vedeny linky s cilem:

* Pojbuky — pfes Zhotec, Zadni Stfitez nebo pfes Zhofec, Téchobuz, Zadni
Stfitez.
* Mlada Vozice — pfes Téchobuz, Smilovy Hory,

Severn @ smérem na Velkou Chysku, Brat fice jsou vedeny linky s cilem:

* Lukavec - pfes Velkou Chysku, Vyklantice-Katefinky nebo pfes Bratfice,
Mezilesi.
* Praha - pfes Velkou Chysku, Lukavec, Kondrac, VlaSim, BeneSov.

* Naceradec — pfes Bratfice, Mezilesi. Prehled linek VLD v oblasti-viz tab.:
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5.2.5.3 Oblast Humpolec

V této oblasti linky VLD vytvareji nasledujici pfepravni vazby:

Severn & smérem na Budikov, €ejov, Horni Rapotice jsou vedeny linky s cilem:

Dolni Mésto - pfes Humpolec-Cist.st., Humpolec-Svétlice, KejZlice,
Regice-Kamenna Trouba.

Svétla nad Sazavou - pfes Humpolec-Dusilov, Cejov, KejZlice, Dolni
Mésto nebo pfes Humpolec-Brunka, Horni Rapotice, Kalisté, Prosec,
Regice, Dolni Mé&sto, Svétla n. Saz.-Radostovice.

Kejzlice — pres Humpolec-gist.st., Cejov-Hadina, Budikov.

Vychodn é smérem na V &z, Heralec jsou vedeny linky s cilem:

Havl. Brod - pfes Humpolec-Rozkos, Véz, Michalovice, Havl. Brod-
Smolovy, Lipka.

Chot ébo ¥ — vazba popsana v oblasti Pelhfimov

Ceské Bud éjovice — pres Pelhfimov, Kamenici n. Lipou, Jind. Hradec,
Trebor nebo pres Pelhfimov, Po&atky, Zirovnici, Novou Véelnici, Jindfichiv
Hradec, Trebon (dalkové).

Kunstat — pres V&z, Havlickdv Brod, Zdirec n. Doubr., Poli¢ku, Olesnici.
Heralec — pfes Humpolec-Rozkos, Heralec-ZD, Heréalec, Slavni¢, Heralec-

MikulaSov.

Jizn & smérem na Vystrkov jsou vedeny linky s cilem:

Pelhfimov — vazba popsana v oblasti Pelhfimov

Ceské Bud éjovice — pies Pelhfimov, dale vazby popséany v oblasti
Pelhfimov.

Hradec Kralové - vazby popsany v oblasti Pelhfimov

Praha — vazby popsany v oblasti Pelhfimov

Zapadn & smérem na Zeliv jsou vedeny linky s cilem:

Tabor — pfes Humpolec-Strojirny, Zeliv, ArneStovice, Samsin, Pacov,

Cetoraz, Chynov.
PelhFimov -Agrostroj — pfes Humpolec-park. Lnarska.

Praha — vazby popséna v oblasti Pelhfimov
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Jihozapadn é smérem na Sedlice jsou vedeny linky s cilem:

* Pelhfimov — vazba popsana v oblasti Pelhfimov.

Jihovychodn é smérem na Kalhov jsou vedeny linky s cilem:

« Jihlava — pfes Humpolec-Krasoriov, Usti, Kalhov, Vétrny Jenikov, Bily
Kamen, Jihlava-Sipnov, Motorpal-nova hala nebo pres Jihlava-Jiraskova
nebo pfimy (dalkova linka).

» Jemnice - pfes Jihlavu. Tel¢, Tfest, Dacice nebo pfes Pelhfimov, Pocatky,
Jindfichlv Hradec, Novou Bystfici nebo pres Pelhfimov, Pocatky,
Jindfichuv Hradec, Kunzak, Tel&, Dacice.

* Znojmo - pfes Pelhfimov, vazba popsana v oblasti Pelhfimov.

Severozapadn é smérem na Ji fice jsou vedeny linky s cilem:

» Lede€ n. Saz. — pfes Humpolec-posta, Jifice, Koberovice, Hojanovice,
Kamennou Lhotu-Dolni Paseku, KoZli nebo pfes Humpolec-posta, Jifice,
Hojanovice, Kamennou Lhotu-Dolni Paseku, KoZli.

« Krelovice - pfes Humpolec-posta, Jifice, Zeliv-Miletin, Senozaty,
Kfelovice-Jificky.

« Praha - pfes Humpolec-posta, Jifice, Kfelovice-Jificky, KoSetice, Cechtici,
VlIaSim, BeneSov (dalkova).

Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.5.4 Oblast Kamenice nad Lipou

Linky VLD vytvafreji v této oblasti Nasledujici pfepravni vazby:

Severn é smérem na T émice jsou vedeny linky s cilem:

* Pelhfimov — vazby popséany v oblasti Pelhfimov
« Tabor — pies Témice, Lidman, Cernovice, Kie&, Radenin, Chynov-
Zahostice.

Sevovychodn & smérem na Bozejov jsou vedeny linky s cilem:

* Pelhfimov — vazby popsany v oblasti Pelhfimov

e Humpolec - vazba popsana v oblasti Humpolec

* Hradec Kralové - pfes Pelhfimov, Humpolec, vazba popsana v oblasti
Pelhfimov.

 Chotébof - pfes Pelhfimov, Humpolec, vazba popsana v oblasti
Pelhfimov.

» Praha - pfes Pelhfimov, vazba popsana v oblasti Pelhfimov.

Jizné smérem na Novou V €elnici, VI €etinec (Jiho €esky kraj) jsou vedeny linky

S cilem:
« Nova Véelnice — pres Zdar.
« Ceské Bud &jovice — pres Pelhfimov, vazba popséana v oblasti Pelhfimov.
« Jind Fich v Hradec — pfes Zdar, Novou Vé&elnici nebo pres Zdar, Novou
V¢&elnici, Vi¢etinec, Div¢i Kopy, Horni Radoun, Kostelni Radouri.

Vychodn & smérem na Lhotu-Vlasenici, Castrov jsou vedeny linky s cilem:

« Poéatky — pres Lhotu-Vlasenici, Castrov, Zirovnici nebo pres Castrov,
Zirovnici.

« Jihlava — pfes Rodinov, Zirovnici, Pogatky, Horni Cerekev, Dolni Cerekev,
Kostelec.

Jihovychodn é smérem na Rodinov jsou vedeny linky s cilem:

« Poéatky — pfes Rodinov, Zirovnici.
« Jind Fich Gv Hradec - pfes Rodinov, Zirovnici, Novou Vé&elnici, JaroSov nad
NeZz. (dalkova).

Zapadn é smérem na V éelni €ku jsou vedeny linky s cilem:
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« Praha — pfes Vé&elnigku, Cernovice, Obratan, Pacov, Cechtice, Vlasim,
BenesSov (dalkova).
« Cernovice — pres Véelni¢ku, Bohdalin, Mnich (nebo Boretin, Hojovice).

Prehled linek VLD v oblasti je soucasti nasledujici tabulky.
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5.2.5.5 Oblast Po ¢atky

Zde linky VLD vytvareji nasledujici prepravni vazby:

Vychodn é smérem na Jihlavku jsou vedeny linky s cilem:

Studena — pfes Jihlavku, Horni Dubenky, Kalisté, Klatovec.

Severovychodn & smérem na Horni Ves jsou vedeny linky s cilem:

Horni Cerekev — pfes Horni Ves.
Pelhfimov — vazba popsana v oblasti pelhfimov
Jihlava — pFfes Horni Ves, Batelov, Horni Cerekev, (Dolni Cerekev)

Kostelec (dalkové linky).

Jizn & smérem na Panské Dubenky jsou vedeny linky s cilem:

Panské Dubenky - jen smér do Pocatka.

Jihlava — pres Panské Dubenky, Kalist¢, Horni Dubenky, Batelov,
Cerekev, Kostelec, Dvorce nebo pfes Panské Dubenky, Kalisté, Horni
Dubenky, Batelov, Tfest, Kostelec.

Studend - pfes Panské Dubenky, Zahradky, Horni Dvorce, Horni

Mezificko, Jilem.

Zapadn & smérem na Zirovnici jsou vedeny linky s cilem:

Zirovnice — pres Pod&atky-U nem.

Kamenice nad Lipou - vazba popsana v oblasti Kamenice nad Lipou
Pelhfimov — pfes Stojéin, Zirovnici, Kamenici nad Lipou, BoZejov,
Ustrasin.

Ceské Bud é&jovice — pres Zirovnici, Jarosov nad N., Jind. Hradec, Trebof
nebo pfes Zirovnici, Novou Vé&elnici, Straz nad N., Tiebon (dalkové).

Praha - pfes Zirovnici, Kamenici nad Lipou, Vé&elnicku, Cernovice, Obratar,
Pacov, Cechtice, Vlagim, Bene3ov (dalkova).

Popelin — pFes Zirovnici, Stojéin, Panské Dubenky.

Nova V éelnice - pfes Zirovnici, JaroSov nad Nez.

Severn & smérem na Polesi jsou vedeny linky s cilem:

Pelhfimov — vazba popsana v oblasti Pelhfimov.

Praha — pfes Pelhfimov, vazba popséana v oblasti Pelhfimov.

Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.5.6 Shrnuti autobusové sit é v okrese Pelh /imov

VSechna spravni centra okresu maji v souCasné dobé pfimé spojeni
s okresnim méstem. VSechna spravni centra okresu maji také pfimé spojeni
s krajskym méstem. V souCasné siti je nabizeno také pfimé spojeni
Pelhfimova a Havlickova Brodu, neni umoznéno pfimé spojeni z Pelhfimova
do Tfebite a Zdaru nad Sazavou.

PfedevSim dalkové linky umozniuji pfimé spojeni z Pelhfimova do velkych
mést jinych krajt, a to do Brna, Znojma, Hradce Kralové, Ceskych Budgjovic,
Jindfichova Hradce, Téabora, Strakonic, a také hl. mésta Prahy.

Stévajici sit verejné dopravy v okrese Pelh/imov je soucasti grafické prilohy ¢ 8.

5.2.6 Vefejna linkova autobusova doprava v okrese Z  d’ar nad Sazavou

Verfejnou linkovou autobusovou dopravu v tomto okrese zajiStuje dominantni
dopravce ZDAR a.s. Nasleduji dopravci s nizSim zastoupeni, a to jsou ICOM
Transport a.s., BDS-BUS s.r.o., TRADO-BUS s.r.o.,, VYDOS-BUS s.r.0., Veolia
Transport Vychodni Cechy a.s., Tourbus s.r.o., KRODOS-BUS s.r.o., CSAD
Autobusy Ceské Budgjovice a.s., CSAD STTRANS a.s., CAS-SERVICE s.r.0., CSAD
Vsetin, CSAD Tisnov a.s., CSAD Usti nad Orlici. a.s., ADOSA s.r.o., Zlatovanek
S.r.o.

Stavajici sit linek verejné linkové autobusové dopravy na UGzemi okresu je
analyzovana po oblastech spadovych obci, a to Zdaru nad Sazavou, Nového Mésta

na Morave, Bystfice nad Pernstejnem, Velkeé BiteSi a Velkého Mezifici.

5.2.6.1 Oblast Z d’ar nad Sazavou

Obsluha této oblasti je zajiSténa linkami, jejichz trasy z vétSiny zacinaji ¢i konci
ve mésté Zdar nad Sazavou. Vytvaieji nasledujici pfepravni vazby:

Jihozapadn é smérem na Bude € jsou vedeny linky s cilem:

« Jihlava — pfes Zdar n.S.-Radonin, Bude&, Nové Veseli, Polna, M&sin,
Jihlava-Heroltice nebo pfes Zdar n.S.-Jihlavska, Budeé, Zhof, Jamné,

Velky Beranov, Jihlava-Helenin (dalkové i mistni linky).
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« Mé&Fin — pfes Zdar n.S.-Radonin, Bude&, Bohdalov, Pavlov, Cernou nebo
pfes Zdar n.S.-Radonin, Bude&, Nové Veseli, Bfezi nad Oslavou,
Bohdalov, Kyjov.

« Pfibyslav — pfes Zdar n.S.-Radonin, Bude&, Nové Veseli, Matgjov,
Nizkov, OleSenka, Pfibyslav-Pofici.

Severn @ smérem na Sv étnov jsou vedeny linky s cilem:

« Svratka — pfes Zdar nad S.-Strzanov, Svétnov, Cikhaj, Heralec.

« Vojnudv Méstec - pfes Zdar nad S.-Strzanov, Svétnov, Skrdlovice, Karlov.

« Zdirec nad Doub . - pfes Zdar nad S.-Strzanov, Skrdlovice, Karlov, Vojniv
Méstec, Krucemburk.

« Hradec Krélové - pfes Zdar nad S.-Strzanov, Skrdlovice, Vojniv Méstec,
Krucemburk, Zdirec n.D, Trhovou Kamenici, Chrudim, Pardubice nebo
pfes Zdar nad S.-Strzanov, Skrdlovice, Vojniv Méstec, Krucemburk,
Zdirec n.D, Trhovou Kamenici, Chrudim, Pardubice, Staré Hrad., Hrobice,
Opatovice nad Labem (dalkoveé linky).

« Spindler v Mlyn — pfes Krucemburk, Zdirec n.D, Hlinsko, Trhovou
Kamenici, Chrudim, Pardubice, Hradec Kralové, Hofice, Novou Paku,
Vrchlabi (dalkova)

« ChotéboF — pfes Zdar nad S.-Strzanov, Skrdlovice, Karlov, Vojniiv Méstec,
Krucemburk, Zdirec n.D., Sobifiov.

« Praha - pfes Zdar nad S.-Bezruova, Vojndv Méstec, Zdirec n.D,
Chotébof, Vilémov, Goléav Jenikov, Caslav, Kolin (dalkova).

Severozapadn é smérem na Polni éku jsou vedeny linky s cilem:

« PFibyslav - pfes Zdar nad S.-Strzanov, Polni¢ku, Ra&in, Vepfovou, Malou
a Velkou Losenici, Pribyslav-Ronov.

« Vojndv Méstec — pfes Zdar n.S.-Tokoz, Polni¢ku, Skrdlovice, Karlov,
Vojnav Méstec.

« Hlinsko - pfes Zdar n.S.-Tokoz, Polni¢ku, Krucemburk, Vojniv Méstec,
Studnici.

Zapadn é smérem na Hamry nad Sazavou jsou vedeny linky s cilem:

« Hamry - pres Zdar n.S.-Brodska lékarna, Hamry nad Sézavou-u
Kybkovych.
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Pfibyslav — pfes Zdar n.S.-Brodska Iékarna, Hamry nad Sé&zavou-Dolni,
Sazavu, Velkou Losenici, Pfibyslav-Ronov.

Nizkov - pfes Zdar n.S.-Brodska lékarna, Hamry nad Séazavou-Dolni,
Séazavu, Rosi¢ku (nebo dale pfes Maté&jov, Ujezd, Sirakov, Podésin).
Jihlava, Humpolec - pfes Zdar n.S.-Brodsk& lékarna, Hamry nad
Sazavou-Dolni, Sézavu, Nizkov, Polnou, Dobronin, Stfitez, Jihlava-

Cerveny kFiz.

Jizn @ smérem na Vatin jsou vedeny linky s cilem:

Velké Mezifiéi — pfes Zdar n.S.-Brnénska, Vatin, Sazomin, Hodikov,
Bohdalec, Bobruvku, Moravec, Pikarec, Kfizanov, Dobrou Vodu, Viden
nebo pres Zdar n.S.-Brnénska, Vatin, Sazomin, Ostrov n.Osl., Znétinek,
Pavlov, Netin.

Tiebié - pfes Zdar n.S.-Brnénska, Vatin, Ostrov nad Osl. (nebo
Rousmérov), Velké Mezifiéi, Rudikov, Trnavu nebo pfes Zdar n.S.-
Dalsi variantou je trasa dalkové linky pfes Ostrov nad Osl., Netin, Velké
Mezifici.

Velka Bite$ - pfes Zdar n.S.-Brnénska, Vatin, Sazomin, Ostrov nad Osl.,
Jivovi, Kfizanov, Ofechov.

Rok., Mor. Budégjovice (dalkové linky).

Brno — pfes Kfizanov, Velkou Bite$ (dalkova).

Jihovychodn é smérem na Jamy jsou vedeny linky s cilem:

Moravec — pfes Zdar n.S.-Grejdy, Jamy, Nové Mé&sto n. Mor., Regice,
Podoli, Bobrovou.
Dolni RoZinka - pres Zdar n.S.-Grejdy, Jamy, Recici, Radesinskou

Svratku, MiroSov, Blazkov.

Vychodn é smérem na M élkovice jsou vedeny linky s cilem:

Nové Mésto na Morav & — pfes Zdar n.S.-Mé&lkovice, Zdar n.S.-Veseli¢ko,
Nové M. na M.-Slavkovice.

Olomouc - pfes Zdar n.S.-Mé&lkovice,

Vychodn é smérem na Rad novice jsou vedeny linky s cilem:

Nové Mésto na Morav & — pies Zdar n.S.-Veselicko rozc., Radriovice.
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« Bystfice nad Pern. - pfes Zdar n.S.-Veselicko rozc., Radriovice, Nové
Mésto na M.-OleSnou, Bystfici n.P.-DiviSov (mistni i dalkova linka).

Severovychodn é smérem na Vysoké jsou vedeny linky s cilem:

« Spélkov - pres Zdar n.S.-Vyso&any, Vysoké-Dolni, Pocitky, Sklenné,
FrySavu, Kadov, Krasne.
« Lhotka — pfes Zdar n.S.-Vysocany, Vysoké.
e Olomouc - pres Zdar n.S.-Mélkovice, Radifovice, Nové Mé&sto na M.,
Bystfici n. P., Kun&tét, Boskovice, Prostéjov.
Soucasna sit verfejné dopravy vokoli Zdaru nad Séazavou je zobrazena v
nasledujicich vyrezech.

Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.6.2 Oblast Nové M ésto na Morav é
Obsluhu této oblasti zajistuji pfiblizné stejnou mérou linky, které jsou ukonceny
v Novém Mésté, a linky projizdéjici. Vytvareji nasledujici prfepravni vazby:

Zapadn é smérem na Nové M ésto, Slavkovice jsou vedeny linky s cilem:

« Zdar nad Saz. — vazby popsany v oblasti Zdar n.S.
« Jihlava — pfes Zdar nad S., Budeé, Polnou, M&sin.

Jizn & smérem na Reéici jsou vedeny linky s cilem:

« Ostrov nad Oslavou — pres Nové Mésto-Petrovice, Reéici, Hodiskov,
Obyctov.

« Velké Mezifiéi - pfes Nové Mésto-Petrovice, Regici, Podoli, Bohdalec,
Moravec, Pikérec, Kfizanov, Viden, Velké Mezifi¢i-mostisté.

« Dolni RoZinka - pfes Nové Mé&sto-Petrovice, Reéici, Podoli, Miro3ov,
Blazkov.

« Moravec — vazba popsana v oblasti Zdar n.S.

Zapadn é smérem na Rad novice jsou vedeny linky s cilem:

« Zdar nad Saz. - vazba popséana v oblasti Zdar n.S.

« Jihlava — pres Zdar n.S., Hamry, Sazavu, Polnou, Dobronin, Jihlavu-
Cerveny kFiz.

« Praha — pres Radnovice, Zdar n.S., Karlov, Krucemburk, Chot&bof,
Vilémov, Golgav Jen., Caslav, Kolin, Praha.

Jihovychodn é smérem na Byst Fici, jsou vedeny linky s cilem:

« BystFice nad Pernstejnem — vazba popséana v oblasti Zdar n.S.
« Olomouc - vazba popséana v oblasti Zdar n.S.
* Brno - pfes Bystfice n.P.-Rovné, Bystfici n.P., Kufim.

Jizn @ smérem na Novou Ves jsou vedeny linky s cilem:

 Dolni RoZinka - pfes Nové Mésto-OleSnou rozc., Nova Ves u N. M.,
Kfidla, Zvole, Blazkov.

» Bobravka — prfes Novou Ves u N. M., Dlouhé, Racice, Bobrovou, Radesin.

* Brno - pfes Novou Ves u N. M., Kfidla, Zvole, Vézna, Borac, TiSnov,
Kufim.

Severozapadn é smérem na Vlachovice, Kadov jsou vedeny linky s cilem:
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* Snézné — pres Nové M.-hotel SKI, Vlachovice, Tfi Studné, FrySavu.

» Svratka - pfes Nové M.-hotel SKI, Vlachovice, Tfi Studné, FrySavu, Kadov,
Snézné nebo pres Nové M.-Paseky, Kadov, Kuklik, Snézné, Kfizanky.

 Poliégka - Nové M.-Paseky, Kadov, Kuklik, Snézné, LiSna, Jimramov,
Korouhev.

Severovychodn é smérem na V écov jsou vedeny linky s cilem:

e Jimramov - pfes Nové M.-Pohledecka skéla, Vécov, Lisek.
Vychodn é smérem na Zub ¥i jsou vedeny linky s cilem:

» Zub¥i — pfes Nové Mésto, Zel.st.

5.2.6.3 Oblast Byst fice nad Pernstejnem

Obsluhu této oblasti zajistuji predevsim linky, u kterych je mésto vychozi
a konecnou stanici. Vytvareji nasledujici pfepravni vazby:

Severn & smérem na Z d’anici jsou vedeny linky s cilem:

« Ubusinek — pfes Bystfici n.Pern.-RBR, Zdanici, Bystfici n.Pern.-Vitochov,
Pise¢né, Velké Janovice, Dalecin, strachujov, Jimramov.

Jizn & smérem na V échnov jsou vedeny linky s cilem:

* Pernstejnské Jest rfabi, Manova — pfes Bystfici n.P.-sidlisté, Véchnov,
BySovec, Nedvédice, Cemvir, Doubravnik.

 Radkov - pfes Bystfici n.P.-sidlisté, Véchnov, Rozna, Dolni RozZinka,
Strazek, Moravec.

* Nedvédice — pfes Bystfici n.P.-sidlisté, Véchnov-rozc., Véznou.

* Velké Mezifi€i - pres pres Bystfici n.P.-sidlisté, Véchnov-rozc., Dolni
Rozinku, Moravec, Kfizanov, Martinice.

* Kufim - pfes pfes Bystfici n.P.-sidliSté, Rozna, Vézna, Nedvédice, Dolni
Rozinka, OISi, PernStejnské Jestrabi, Kaly.

* Brno - pres Bystfici n.P.-sidlisté, Véchnov-rozc., BySovec, Nedvédice,
Cernvir, Doubravnik, Tisnov, Cebin, Kufim, Brno-Husitskou nebo BySovec,
Cernvir, Stépanovice, Tisnov, Cebin, Kufim.

Jihovychodn & smérem na St épanov nad Svratkou jsou vedeny linky s cilem:

« Brno - pres Bystfici n.P.-Lesofiovice, Sté&panov, Ujéov, Nedvédice,

Doubravnik, Tinov, Cebin, Kufim, Brno-Husitskou.
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Prosetin, Br tovi — pfes Bystfici n.P.-Kozlov rozc., St&panov, Korouzné,
Prosetin-Ctyfi dvory.

vvvvv

Novy Ji¢in.

Zapadn é smérem na Rozsochy jsou vedeny linky s cilem:

Zd'ar nad Sdzavou — vazba popsana v oblasti Zd'ar

Nové Mésto - vazba popsana v oblasti Nové Mésto

Jinlava — pfes Nové Mésto na M., Zdar nad S., Nové Veseli, Poln4,
Jihlava-Moravské kovarny.

Humpolec — pfes Bystfici n.P.-DiviSov, Nové Mésto, Zdar n.S., Sazava,
Polna, Dobronin, Jihlava, Vétrny Jenikov, Kalhov.

Svratka — pfes Bystfice-Rovné, Nové M., Tfi Studné, FrySava, Snézné,

KFizanky.

Severozapadn é smérem na Bohu nov, Rodkov jsou vedeny linky s cilem:

Vécov — pres Bystfici n.P.-Domanin, Bohuriov, Lisek, Vécov-Michov.
StrdZzek — pfes Bystfici n.P.-Agrosluzby, Rodkov, Dolni RoZinku, Bukov.
Rozsochy - pfes Bystfici n.P.-U zav., Rodkov, Rozsochy.

KF¥iZzanov - pres Bystfici n.P.-Agrosluzby, Rodkov, Horni RoZ., Zvole, Dolni
RozZ., Moravec, Strazek, Dolni Libochov4, Kundratice.

Severovychodn é smérem na Vir jsou vedeny linky s cilem:

Trpin — pfes Bystfici n.P.-Dvofisté rozc., Vir, Véstin, Rovecné, Velké
Tresné, OleSnici, KnéZeves.

OleSnice - pres Bystfici n.P.-Dvofisté rozc., Vir, Véstin, Rovecné, Velké
Tresné.

Olomouc - vazba popséna v oblasti Zdar n.S.

Daleéin - pfes Bystfici n.P.-Dvofisté rozc., Vir, Véstin, Rovecné, Bystré,

Ubusinek, Jimramov, Strachujov, Un¢in.

Prehled linek VLD v oblasti je souc¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.6.4 Oblast Velka Bites

Oblast Velké BiteSi je obslouzena linkami pfevazné projizdéjicimi méstem.

Vytvareji pfepravni vazby v nasledujicich smérech:

Severozapadn é smérem na Nové Sady jsou vedeny linky s cilem:

Jihlava — pfes Velkou BiteS-STS, Nové Sady, Rudu, Velké Mezifi¢i, Mé&Fin,
Velky Beranov, Jihlavu-Helenin nebo pres Nové Sady, Rudu, Jabloriov,
MéFin, Vysoké Studnice, Velky Beranov, Jihlavu-Helenin nebo pres pres
Velkou Bites-STS, Nové Sady, Rudu, Velké Mezifi¢i, Méfin, Kamenici,
Luka nad jihlavou, Velky Beranov.

Tasov - pfes Velkou BiteS-STS, Nové Sady, Velkou BiteS-Holubi Zhof,
Cikov.

Osova BitySka - pres Velkou BiteS-STS, Nové Sady, Velkou Bites-
Bezdékov, Zablati.

Velké Mezifi€i — pfes Velkou BiteS-STS, Nové Sady, Velkou Bites-
Bezdékov, Rudu, Jablonov.

Pisek (dalkové linky)

Kamenice nad Lipou - pfes Velkou Bite$-STS, Nové Sady, Rudu, Velké

vvvvv

Cerekev, Pogatky, Zirovnici, Castrov (dalkova).

Jihovychodn é smérem na Pfibyslavice, Ropovod (Jihomoravsky kraj) jsou

vedeny linky s cilem:

Brno — pfes Velka Bites-Cihelna, Pfibyslavice, Lesni Hluboké, DomasSov,
Ostrovacice, Troubsko, Brno-Prazskad nebo jen pfes prfes Velka Bites-
Cihelna, Pfibyslavice, Lesni Hluboké, Brno-Starou nemocnici (mistni
i dalkové linky.

Deblin - pfes Velka Bites-Cihelna, Pfibyslavice, Svatoslav.

Zastavka - pres Velkou BiteS-ropovod, Stanovisté, Zbraslav, Pfibram

na Moravé.

Jizn @ smérem na Kroko €in jsou vedeny linky s cilem:
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« Namést' n. Oslavou — pres Velkou BiteS-OPP, Krokodin, JinoSov, Nameést
n. Osl.-zamek.
» Kroko €in - pfes Velkou BiteS-OPP
Severovychodn é smérem na K Fovi jsou vedeny linky s cilem:

e Svatoslav — pfes Velk4 Bites-Panov rozc.
 TiSnov — pfes Velka BiteS-samota, Krovi, Nihov, Katov, Dolni Loucky,
Predklasteri.
Severozapadn € smérem na VIkov jsou vedeny linky s cilem:
» Kfizanov — pfes Velka Bites-1.BS, Vlkov, Osovou BitySku, Skrinarov,

Orechov, Kadolec.
* MileSin - pfes Velka Bites$-1.BS, Vlkov, Osovou BitySku-Osovou, Bfezi,
Vidonin, Hefmanov.

Severozapadn é smérem na Osovou BitySku jsou vedeny linky s cilem:

« Zdarn.S. — vazba popsana v oblasti Zdar n.S.
« Spindler Gv Mlyn — pfes Kfizanov, Zdar nad Sazavou, Hlinsko, Chrudim,
Pardubice, Hradec Kralové, Vrchlabi.

Jihozapadn é smér Pucov jsou vedeny linky s cilem:

* Pucov, Pysel — pfes Velkou Bites-Jindfichov, Pucov, JinoSov, Namés't nad
Oslavou, Zahradku.
Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.6.5 Oblast Velké Mezi Fiéi

.y

V obsluze této oblasti autobusovou dopravou také prevazuji linky projizdéjici
méstem. Vytvareji nasledujici pfepravni vazby:

Zapadn é smérem na Uh Finov jsou vedeny linky s cilem:

 MeérFin — pfes Velké MezifiCi-u kaple, Uhfinov, Bochovice, Pavlinov, Otin,
Strdnecka Zhof-Nova Zhof

» Jihlava - pfes Velké Mezifi€i-u kaple, Uhfinov, Kamenice, Bitovcice, Luka
nad J., Brtnice, Puklice, Jihlava-Brtnicka.

Severozapadn é smérem na Sva renov jsou vedeny linky s cilem:

» Jihlava — vazba popsana v oblasti Velka Bites

vvvvv

» Laviéky — pres Velké Mezifi¢i-Svarfenov, Straneckou Zhof-Franktv Zhofec

* MéFin - pfes Velké Mezifi¢i-Svafenov, Straneckou Zhof-Kochanov, Netin.

Jihovychodn é smérem na Jablo nov jsou vedeny linky s cilem:

svsv

* Brno - pfes Velké MezifiCi-U hibitova, Jablofiov, Rudu, Velkou Bites-
Cihelnu, Pribyslavice, Lesni Hluboké, Domasov, Ostrovacice, Troubsko,
Brno-Prazskd nebo jen prfes Velkd Bites-Cihelna, Pribyslavice, Lesni
Hluboké, Brno-Starou nemocnici (mistni i dalkove linky).

* Zlin — pfes Brno, VySkov (dalkova).

* Luhacéovice - pfes Brno, VySkov, Hulin, Zlin nebo pfes Brno, Slavkov,
Uherské Hr., Uhersky Brod (dalkové linky).

» Ostrava — pfes Brno, Prostéjov, Novy Ji¢in (dalkova).

Vychodn é smérem na B fezejc jsou vedeny linky s cilem:

vvvvv

 Krovi — pres Velké Mezifi¢i-Dolni Radslavice, Bfezejc, Osovou BitySku,
Vikov.

Jizn @ smérem na Petrave € jsou vedeny linky s cilem:

 Ruda-Lhotka - pres Velké Mezifi¢i-lihovar, Petrave¢, Dolni Hefmanice,
Oslavu, Tasov.

Jihozapadn é smérem na Oslavice jsou vedeny linky s cilem:

vvvvv

 Trebié¢ — pres Velké Mezifi€i-Trebi¢skou, Oslavice, Rudikov, Trnavu,

Trebié¢-Pocoucov.
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vvvvv

Budisov.

Osové, Baliny - pres Velké Mezifi€i-Trebi¢skou, Oslavice

Severn é smérem na Vide i, pop . Netin jsou vedeny linky s cilem:

Zdar nad S. — pfes Velké Mezifigi-Mosti$té, Videri, Dobrou Vodu,
Kfizanov, Moravec, Pikarec, Radesin, Oby¢tov, Sazomin, Vatin (vazba
popséana v oblasti Zdar n.S.) nebo pfes Velké Mezifigi-Mostisté, Viden,
Bory, Krasnéves, Knézeves, Obyctov, Sazomin, Vatin. DalSi vazba je
vedena pres pres Velké Mezifii-Mostisté, Velké Mezifi¢i-OISi n.O., Netin,
Zadni Zhorec, Pavlov, Radostin, Ostrov n.O., Sazomin, Vatin.

Kfizanov - pfes Velké MezifiCi-Mostisté, Viden, Bory-Horni Bory,
Radenice, Jivovi (pfip. také Sviny).

Radostin nad Osl. - pfes Velké MezifiCi-Mostiste, Vider, Bory-Dolni Bory,
Krasnéves, Knézeves.

Nové Mésto n. Mor. — pfes Velké Mezifi¢i-Mostisté, Viden, KFfizanov,
Pikarec, Moravec, Podoli, Regice, Nové M. na M.-Petrovice.

Hradec Kralové — pfes Zdar n.S., Bory, Rousmérov, Ostrov, Zdirec,
Chrudim, Pardubice (dalkova).

Severovychodn é smérem na Martinice jsou vedeny linky s cilem:

Byst fice nad P. — vazba popsana v oblasti Bystfice
Vidonin — pFfes Velké Mezifi€i-cihelna, Martinice, Kozlov, Kfizanov,
Hefmanov, Novou Ves, Radroves.

vvvvv

Radenice, Sklené, Rousmérov.

Soucasna sit’ verejné dopravy v okoli Velkeého Mezifi¢i je znazornéna v nasledujicich

vyrfezech.

Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.6.6 Shrnuti autobusové sit & v okrese Z d’ar nad Sazavou

VSechna spravni centra okresu maji v souCasné dobé pfimé spojeni
s okresnim méstem i s krajskym méstem. Je zaji$téna pfimé spojeni ze Zdaru
nad Sazavou do TrebiCe, do ostatnich okresnich mést Havlickova Brodu
a Pelhfimova neni zajisténo pfimé autobusové spojeni.

Ze Zdéaru nad Sazavou je také umoznéno pfimé spojeni do Brna, Znojma,
Ostravy, Olomouce, Hradce Kralové a Prahy.

Stavaijici sit verejné dopravy v okrese Zdar nad S. je soudasti grafické pfilohy & 10.

5.2.7 Vefejna linkova autobusovéa doprava v okrese T febié

V obsluze tohoto okresu mé& dominantni postaveni dopravce TRADO-BUS s.r.0.
Nasleduji dopravci TREDOS s.r.o., CAS-SERVICE a.s., H.F.Tour s.r.o., BK-BUS
s.r.0., CSAD JIHOTRANS a.s., Veolia Transport Vych. Cechy a.s., ZDAR a.s., ICOM
Transport a.s., Tourbus s.r.0., Znojemska dopravni spol. PSOTA s.r.o., ADOSA a.s.,
Oldfich Rezanina.

Stavajici sit linek verejné linkové autobusové dopravy na uGzemi okresu je
analyzovana po oblastech spadovych obci, a to Trebi¢e, Jaroméfice nad Rokytnou,

Hrotovice, Moravské Budé&jovice, Namést nad Oslavou.

5.2.7.1 Oblast T Febi¢

Toto Gzemi je obslouzeno linkami, které z vétSiny maji vychozi a konecnou
zastavku ve mésté TrebiC. Vytvareji pfepravni vazby v nasledujicich smérech:

Jihozapadn é smérem na Sta re€ jsou vedeny linky s cilem:

» Stafe€ - pfes Trebi¢-Borovina.

« Chlistov — pres Trebi¢-Borovina, Stafes, Cechodovice, Marvartice,
Rokytnice n.Rok.-Veverka.

« Rimov - pres Trebi¢-Borovina, Stafe¢, Cechodovice-rozc., Rokytnice
n.Rok.

« Jarom é&fice nad Rok . - pfes Trebig- Borovina, Stare&, Mastnik, Caslavice,
Kojetice, Horni Ujezd.
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Jemnice - pres Trebi&- Borovina, Stare¢, Mastnik, Céslavice, Babice,
Lesonice, Domamil, Budkov, Mladonovice, Slavikovice.

Zeletava - pres Trebig- Borovina, Stafe&, Mastnik, Caslavice, Babice,
Lesonice, Cidlinu.

Mezifiéko - pres Trebié-Borovina, Stafe¢, Cechod&ovice-rozc., Rokytnice
n.Rok., Rimov, Zeletavu.

Daéice - pfes Trebig-Borovina, Stafe¢, Cecho&ovice-rozc., Rokytnice

v

n.Rok., Rimov, Zeletavu, Zderikov, Novou Risi, HfiSici.

Severozapadn é smérem na Krahulov jsou vedeny linky s cilem:

Jihlava — pFes Trebi¢-Borovina-Prazska, Krahulov, OkFisky, ZaSovice,
Brtnice, Jihlava-Brtnickd nebo pfes Trebi¢-Borovina-Prazska, Stafec-
Cervena Hospoda, Krahulov, Petrovice, Okfisky, ZaSovice, Heraltice,
Knézice, Brtnice, Jihlava-Brtnicka.

Hrutov - pres Trebi¢-Borovina-Prazska, Krahulov, Okfisky, Hvézdornovice

(nebo ZasSovice), Knézici.

Severozapadn é smérem na Markvartice jsou vedeny linky s cilem:

Praha — pfes OkfiSky, Brtnici (nebo Pfedin), Marvartice-Kasarna, Dlouhou
Brtnici, Stonarov, Jihlavu nebo pres OkFiSky, ZaSovice, KnéZici, Brtnici,
Jihlavu, Humpolec.

Telé - pres Trebit-Borovina-Prazska, Stafed-Cervend hospoda,
Markvartice, St&méchy, Predin, Markvartice, Stara RiSe, OlSany, Dyjici.
Studena - pres Tiebi¢-Borovina-Prazska, Markvartice, Stéméchy, Piedin,
Markvartice, Stara RiSe, Mrakotin.

Ceské Bud &jovice — pres Trebié-Borovina-Prazska, Markvartice, Telg,
Jind. Hradec, StraZ nad Nez., Treboni.

Vychodn é smérem na Vladislav jsou vedeny linky s cilem:

v v s

Nameést’ nad Oslavou - pres Trebi¢-Taborsky Mlyn, Vladislav, Konésin,
Tfesov, Hartvikovice, Sedlec nebo pfes Trebi¢-Taborsky Mlyn, Vladislav-
Hostéakov, Valdikov, Pozdatin, Zahradka, Ocmanice.

Cikov - pres Trebi¢-Taborsky Mlyn, Vladislav, Studenec, Okarec, Namé&st
n.O., JinoSov, Pucov.

Tasov - pfes Trebi¢-Taborsky Mlyn, Vladislav, Smrk, Kojatin, BudiSov,

Pysel.
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Mohelno - pfes Trebi¢-Taborsky Mlyn, Vladislav, Konésin, Kozlany,
Tfresov, Poplvky, Sedlec (nebo Kramolin a Dukovany,EDU), Kladeruby.
Hartvikovice - pfes Trebi¢-Taborsky Mlyn, Vladislav, KonéSin-rozc.,
Studenec, Kozlany, Tfesov nebo z KonéSina pfes Kozlany, Tfesov.

Dolni Vilémovice - ptes Trebié-Taborsky Miyn, Vladislav, Cimér.

Hodov - pfes Trebi¢-Taborsky Mlyn, Vladislav-Hostakov, Valdikov,
Naramec, BudiSov.

Brno - pfes Trebi¢-Taborsky Mlyn, Vladislav, Namést nad O., Vysoké
Popovice, Zastavka, Rosice nebo pres Trebi¢-Taborsky Mlyn, Vladislav,
Nameést nad O., Kralice n.O., Vysoké Popovice, Zastavka, Rosice (dalkové

linky).

Jizn & smérem na St ritez, Vy¢éapy jsou vedeny linky s cilem:

Sebkovice - pres Trebic-Znojemska, Vy&apy (nebo Mikulovice), Kojetice,
Caslavice, Loukovice.

Jarom éfice n.Rok. - pfes Trebi¢-Znojemskda, Petravky, OstaSov, Lipnik
(nebo Vy&apy) nebo pies Tiebig-Znojemska, Vydapy-Sté&panovice.
Tavikovice - pres Trebi¢-Znojemska, Petrlivky, OstaSov, Lipnik, Zarubice.
Rouchovany - pfes Trebi¢-Znojemska, Stfitez, Klu€ov, Dolni Vilémovice,
Zarubice, Racice, Slavétice, Dukovany-EDU.

Moravské Bud éjovice - prfes Trebi¢-Znojemska, Vycapy, Jaroméfice,
Blatnice, Lukov nebo vynechava Lukov.

Znojmo — pres Moravské Budéjovice, Pavlice nebo pfes Jaroméfice n.R.,
Moravské Budéjovice, GreSlové Myto, Pavlice, Olbramkostel.

Jemnice - pfes Trebi&-Znojemska, Vydapy, Jaroméfice, Sebkovice,
Lesonice, Domamil, Budkov, Mladoriovice, Slavikovice.

Biskupice-Pulkov - pfes Trebi¢-Znojemska, Vyc€apy, Jaroméfice, PFistpo,

Rozkos.

Severovychodn é smérem na Trnavu jsou vedeny linky s cilem:

Zdar n. S. — pfes Trebi&-Pocoucov, Trnavu, Rudikov, Oslavice, Velké

vvvvv

Brnénska.
Narame€ — pres Trebi¢-Pocoucov, Trnavu, Rudikov, Oslavicka, Rohy,
Studnice, BudiSov.
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Kamenna-Klementice - pfes Trebi¢-Pocoucov, Trnavu, Naramec,
BudiSov.

Bochovice-Batouchovice  — pres Trebi¢-Pocoucov, Trnavu, Preckov,
Hroznatin, Rudikov, VI¢atin, Novy Tele¢kov, Horni Hefmanice nebo pfes
Tfebi¢-Pocoucov, Trnavu, Rudikov, VI¢atin, Oslavicka, Rohy, Novy
Tele€kov, Horni Hefmanice.

Hradec Kralové - pres Velké Mezifi¢i, Ostrov n. O., Vojnlv Méstec,

Zdirec n. D., Nasavrky, Chrudim, Pardubice (dalkova) nebo pfes Velké

vvvvv

vvvvv

Radostin, Zdar n. S., Skrdlovice, Vojnav Méstec, Zdirec n. D., Nasavrky,
Chrudim, Pardubice.

Jihovychodn é smérem na Kozichovice jsou vedeny linky s cilem:

Kozichovice -Jitona — pres Trebi¢-sprava silnic. Kozichovice, Prumysl
masny nebo pres Trebi¢-U lipy, KozZichovice, PozZarni utvar, Kozichovice,
Primysl masny.

Rouchovany - pfes Trebi¢-U lipy, Kozichovice, Slavi¢ky, Trebenice,
Vale€¢, StropeSin, DaleSice, Hrotovice nebo pfes Triebic-U lipy,
Kozichovice, Slavicky, Trebenice, DaleSice.

Hrotovice — pFes Trebi¢-U lipy, Kozichovice, Slavicky, Tfebenice, Valeg,
Odunec, Racice.

Moravsky Krumlov - pfes Trebi¢-U lipy, Vale€, Hrotovice, Rouchovany,

ReSice, Dukovany, Jamolice.

Severn & smérem na Ok FeSice, Benetice jsou vedeny linky s cilem:

Horni Hefmanice — pfes Trebi¢-Dubina hajenka, OkfeSice, Benetice,
Svatoslav, Bochovice, Novy TelecCkov.
Bochovice, Batouchovice - pfes Trebi¢-Dubina hajenka, OkfreSice,

Benetice, Pfeckov, Hroznatin, Rudikov, VI¢atin, Novy Teleckov.

Severozapadn é smérem na Cihalin, Cechtinjsou vedeny linky s cilem:

Horni Smréné — pies Trebié-Bazantnice, Cihalin, Cervenou Lhotu,
Cechtin, Kouty, Rado3ov.
Kamenice - pres Trebi¢-BaZantnice, Cihalin, Cervenou Lhotu, Cechtin,

Kouty.
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Pfibyslavice-zavod — pres Trebi¢-Bazantnice,Cechtin,  Cihalin,

Pribyslavice-kolonie.

Severozapadn é smérem na Novou Ves jsou vedeny linky s cilem:

Radonin — pFes Trebi¢-Sokoli, Novou Ves, Pfibyslavice-zavod, Petrovice,
Okfisky, Pribyslavice, Radonin-kralovstvi.

Opatov - Trebi¢-Sokoli, Novou Ves, Pribyslavice-zavod, OKkfisky,
Heraltice, KnézZice (smér Opatov) nebo pres Trebi¢-Sokoli, Novou Ves,
Pribyslavice-zavod, OkFiSky, ZaSovice, KnézZice, Opatov, Pfedin (smér
Trebic).

Predin — pfes Trebi¢-Sokoli, Novou Ves, Pfibyslavice-zavod, OKkfisky,
Pokojovice, Heraltice, Opatov.

Jihlava - pfes Trebi¢-Sokoli, Novou Ves, Pfibyslavice-zavod, Okf¥isky,

ZaSovice, Knézici, Brtnici, Jihlava-Brtnickou.

DalSi vazby jsou vytvo feny p res Trebié-Slavice (mimo centrum) s cilem:

Jarom éfice nad Rokytnou - pfes Trebic-Slavice, Mikulovice, Kojetice,
Horni Ujezd, Jaromé&fice nad Rok.-Horni Ujezd.

Vy¢&apy — pres Trebi¢-Slavice, Petravky.

Soucasna sit verejné dopravy v okoli Trebi¢e je znazornéna v nasledujicich

vyrfezech.

Prehled linek VLD v oblasti je soucasti nasledujici tabulky.
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5.2.7.2 Oblast Moravské Bud éjovice

Obsluhu této oblasti zajistuji zhruba stejnou mérou linky ukoncéené

v Moravskych Budé&jovicich i linky méstem projizdé€jici. Vytvareji nasledujici

prepravni vazby:

Severné smérem na Lukov, p Fip. Jarom éFice nad Rokytnou jsou vedeny linky

s cilem:

Rimov — pres Moravské Bud.-Chelgického, Lukov, Vicenice, Dolni Lazany,
Sebkovice, Lesonice, Babice, Céaslavice.

Pardubice, Hrobice (dalkova)

Brno — pfes Jaroméfice n. Rok., Hrotovice, Dukovany, Moravsky Krumlov,
lvan€ice (dalkova) nebo pres Jaroméfice n. Rok., Racice, Hrotovice,
Dukovany, Moravsky Krumlov, lvancice, Rosice

Trebié¢ — pfes Jaroméfice n. Rok., Stfitez nebo pfes Lukov, Blatnice,
Jaroméfice n. Rok., Vycapy.

Praha — pfes Jaroméfice n. Rok., Trebi¢, OkFisky, Brtnici, Jihlavu.
Hrotovice — pfes Jaroméfice n. Rok., Myslibofice, Racice (jen smér do
Moravskych Budéjovic).

Hradec Kralové - pfes Jaroméfice n. Rok., Tiebi¢, Velké Mezifici, Zdar
nad S., Chrudim, Pardubice.

Dukovany - pres Blatnici, Jaroméfice n. Rok., Myslibofice, Krhov, Racice,

Hrotovice, Slavétice.

Severozapadn é smérem na Litoho f jsou vedeny linky s cilem:

Jinlava - pres Litohof, Jakubov u M.B., Zeletavu, Hladov, Stonafov,
Suchou, Rancifov (nebo Vilanec), Jihlavu-Raj (nebo Znojemskou ul.). DalSi
vazba na krajské mésto je Litohof, Jakubov u M.B., Zeletavu, Lesnou,
Predin, Opatov, Dlouhou Brtnici, Stonafov, Suchou, Vilanec, CiZov,
Rancifov, Jihlavu-Ra,;.

Praha — pfes Zeletavu, Jihlavu nebo pfes Zeletavu, Stonafov, Jihlavu.
Dalsi vazba je pfes Zeletavu, Dlouhou Brtnici, Stonafov, Jihlavu nebo pfes

Zeletavu, Stonafov, Jihlavu, Pelhfimov, Humpolec.
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« PFedin — pfes Mor. Bud.-1.méje, LitohoF, Jakubov u M.B., Zeletavu nebo
pfes Mor. Bud.-1.maje, Litohof, Jakubov u M.B., Lesonice, Cidlinu,
Zeletavu, Lesnou.

e Domamil - pfes Mor. Bud.-1.m@je, Litohof, Jakubov u M.B., Martinkov.

 Bude¢€ - pfes Mor. Bud.-1.méje, Litohof, Mor. Bud.-Vranin, Komarovice,
Domamil, Stépkov, Radkovice u Budde.

Jihovychodn é smérem na Blizkovice, Blanné, Pavlice (Jihomoravsky kr aj) jsou

vedeny linky s cilem:

* Bitov — pfes Mor. Bud.-TyrSova, Blizkovice, Zalesi, Chvalatice.

 Znojmo - pfes Mor.Bud.-TyrSova, BliZzkovice, Pavlice, Vranovska Ves,
Olbramkostel nebo Mor.Bud.-TyrSova, Blanné, GreSlové Myto, Pavlice,
Vranovskad Ves, Olbramkostel. V pfimé vazbé Moravské Budéjovice —
Pavlice jsou vedeny vSechny dalkové linky sméfujici do Znojma.

Jihovychodn é smérem na Zv érkovice jsou vedeny linky s cilem:

* Hostim — pfes Mor. Bud.—Vesce, Zvérkovice nebo pfes Mor. Bud.-Lazinky,
Zvérkovice.

* Hrotovice - pfes Mor. Bud.-Lazinky, Zvérkovice, Hostim, Rozkos,
Biskupice-Pulkov, Radkovice, Krhov, Racice.

Jizn & smérem na Castohostice jsou vedeny linky s cilem:

« Znojmo — pres Mor. Bud.-Vesce, Castohostice, Blizkovice, Greslové Myto,
Pavlice, Vranovska Ves, Olbramkostel.
« Castohostice - pfes Mor. Bud.-Vesce.
« Pavlice — pfes Mor. Bud.-Vesce, Castohostice, Blizkovice, Greslové Myto.
Zapadn &€ smérem na D édice jsou vedeny linky s cilem:

 Jemnice - pres Nové Syrovice, Dédice, Trebelovice (nebo Budkov),
Mladonovice, Slavikovice nebo prfes Nové Syrovice, DeSov, Hornice,
Slavikovice. DalSi vazba je pfes Mor. Bud.-Jackov, Dédice, Réacovice,
Trebelovice, Mladonovice, Slavikovice.

 Budkov - pfes Mor. Bud.-Jackov, Dé&dice, R&covice, Tiebelovice,
Oponesice.

» Dacice - pfes Mor. Bud.-Jackov, Dédice, Racovice, Tiebelovice, Jemnici.

 Praha - pfes Mor. Bud.-Jackov, Dédice, Tfebelovice, Jemnici, Dacice,

Telg, Trest, Pelhfimov, Humpolec, Cechtice.
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« Ceské Bud éjovice — pres Jemnici, Dagice, Kunzak, J. Hradec, Trebor
(dalkova).

Jihozapadn é smérem na Nové Syrovice jsou vedeny linky s cilem:

* Bitov — pfes Mor. Bud.-Urbankova, Nové Syrovice, DeSov, Vysocany.
* Vysoéany - pfes Mor. Bud.-Urbankova, Nové Syrovice, Kojatice-jezera,
DeSov.
» DeSov - pfes Mor. Bud.-Urbankova, Nové Syrovice, Kojatice.
* Vraténin - pfes Mor. Bud.-Urbankova, Nové Syrovice, DeSov, Vysocany,
Korolupy, Uhercice nebo pfes Mor. Bud.-Urbankova, Nové Syrovice,
Kojatice, Mladoriovice, Polici, Lubnici, Uhercice.
Soucasna sit’ verejné dopravy v okoli Moravskych Budéjovic je znazornéna
v nasledujicich vyrezech.

Prehled linek VLD v oblasti je soucasti nasledujici tabulky.
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5.2.7.3 Oblast Jarom érice nad Rokytnou

.y

Obsluhu této oblasti zajistuji predevsim linky projizdé&jici centrem oblasti.
Vytvareji prfepravni vazby:

Severozapadn é smérem na Les tnky jsou vedeny linky s cilem:

« Sebkovice — pfes Jarom. n. R.-Popovice, Leslriky.
* Jemnice —vazba popsana v oblasti Tfebi¢

Severn & smérem na Vy éapy, Horni Ujezd jsou vedeny linky s cilem:

» Trebi€ — vazba popsana v oblasti Trebi¢

« Vyéapy — prfes Jaromé&fice n. R.-Vacenovice, Horni Ujezd, Kojetice,
Céaslavice, Mikulovice, Tiebié-Slavice, Petravky, Vy&apy.

* Praha - pfes Tiebi€, dale vazba popsana v oblasti Trebic.

» Hradec Kralové - pres Tiebi€, dale vazba popsana v oblasti Trebic.

Jihovychodn é smérem na P fistpo jsou vedeny linky s cilem:

» Biskupice-Pulkov - pfes Pfistpo, Rozkos, Slatinu-Kratochvilku.
* Hrotovice — vazba popséana v oblasti Moravské Budéjovice.

Jihozapadn é smérem na Moravské Bud éjovice jsou vedeny linky s cilem:

* Moravské Bud. —vazba popsana v oblasti Mor. Bud.

e Jihlava — pres Moravské Budéjovice — dale popsana v oblasti Moravské

Bud.

e Dacice — pres Moravské Budéjovice — dale popsana v oblasti Moravské
Bud.

e Znojmo - pres Moravské Budéjovice — dale popsana v oblasti Moravské
Bud.

Jizn & smérem na Blatnici jsou vedeny linky s cilem:

* Moravské Bud. —vazba popsana v oblasti Mor. Bud.
* Blatnice — pfes BohusSice.

Vychodn é smérem na Myslibo fice jsou vedeny linky s cilem:

* Dukovany
* Brno
» Hrotovice. Vazby jsou popsany v oblasti Mor. Budéjovice. Prehled linek

VLD v oblasti je soucasti nasledujici tabulky.
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5.2.7.4 Oblast Nam é5t’ nad Oslavou
Tuto oblast také obsluhuji stejnou mérou prujezdné linky a linky ukonéené ve
meésté. Vytvareji pfepravni vazby:

Vychodn é smérem na Kralice jsou vedeny linky s cilem:

* Rosice — pfes Namést nad O.-U obory, Kralice, Sudice, Rapotice, Vysoké
Popovice, Zastavku (ve sméru z NAamésteé jen do Zastavky).

* Dukovany - pres Kralice, Bfeznik, Kuroslepy, Mohelno.

* Brno —vazba popsana v oblasti Trebic.

Severovychodn é smérem na JinoSov jsou vedeny linky s cilem:

* Velka Bite§ — pfes Nameést nad O.-zdmek, JinoSov, KrokoCin nebo pres
Nameést nad O.-zdmek, JinoSov, Pucov, Jasenici.

« Tasov, Cikov - pfes Namést nad O.-zdmek, Jino3ov, Pucov, Jasenici,
Cikov.

« Zbraslav — pfes Namést nad O.-zamek, Jinosov, Hluboké, Ujezd u Rosic,
Stanovisté.

Severn & smérem na Ocmanice jsou vedeny linky s cilem:

* PySel — pfes pfes Nameést nad O.-sidlisté, Zahradku.
» Stafe€ - prfes pfes Namést nad O.-sidlisté, Zahradku, PySel, Smrk,
Valdikov, Trebi€.
Z&padn é smérem na Vicenice, Vladislav jsou vedeny linky s cile  m:

» Trebi€ — vazba popsana v oblasti Trebi¢

¢ Mohelno — pfes Namést nad O.-U Rathanu, Vicenice, Tfesov, Popuvky,
Kramolin, (Kladeruby).

e Studena - pres Trebic, dale vazba popsana v oblasti Tiebic

« Ceské Bud &jovice - pres Trebi&, dale vazba popsana v oblasti Tiebi¢

Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.7.5 Oblast Hrotovice

e

Oblast je obslouzena predevsim linkami projizdéjicimi obci. Jsou zde
vytvofeny nasledujici pfepravni vazby:

Jizn & smérem na Rouchovany jsou vedeny linky s cilem:

* Rouchovany - vazba popsana v oblasti Tfebi¢
* Brno - pfes Rouchovany, ReSice, Mor. Krumlov, lvancice, Rosice.
e Moravsky Krumlov — vazba popsana v oblasti Trebi¢

Zapadn é smérem na Ra €ice jsou vedeny linky s cilem:

» Trebi¢ — vazba popsana v oblasti tfebi¢

* Moravské Budégjovice — vazba popsana v oblasti Mor. Budé&jovice

» Jihlava — pfes Jaroméfice nad Rokytnou, déle vazba popséna v oblasti
Mor. Budéjovice.

» Dacice — pres Jaromeéfice, dale vazba popsana v oblasti Jaroméfice.

Severn é smérem na Vale € jsou vedeny linky s cilem:

» Trebi€ — vazba popsana v oblasti Trebi¢

Vychodn é smérem na Slav étice jsou vedeny linky s cilem:

* Brno —vazby popsany v oblasti Jaroméfice
» Dukovany - pres Slavétice, Rouchovany.

Severovychodn é smérem na DaleSice jsou vedeny linky s cilem:

 Trebi€¢ — prfes DaleSice, StropesSin, Trebenice, Slavicky, Kozichovice,
Trebi¢-Druzstevni.

Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.7.6 Oblast Jemnice

e

Oblast je obslouzena pfedevsSim linkami vyjizdéjicich z mésta. Jsou zde
vytvofeny nasledujici pfepravni vazby:

Jizn @ smérem na Radotice, Menhatrtice:

* Vraténin —pfes Radotice, Backovice, Lubnici, Uhercice.
« Slavonice — pfes Menhartice, De3nou, Zupanovice, Pise¢né.

Severn @ smérem na Chot ébudice, T rebétice:

» Dacice — pres Chotébudice, Budec, BudiSkovice.

» Jihlava - pres Dadici, Tel¢€, Trest.

* Mor. Bud éjovice — pfes Lomy, Budkov, Tfebelovice, Nové Syrovice.
* Praha — pfes Telc, Trest, Pelhfimov.

Zapadn é smeérem na Palovice:

e Dacice — pres Staré Hobzi

Jihovychodn é smérem na Jiratice, Slavikovice:

* Vyso €éany — pfes Mladonovice, Lubnici, Vraténin.

» Trebi€ — pfes Mladonovice, Lesonice, Vycapy.

* Mor. Bud éjovice — pres Mladonovice, Trebelovice, Dédice.
* Brno - pfes Moravské Budéjovice, Hrotovice.

Vychodn é smérem na Lhotice:

e Znojmo - pfes Mor. Budéjovice

* Moravské Bud . — pres Lhotice, Racovice, Dédice.
Soucasna sit’ vefejné dopravy v okoli Jemnice je znazornéna v nasledujicich
vyrfezech.
Prehled linek VLD v oblasti je sou¢asti nasledujici tabulky.
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5.2.7.7 Shrnuti autobusové sit é v okrese T Febié

VSechna spravni centra okresu maji v sou¢asné dobé pfimé spojeni s okresnim
méstem. S krajskym méstem maji spojeni vSechna spravni centra okresu s vyjimkou
Namésti nad Oslavou. Je zajisténo pfimé spojeni z Tiebie do Zdaru nad Sazavou,
do Havlickova Brodu a Pelhfimova neni zajisténo pfimé autobusove spojeni.

Z Trebige je také umozné&no pfimé spojeni do Brna, Znojma, Ceskych Budé&jovic,
Prahy.

Stavajici sit verejné dopravy v okrese Trebié. je souéasti grafické prilohy ¢ 9.

5.3 Zeleznié&ni doprava v kraji
5.3.1 Sit’ Zelezni¢&nich trati

v

Krajskym méstem Jihlavou prochazi Zelezniéni trat’ ¢. 225 Havliékav Brod -

Veseli nad LuZnici_, od které se zde odpojuje trat’ €. 240 Jihlava - Brno .

V Kostelci u Jihlavy se na hlavni tah ¢. 225 napojuje trat pod Cislem 227 Kostelec

u Jihlavy — Slavonice . Dale se na hlavni tah ¢. 225 napojuje v Horni Cerekvi trat
€. 224 Horni Cerekev — Tabor .

Na trat &. 240 navazuje v OkfiSkach trat €. 241 Znojmo — Ok FiSky, na kterou

navazzuje v Moravskych Budé&jovicich trat' €. 243 Moravské Bud éjovice — Jemnice .

V Havlickové Brodé se na trat’ €. 225 napojuje dalSi hlavni tah €. 250 Kuty — Brno -

Havli éktav Brod (Praha) a trat ¢. 230 Praha — Kolin — Havli ékav Brod , na kterou

navazuje ve Svétlé nad Sazavou trat &. 212 Ceréany — Svétld nad Sdzavou . Dalsi

trati vychozi z HavliCkova Brodu je trat &. 237 Havliékav Brod — Humpolec a

vyznamny tah ¢. 238 Havli €kav Brod — Pardubice .

Na obsluze kraje se podili také trat & 251 Zd'ar nad Séazavou — Nové M ésto

na Morav @ — TiSnov a €. 252 Kfizanov — Studenec .
Traté €. 225, 230 a 250 jsou elektrifikované.

Zakladni charakteristika vySe uvedenych trati z hlediska obsluhy popisovaného

Uzemi je nasleduijici:
e Trat’ €. 225 Havli¢éklv Brod - Veseli nad Luznici _— do uzemi kraje Vysocina
spada Usek Havlickiv Brod — Jihlava — Kostelec u Jihlavy - Batelov dlouhy

50 km. Vlaky této traté obsluhuji vétSinou bud Usek Havli¢kav Brod — Jihlava
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nebo Jihlava — Veseli nad Luznici. Nabidku tvofi pfiblizné 20 pard osobnich
vlaku a 10 péru rychlikovych viakd v pracovni dny, pfiblizné 14 part osobnich
vlakd a 10 pard rychlikovych vlaku v soboty, nedéle a svatky.

Trat’ €. 250 Katy — Brno - Havli ékav Brod (Praha) — do Uzemi kraje spada
usek Havligkiiv Brod — PFibyslav — Zdar nad Sazavou — Kfizanov - Osova
BitySka v délce cca 67 km. Vlaky jsou vypravovany vétSinou v useku
Havlickiv Brod — Zdar nad Sazavou a Zdar nad Sazavou — Brno. Nabizi
priblizné 15 paru osobnich vlakd v pracovnim dni (0 néco méné o vikendech)
a priblizné stejny pocet rychlikd v pracovni den i o vikendech.

Trat’ €. 230 (Praha) — Kolin — Havli €kidv Brod — do Gzemi kraje spada Usek
Gol&av Jenikov — Svétld nad Sazavou - Havli¢ktv Brod, ktery nabizi pfiblizné
17 péaru osobnich vilakd v pracovnim dni, zhruba 13 péar vlaka o vikendech
a v pravidelném intervalu rano a v podvecer 1 hod., v ostatnich ¢astech dne
v intervalu 2 hod. rychlikové spojeni.

Trat’ ¢€.237 Havliékiv Brod — Humpolec - cela trasa v délce 25 km
obsluhuje Uzemi kraje, nabizi 18 vlak( v pracovni den, 14 vlakd v soboty a
12 vlaku v nedéli v obou smérech. Jedna se pouze o osobni viaky.

Trat’ €. 238 Havli¢éklav Brod — Pardubice — na trati celkové délky 92 km jsou
provozovany osobni vlaky i rychliky. Usek Havlickav Brod — Zdirec nad D.
v délce 27 km spada do Uzemi kraje. Nabidku tvofi 18 parQ viakd v pracovni
dny, v sobotu i nedéli 14 vlaku ve sméru do Havlickova Brodu a 9 vlaku zpét.
Trat’ €. 240 Jihlava - Brno — do Uzemi kraje spada usek Namést nad Oslavou
— Studenec — OkFiSky - Jihlava v délce cca 60 km. Nabidku tvofi pfiblizné
12 péard osobnich vlakd v pracovni den i o vikendech a mezi 8. a 16. hodinou
nabizi trat rychlikové spojeni v pravidelném 2 hodinovém intervalu.

Trat’ €. 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice — do Uzemi kraje spada usek
Kostelec u Jihlavy — Tfest — Tel¢ — Radkov. Na trat jsou nasazovany vlaky
v celé délce nebo v useku Tel¢ — Slavonice, ¢i Kostelec u Jihlavy — Dacice,
pfip. Tel¢ — Dacice. Nabidku tvofi pfiblizné 11 part vlakd v pracovni den
a 8 paru vlaku o vikendech. Jedna se pouze o osobni viaky.

Trat’ €. 224 Horni Cerekev — Tabor - vlaky jsou vypravovany v dsecich traté
z Horni Cerekve do Tabora, Pelhfimov — Tabor, Pelhfimov — Horni Cerekev,

pfip. v celé délce trati (pfedevsim ve sméru Tabor — Horni Cerekev). Do Uzemi
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kraje VysocCina spada usek Obratari — Pacov — Pelhfimov — Horni Cerekev.
Nabidka vlaku je cca 11 péar osobnich vlakd v pracovnim dni a 8 paru vlaku
ve vikendovych dnech. Trat nabizi také jeden rychlikovy spoj v podvecer
ve sméru z Horni Cerekve.

Trat’ €. 241 Znojmo — Ok FiSky — vlaky jsou vypravovany v celé délce traté,
popf. v usecich Znojmo — Moravské Budéjovice a Moravské Budéjovice —
OkFiSky, ktery spada do Uzemi feSeného kraje v délce 32 km. Nabidka viaku
(pouze osobnich) je tvofena pfiblizné 10 pary v pracovnim dni a 7 pary
ve vikendovych dnech.

Trat’ €. 243 Moravské Bud éjovice — Jemnice - trasa v délce 21 km obsluhuje
Uzemi kraje, a to v pracovni dny 7 pary osobnich vlakl, 3 pary osobnich vlaku
v soboty a nedéle.

Trat' &. 212 Ceréany — Svétla nad Sadzavou — do Gzemi kraje spada Usek
Chfenovice — Lede¢ nad Sazavou — Svétla nad Sazavou v délce 23 km.
Nabidku v tomto Useku tvofi pfiblizné 12 pard osobnich viakd v pracovnim dni
a zhruba stejny pocet i o vikendu.

Trat' &. 251 Zd'ar nad Sazavou — Nové M é&sto na Morav & — TiSnov — do
feSeného Uzemi spada usek Vézna — Bystfice nad PernStejnem — Nové Mésto
na Moravé — Zdar nad Sazavou v délce 40 km. Nabidku &ini pfiblizn& 13 pard
osobnich vlakd v pracovni dny, 8 pard osobnich viaka a 1 rychlikovy par
o vikendech, ktery tvofi spojeni s Brnem.

Trat’ €. 252 Kfizanov — Studenec - cela trat v délce 34 km spadé do Uzemi
kraje Vysoc€ina. Nabizi 18 pér osobnich vlakl v pracovnim dni, 15 paru viaka

o vikendech. Nékteré z nich jsou vypravovany v celé délce trati, nékteré

vvvvv

Na obsluze kraje Zelezni¢ni dopravou se podili také soukromy dopravce

Jindfichohradecké mistni drahy, a.s. se sidlem v Jindfichové Hradci. Provozuje trat

€. 228 Jind fich v Hradec — Obrata n. S celkové délky 46 km se obsluhy feSeného

kraje Usek Rodinov — Kamenice nad Lipou — VcCelni¢ka v délce 5 km a Obratan -

zastavka — Obratan (pfiblizné 1 km). Nabidka je tvofena zhruba 13 pary vlaki

v pracovni den a 11 péra viaka ve vikendovych dnech.
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5.3.2 Vykony na Zelezni €nich tratich

Dle podkladl krajského Ufadu na uhradu prokazatelné ztraty bylo dopravcim

provozujicich spoje v ramci ZDO poskytnuty v letech 2005 az 2008 prostfedky ve

VySi:
rok 2003 2004 2005 2006 2007 2008
ZDO(tis km) 123 200] 123 200] 247 283 248 000, 253 960 263 610
vykon (mil vikm) 4,5 4,5 4,6 4,6 4,6

Z prehledu je patrno, Ze jiz od roku 2006 stagnuje rozsah vykonu Zelezni¢ni
dopravy zahrnuty v ZDO, avSak dotace vlivem zvySujicich se provoznich nakladu

kazdoro¢né stoupa.

5.3.3 Shrnuti nabidky Zelezni €ni dopravy v kraji

Sit' trati umozZnuje pfimé spojeni se silnou nabidkou vlakd krajského mésta

s Havlickovym Brodem a Trebi¢i a 1 parem vlak( také s Pelhfimovem.
Co se tyce pfimého spojeni mezi okresnimi mésty, je umozné&no mezi Zdarem nad S.
a Havlickovym Brodem s vysokou nabidkou vlakl, a také mezi Havlickovym Brodem
a Trebici — pouze dvéma péry viaku.
Co se tyCe pfimého spojeni mezi okresnimi mésty a spravnimi centry v pfislusném
okrese, je umoznéno mezi:

» Pelhfimovem a Pacovem

e Havlickovym Brodem a Prfibyslavi, Humpolcem, Chotébofi, Svétlou n. S.,

Led¢i n. S. a Gol€ovym Jenikovem.

rv s

+ Trebiéi a Namésti n. O.

vvvvv

(1 par spoju)

« Jihlavou a Tresti, Telci.
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5.4 Hlavni p Fepravni vazby v kraji

Na zakladé analyzy souCasného FeSeni vefejné dopravy byly vytipovany

vyznamneé prepravni vazby na Gzemi kraje. V téchto vazbach byly vypracovany

orientacni souhrnné jizdni fady autobusovych linek. Ty zahrnuji odjezdy spojl

z vychozi zastavky, odjezdy z vyznamnéjSiho bodu na trase a pfijezdy na konecnou

zastavku. Nékteré z vazeb doplfuji jizdni Fady Zeleznice. Byla zmapovana spojeni

krajského mésta se vSemi okresnimi mésty, spojeni okresnich mést s vyznamnymi

spravnimi centry v pfislusné oblasti. Jedna se o spojeni:

Jihlava — Vyskytna — Pelhfimov

Jihlava — Trest — Tel¢ — Dacice — Jemnice vcéetné vlaku v trase Jihlava —
Kostelec - TreSt'— Tel¢ — Dacice

Jihlava — Stoky — Havligkav Brod véetné vlakd v trase Jihlava — Dobronin —
Havli¢ckdv Brod

Jihlava — Polna — Zd'ar nad Sazavou

Jihlava — Moravské Budéjovice — Znojmo vcéetné vlakd v trase Jihlava —
Okrisky - Moravské Budéjovice - Znojmo

Jihlava — Brtnice — Trebi€ véetné vlakd v trase Jihlava — Okrisky - Trebi¢

Zdar nad S. — Krucemburk — Zdirec nad Doubravou

Zdar nad S. — Pfibyslav véetné vlaki vtrase Zdar nad S. — Pribyslav —
Havlickdav Brod

Zdar nad S. — Nové Mésto na Mor. — Bystfice nad Pern. véetné vlakd ve stejné
trase

Zdar nad S. — Kfizanov — Velka BiteS — Brno véetné viak( ve stejné trase
Trebi¢ — Jaroméfice nad Rokytnou — Moravské Budégjovice

Trebi¢ — Vladislav — Namést nad O. — Brno vcetné vlakd v trase Trebi¢ —
Namést' nad O. - Brno

v trase Zdar n. S. - KfAizanov — Velké Mezific¢i

Trebi& — Tel¢ — Ceské Budé&jovice
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5.4.1

Moravské Budé&jovice — Trebelovice - Jemnice — Dacice vcéetné vlakd v trase
Moravskeé Budéjovice — Trebelovice - Jemnice

Jaroméfice nad R. — Hrotovice - Brno

Pelhfimov — Rynarec — Pocatky

Pelhfimov — Pacov pfes Obratar nebo Samsin

Pelhfimov — Obratar — Tabor véetné vlakd v trase Pelhfimov — Nova Cerekev
— Obratan - Tabor

Pelhfimov — Kamenice nad Lipou pfes Novou Cerekev nebo Bozejov
Pelhfimov — Cechtice — Vlagim — Praha

Havlickav Brod — Svétla nad Saz. — Lede¢ nad Saz. véetné vlaku ve stejné
trase

Havliékiv Brod — Dolni Krupa - Chotéboi — Zdirec nad Doub. véetné vlaku
v trase Havli¢kdv Brod — Brevnice - Chotébor

Havligkav Brod — Ceska Béla - Zdirec nad Doub.

Havli¢kav Brod — Humpolec — Pelhfimov pfes Vé&Z nebo Heralec véetné viakd
v trase Havli¢kdv Brod — Heralec — Humpolec

Havli¢kav Brod — PFibyslav pfes Dlouhou Ves nebo Pohled

Havli¢kav Brod — Habry — Gol&av Jenikov

Chotébor — Goléav Jenikov — Caslav

Popis hlavnich vazeb

VySe uvedené vazby se daji charakterizovat nasledovné:

Jihlava — Vyskytna — Pelh Ffimov — tato vazba je zajiSténa v kazdém smeéru
16 spoji v pracovnim dni, 5 spoji vsobotu a 7 spoji vnedéli. Chybi zde
nabidka v sobotu mezi 10. az 15. hod. VétSina spoju je ukoncenych
v Pelhfimoveé. Prevladaji mistni linky nad dalkovymi. Délka autobusové trasy
¢ini cca 35 km.

Jihlava — Velké Mezi Fiéi — Velka BiteS — Brno - velice vyznamna vazba,
vysSi nabidka je ve sméru na Jihlavu (v pracovni dny v celé trase cca 30
spoju, v soboty 10 spojl, v nedéle 20 spoji). Prevliadaji mistni linky nad
dalkovymi. NejsilngjSi nabidka je v useku Velkd BiteS§ — Brno. Délka
autobusové trasy ¢ini cca 90 km.
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Jihlava — T feSt’ — Telé¢ — Daéice — Jemnice — patfi k nejsilngjSim vazbam
v kraji. Nabidka v obou smérech je vyrovnana, Cini v useku Jihlava - Tel¢
35 spoju v pracovni dny, 9 spoju v soboty a 11 spoju v nedéle. V této trase je
vedena také Zeleznice. Délka autobusoveé trasy €ini cca 60 km.

Jihlava — Stoky (Usobi) — Havli &kav Brod — patfi k nejsilngjsim vazbam
v kraji, nabidka je vyrovnana v obou smérech. V celé trase €ini cca 40 spoju
v pracovni dny, 4 spoje v soboty a 6 v nedéle. Trasa je vedena pfes obec
Stoky nebo Usobi, pfi¢emZ prevaZuji spoje pies Stoky. VétSina linek v této
trase maji charakter mistni linky. Nabidku ve vazbé poskytuje také Zeleznice,
avsSak v odliSné trase pres Dobronin. Délka autobusové trasy €ini cca 25 km.
Jihlava — Poln4 — Z d'ar nad Séazavou — vcelé trase tato vazba nabizi
v pracovni dny 19 spoju, v soboty 3 a v nedéli 6 spoju. NejvysSi nabidka je
v useku Jihlava — Polna (cca 30 spojli v pracovni dny). Na trase je
provozovana pouze 1 dalkova linka. Délka autobusové trasy €ini cca 40 km.
Jihlava — Moravské Bud éjovice — Znojmo - v celé trase vazba nabizi
9 spoji v jednom sméru v pracovni dny, 6 v soboty a 10 v nedéle. Pfevazuji
zde délkové linky. Nejvy3Si nabidka je v useku Moravské Budéjovice —
Znojmo, kde je provozovana také Zeleznice vtémér shodné trase. Délka
autobusové trasy €ini cca 80 km.

Jihlava — Brtnice — T Febié - v celé délce trasy je nabidnuto v kazdém sméru
18 spoju v pracovni dny, 6 spoju v sobotu a 7 spoju v nedéli v kazdém sméru.
Vikendovou obsluhu zajistuji vyhradné dalkové linky. Ve vazbé je
provozovana takeé Zeleznice v mirné odliSné trase. Délka autobusové trasy €ini
cca 40 km.

Zdar nad S. — Krucemburk — Zdirec nad Doubravou  — patfi k méné
vyznamnym vazbam s nabidkou 7 spoju v pracovni dny, 2 vsoboty a 7
v nedéle v kazdém sméru. Na trase operuji pfevazné mistni linky, jen 2 jsou
dalkové. Délka autobusoveé trasy €ini cca 20 km.

Zd'ar nad S. — PFibyslav — v celé délce trasy cca 10 spoju v pracovni dny, 2
v soboty a 3 v nedéle v kazdém sméru. Chybi zde autobusoveé spojeni az do
Havlickova Brodu, které zajiStuje pouze zeleznice. Délka autobusoveé trasy

¢ini cca 25 km.
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Zdar nad S. — Nové Mésto na Mor. — Byst fice nad Pern. — patfi
k nejvyznamnéjSim vazbam v kraji. Nabidka v celé trase &ini 13 spoju v prac.
dny, v soboty 0 a v nedéle 4 spoje v kazdém sméru. Mnohem siln&jSi nabidka
je vuseku Nové Mésto — Zdar (cca 30 spoju v prac. dny). V trase je také
vedena Zelezni¢ni trat. Délka autobusové trasy €ini cca 30 km.

Zd'ar nad S. — KFizanov — Velka Bites — Brno — méné vyznamné vazba
s nabidkou 5 paru spoji v pracovni dny, 1 paru v soboty a 2 pard v nedéle.
V trase také Zeleznice s vySsSi nabidkou. Délka autobusové trasy €ini cca
80 km.

Trebi€ — Jarom éfFice nad Rokytnou — Moravské Bud éjovice - patfi
k vyznamnym vazbam v kraji s nabidkou 20 spoja v pracovni dny v kazdém
sméru v celé délce trasy, cca 2 spoji v soboty a v nedéle v kazdém sméru.
Pouze dvé linky na trase v pracovnim dni jsou dalkove, o vikendech pouze
dalkové. SilngjSi v nabidce spoji je uUsek Jaroméfice — Trebi¢. Délka
autobusové trasy ¢ini cca 25 km.

Trebié — Vladislav — Nam é5t' nad O. — Brno — vyznamnd vazba v kraji,
nabizi v celé trase 6 spoju v kazdém sméru v pracovni dny, 4 pary spoju
v soboty a 4 pary spoji v nedéle. VysSi intenzita spoju je v Useku Trebi¢ —
Nameést nad Osl. V této trase také Zelezni¢ni trat. Délka autobusoveé trasy €ini
cca 60 km.

Trebié — Velké MeziFiéi — Ostrov nad Oslavou — Z d'ar nad S. — vazba nabizi
v celé délce trasy 5 spoju v pracovni dny ve sméru z TrebiCe, zpét 3 spoje).
Dale 1 spoj v soboty a 3 spoje v nedéle. Nabidku doplfiuje Zeleznice v trase

vvvvv

Trebié — Telé — Ceské Bud éjovice — v této vazbé &ini nabidka v celé trase 8
paru spoju v pracovni dny, 4 pary v soboty a nedéle. VySsi intenzita spoju
v Useku Trebi¢ — Tel€. Na obsluze se podili mistni i dalkové linky. Délka
autobusové trasy ¢ini cca 130 km.

Moravské Bud éjovice — T Febelovice - Jemnice — Da €ice — v celé trase
vazba nabizi 3 pary spoju v pracovni dny, 3 pary v soboty a 4 parQ v nedéle.
VySSi intenzita spoji v Useku Mor. Budéjovice — Jemnice. Obsluhu zajistuji
v pracovni dny jak mistni, tak dalkové linky. V trase Mor. Bud. — Tfebelovice —
Jemnice také Zelezni¢ni doprava. Délka autobusoveé trasy €ini cca 35 km.
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Jarom éfice nad R. — Hrotovice — Brno  — méné vyznamna vazba s nabidkou
v celé trase 6 part spoji v pracovni dny, 4 pary v soboty a 6 paru v nedéle.
Délka autobusoveé trasy €ini cca 70 km.

Pelhfimov — Rynarec — Po €atky — vyznamna vazba v kraji s nabidkou 19
pard spoja v pracovni dny, 2 part spoju v soboty a 3 partd v nedéle. Obsluhu
zajisti jak mistni, tak dalkoveé linky. Délka autobusové trasy €ini cca 25 km.
Pelhfimov — Pacov pfes Obratafi nebo SamsSin — vazba méné vyznamna

s nabidkou 9 parl spoju pouze v pracovni_dny. Obsluhu vtrase zajisti

Zeleznice vtrase Pelhfimov — Nova Cerekev — Obratan — Tabor. Délka
autobusové trasy ¢ini cca 30 km.

Pelhfimov — Obrata n — Tabor — méné dulezitd vazba, nabidka 5 par spoju
v pracovni dny, 3 parQ v soboty a 7 paru v nedéle. Obsluhu v trase dopliuje
zeleznice vtrase Pelhfimov — Nova Cerekev — Obratan — Tabor. Délka
autobusové trasy €ini cca 45 km.

Pelhfimov — Kamenice nad Lipou pfes Novou Cerekev nebo Bozejov —
vyznamna trasa v okrese Pelhfimov, nabizi 19 pérQ spoji v pracovni dny, 2
pary v soboty a nedéle. V useku Pelhfimov — Nova Cerekev také Zeleznice.
Délka autobusové trasy €ini cca 20 km.

Pelhfimov — Cechtice — Vlasim — Praha — na této trase zajituji obsluhu linky
provozovaneé v systému StfedoCeské integrované dopravy Praha — Vlasim —
Pelhfimov — Jihlava, ale pouze dopravci CSAD BeneSov a Veolia Praha.
Nabidku tvofi 7 pard spoja v pracovni dny, 2 pary v soboty a 5 paru v nedéle.
Jen dalkové linky (s vyjimkou 1 linky). Délka autobusové trasy c&ini cca
100 km.

Havliékav Brod — Sv étla nad Saz. — Lede € nad Saz. — vyznamna vazba
v okrese Havli¢kiv Brod, nabidka ¢ini 15 part spoji v pracovni dny, 1 par
v soboty, 2 pary v nedéle. Také dalkové linky (pfedevSim o vikendu). V trase
také nabidka Zeleznice. Délka autobusoveé trasy €ini cca 30 km.

Havli ékav Brod — Dolni Krupa - Chot ébof — Zdirec nad Doub . — vyznamna
vazba v okrese, nabizi v Useku Havli¢kiv Brod — Chotéborf nejvyssi intenzitu
spoju (25 para v pracovni dny, 3 pary v sobotu a 5 par v nedéle). V celé trase
jen dalkové linky. Obsluha také Zeleznici v Useku Havligkiv Brod — Zdirec n.

D. pfes Brevnici. Délka autobusoveé trasy €ini cca 30 km.
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Havliékav Brod — Ceska B éla - Zdirec nad Doub . — méné vyznamna vazba,
vétdina spojii ve vazb& Havlickiv Brod — Zdirec nad D. je vedeno pfes
Chotébofr. Délka celé trasy cca 35 km.

Havli€kav Brod — Humpolec — Pelh fimov pres VéZ nebo Heralec - v celé
délce trasy jsou v provozu 3 pary spoju v pracovni dny, 2 pary v soboty a
nedéle (pouze dalkové linky). Vysoka intenzita spojl je mezi Humpolcem a
Pelhfimovem. Nabidku mezi Havlickovym Brodem a Humpolcem posiluje
Zeleznice. Délka celé autobusové trasy cca 40 km.

Havliékav Brod — P Fibyslav pres Dlouhou Ves nebo Pohled — vyznamna
vazba pro okres Havlickav Brod s nabidkou 14 péart spoji v pracovni dny, 1
paru v soboty a 2 pard v nedée. Chybi propojeni aZz do Zdaru nad Séazavou,
toto umozniuje pouze Zeleznice. Délka celé autobusové trasy €ini 17 km.
Havliékav Brod — Habry — Gol éav Jenikov — Céslav - méné vyznamna
vazba s nabidkou 3 pard spoji v pracovni dny a 1 parem v soboty. Spojeni
okresu se StfedoCeskym krajem je uskute¢riovano predevSim z Chotébore
pres Golcuv Jenikov. Délka celé autobusové trasy cca 45 km.

Chotébof — Golétv Jenikov — Caslav — v celé délce trasy je v nabidce 8
spojti ve sméru na Caslav a 6 spoji zpét v pracovni dny, 2 pary spoja v soboty
a 3 pary v nedéle. Provozovany jsou zde jak mistni, tak dalkové linky (mistni
ukonéeny v Céslavi a dalkové az do Prahy). Délka trasy Chotéboi — Caslav

¢ini cca 35 km.
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5.4.2 Zhodnoceni hlavnich p Fepravnich vazeb v kraji

Po posouzeni souhrnnych jizdnich fadd v uvedenych trasach Ize konstatovat,

V okrese Jihlava existuje dobré napojeni krajského mésta na sousedni
okresni mésta i na sousedni kraje (coz umoziuje trasa dalnice D1). Nejslabsi
napojeni na Jihlavu ma z ostatnich okresnich mést Pelhfimov. Autobusova
spojeni v hlavnich vazbach zde doplfiuje a posiluje také Zelezni¢ni doprava.

V okrese T rebi€¢ je umoZznéno pfimé spojeni s ostatnimi okresnimi mésty
kraje, dobré pfimé napojeni je také na Jihomoravsky kraj (Brno a Znojmo) a
Jihogesky kraj (Ceské Budéjovice). Sit vefejné dopravy je tady na dobré
arovni. Autobusova spojeni v hlavnich vazbach zde dopliuje a posiluje také
Zelezni¢ni doprava.

V okrese Havli €kav Brod je napojeni okresniho mésta na ostatni okresni
mésta kraje jiz slabsSi (s vyjimkou Jihlavy). V sou€asné dobé chybi pfimé
autobusové spojeni Havlickova Brodu se Zdarem nad Séaz. pres PFibyslav
(zajistuje pouze Zeleznice), a také je minimalni spojeni s Pelhfimovem. Nabizi
se dobré napojeni na StfedoCesky kraj. Autobusova spojeni v hlavnich
vazbach zde dopliuje a posiluje také Zelezni¢ni doprava.

V okrese Zdar nad S. se da hovofit o dobrém napojeni na sousedni
Pardubicky kraj a na krajské mésto i na ostatni okresni mésta s vyjimkou
Havlickova Brodu a Pelhfimova. Autobusova spojeni v hlavnich vazbach zde
doplnuje a posiluje také Zelezni¢ni doprava.

V okrese Pelh fimov Ize hodnotit nabidku vefejné dopravy jako dobrou,
slozitéjSi je to jiz s napojenim okresu na zbyvajici Cast kraje, coZz souvisi
s dfivéjSim dlouhodobym zaclenénim do JihoCeského kraje. Chybi spojeni
okresniho mésta s ostatnimi okresnimi mésty (s vyjimkou Jihlavy a velice
slabym spojenim s Havlickovym Brodem). Jako dobré Ize hodnotit napojeni
Pelhfimova na JihoCesky kraj (Tabor) a na StfedoCesky kraj (VIasim, popf.
Prahu). Na Uuzemi okresu operuje pouze jedna Zelezni¢ni trat, coZ je nejméné

v kraji.
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Mezi prepravni vazby v kraji s nejvySSi nabidkou spojeni z vySe uvedenych lze

zaradit nasledujici:

Jihlava — Velké Mezifi¢i — Velka BiteS — Brno

Jihlava — Tfest — Tel¢ — Dacice

Zdar nad S. — Nové Mésto na Mor. — Bystfice nad Pern.
Havliékav Brod — Dolni Krupa - Choté&bof — Zdirec nad Doub
Havlickav Brod — Svétla nad Séaz. — Lede¢ nad Séaz.
(Havli¢kav Brod) — Humpolec — Pelhfimov

Trebi€ — Vladislav — Namést nad O. — Brno

Tfrebi¢ — Jaroméfice nad Rokytnou — Moravské Budégjovice

V téchto vazbach byla posouzena nabidka spojeni vzhledem k predpokladané

poptavce z podkladd Ceského statistického Gfadu — zvyjizdky obyvatelstva
vr. 2001.

Lze fici, Ze nabidka spojeni ve sledovanych vazbach je vyhovujici, v nékterych

pfipadech naddimenzovana.

Predesla konstatovani dokladaji nasledujici tabulky.

Souhrnné autobusové JR ve vySe uvedenych vazbach jsou obsazeny

v nasledujicich tabulkach.
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6. ZASADY PRO REALIZACI A PROVOZ VE REJNE
DOPRAVY V IDS

Zakladni ideou projektu vefejné dopravy je nalezeni formy spole¢né funkce
jednotlivych druht doprav (MHD, pfiméstské autobusové dopravy, pFfiméstské
Zelezni¢ni dopravy), ktera nabidne efektivni a z hlediska uZivatele atraktivni
alternativu individualni automobilové dopravé. Projekt musi respektovat platnou
legislativu a politicka rozhodnuti tykajici se pfevodu financi (Uhrady ztrat dopravcum)
a socialnim aspektdm (rozsah slev riznym socialnim skupinam).

Za hlavni otazky budovani jednotného integrovaného dopravniho systému (IDS)
v oblasti vefejné osobni dopravy v CR Ize uvést:

« dopravni integrace - koordinace prepravni nabidky, koordinace dopravc

* Maximalni ucinnost systému vefejné dopravy je zajiSténa vétSinou v pfipadé
spoluprace vSech dopravcl v Gzemi, tzn. vzajemné Casové i prostorové
koordinace pfiméstské autobusové dopravy, meéstské hromadné dopravy
v feSeném Uzemi a regionalni zZelezni¢ni osobni dopravy.

» tarifni integrace - jednotné prepravni a tarifni podminky — jedna se o stanoveni
jednotnych cenovych podminek za danou pFepravni vazbu (konkrétni
vzdalenost) a jednotnych podminek pro stanoveni slev (komerénich a
socialnich) bez ohledu na pouzivany dopravni systém ¢&i konkrétniho dopravce

* integrace odbavovaciho systému- obecné to znamena pouZiti jediného
jizdniho dokladu bez ohledu na konkrétniho dopravce za podminky

prestupného tarifu a jednotnych pfrepravnich pravidel.

Pfed zahajenim praci na samotném projektu IDS by mélo nastat jednoznaéné
vymezeni Uzemi provozu verejné dopravy, cile budovani tohoto systému (napf.
zvySovani poctu cestujicich, udrZzeni socialné anosného jizdného, kvalitni sit’ vefejné
dopravy, stabilizace financovani systému vefejné dopravy apod.) i dopravni systémy

Ci dopravce, které budou soucasti tohoto systému.

V soucasné dobé je provoz zajiStovan dle platnych licenci dopravcd a podle
smluv vzniklych historicky. Nyni nastava prechodné obdobi, na jehoZz konci v roce

2019 by mély byt stanoveny podminky pro provoz vefejné dopravy. Stavajicim
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organizatorum a zadavatellm nyni chybi stanoveni jednoznaénych podminek pro
zadani vybérovych fFizeni. Navic je otadzkou, jak najit spole¢né zadani od dvou
riznych subjektd (mésto, region), zodpovidajicich za provoz verejné dopravy.

Na zakladé vybérového fizeni je pak nékolik moznosti jakym zplsobem
definovat Uzemi, na kteréem bude vyhlaSeno vybérové fizeni na dopravce. Mezi
hlavni moZnosti pak patfi:

* region - kraj, nebo jeho ¢ast

* meésto plus jeho zajmoveé Uzemi,

* jednoznacné dana prepravni vazba.

V cilovém stavu se jedna idealné o feSeni na Uzemi podléhajici vyznamnému

dopravnimu Ufadu nebo samosprave, to znamena Uzemi kraje.

Konkurenceschopnost vefejné dopravy a individualni dopravy je v sou€asné
dob& dana hlavn& cenou. Proto budovani IDS v jednotlivych regionech Ceské
republiky bylo ¢asto zaloZeno na propagaci s nizkou cenou za dopravu. Tento trend
je stale silny, je vSak ovliviiovan silné rostoucimi naklady na dopravu u jednotlivych
dopravcl, ale i klesajicim poétem cestujicich, a tim i trzeb. Je otazkou, zda bude
mozné tento trend udrzet v dlouhodobéjSim ¢asovém obdobi a jak na néj zapusobi
vypadek ve vefejnych pfijmech v souvislosti s hospodarskou krizi.

Na zékladé poznatku cestujicich ze zahrani€i vSak se ukazuji jako aktualni jiné
parametry vefejné dopravy, které jsou pro cestujici dilezité. Jedna se o kvalitu
cestovani (vybaveni dopravnich prostfedkll a zastavek — terminald), ¢asovou
dostupnost verejné dopravy (pocet spoju, rychlost cestovani, dostupnost zastavek),
bezpeénost dopravy. Jako negativni je ¢im dal vice vniman prestup mezi dopravnimi
systémy i uvnitf téchto systému, zejména u hlavnich prepravnich vazeb s vétSim
poctem cestujicich.

Opatfeni regulujici individualni dopravu a preferujici vefejnou dopravou jsou
zavadéna v CR postupné a hlavné ve velkych méstech (preference vefejné dopravy
signalizaci nebo samostatnymi dopravnimi pruhy, parkovaci zony). Na uzemi kraje

Vysocina je v sou€asné dobé nutnost regulace niZsi a zavisi na saturaci komunikaci.
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7. NAVRH UPRAV DOPRAVNIHO RESENI

7.1 Zasady pro upravy dopravniho feSeni

Cilem dopravni integrace je vytvofit v feSeném Uzemi optimalni nabidku vefejné

dopravy vSech tfi subsystéma, kterymi jsou:

* regionalni Zelezni¢ni doprava (osobni a spésné viaky)

* regionalni (linkova) autobusova doprava

* meéstska hromadna doprava.
Kazdy z téchto tfi systémd ma své specifické postaveni a svou konkrétni Glohu pfi
zajiStovani poptavky cestujicich po vefejné dopravé. Navic je zde potieba FeSit
i legislativni a organizacni problémy, jako jsou odliSni zadavatelé objednavek verejné
dopravy (krajské samospravy, magistraty, mésta, obce).

Regionalni Zelezni¢ni doprava — hlavnim cilem je zajistit prioritné zakladni dopravni

obsluznost. Tato doprava je vyhodna zejména pro prepravni vazby s vétsi poptavkou
cestujicich (nez je kapacita autobusové dopravy) a dale pro prepravni relace na vétsi
vzdalenost. V téchto pfipadech je Zelezni¢ni doprava nejvyhodnéjsi a nejefektivnéjsi.
V ostatnich pfipadech, kde Zelezni¢ni doprava zajiStuje pfepravu osob v objemu
niz§im, tj. takovym, ktery mozné zajistit autobusy, bude vhodné provést vzajemné
srovnani obou téchto systému.

Regionalni_autobusova doprava — jejim cilem je zajistit regionalni ploSnou dopravu

a spojeni cili mimo dosah Zelezniéni dopravy. Velmi dilezita je navaznost
na Zelezni¢ni dopravu v prestupnich bodech. Autobusova doprava muaze zajiStovat
i Cast dalkové (prepravni vzdalenosti nad cca 30 km) dopravy na Uzemi kraje mimo
dosah Zelezni¢ni sité. | zde je pak nutno zajistit pfestupy mezi regionalni
autobusovou dopravou a ,dalkovou autobusovou dopravou*.

Méstska hromadna doprava — zajiStuje prioritné ploSnou obsluhu velkych mést,

v nékterych pfipadech i dopravu za hranice mésta, v menSich méstech pak dopliuje
nabidku regionalnich autobusovych linek uvnitf mésta jak z hlediska poctu spoju,
vedeni spoju, tak i z hlediska tarifniho. V méstech s kvalitni siti MHD neni Zadouci
nahrazovat jeji funkci regionalni autobusovou dopravou, je nutné naopak vytvofrit
podminky pro vzajemny prestup mezi témito dvéma systémy.

Pfed realizaci dopravni integrace je vhodné proveést optimalizaci uvnitf jednotlivych

subsystému i odstranéni negativnich soubé&hl mezi nimi.
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Navrh Upravy dopravniho feSeni by mél vychazet z téchto zakladnich predpokladu
a principu:
Navrh Zelezni¢ni reqgionalni osobni dopravy:

Navrh regionalni Zelezni¢ni dopravy by mél byt zaméfen na tyto prepravni relace
a vztahy:
» rychla a dostupna doprava mezi vétSimi mésty kraje
» uspokojeni pfepravni poptavky v pfiméstské dopravé (v okoli vétSich mést —
zde se nabizi hlavné krajské mésto)
e vysoka prepravni poptavka v dané relaci (pfiblizné 4000 cestujicich za den

a vic)

v s o~

Zde je dilezité zminit problém rozmisténi Zelezni¢nich stanic na Uzemi mésta
Jihlavy. Zelezniéni stanice Jihlava hl. nadraZi je dosti vzdalena od centra mésta, ale
ma s nim dobré trolejbusové spojeni.

Veétsi vyznam z hlediska obratu cestujicich ma stanice Jihlava mésto, ktera je
umisténa blize centru mésta a autobusovému nadrazi. Tato stanice vSak neni
obslouzena MHD ani regionalni dopravou. Chybi zde zazemi nutné pro pfestupni
terminél a kvalitni komunika¢ni napojeni (dnes pouze jedna komunikace v pomérné
nevhodnych sklonovych pomérech). Zpfistupnéni této stanice méstskymi linkami,
popf. regionalnimi autobusovymi linkami, by pfineslo zkvalitnéni nabidky pro cestujici
vefejnou dopravou.

DalSi Zelezni¢ni stanici na Uzemi mésta je zastavka Jihlava - Staré Hory, umisténa
ve sméru vyjezdu z mésta na Humpolec v primyslové ¢asti. Tato zastavka je také

obslouzena MHD.

Navrh zmén v MHD:

Navrh zmén uvniti siti MHD nelze pfipravit bez zadani ze strany objednatele
této dopravy. Obecné je velmi vyhodné provést optimalizaci linek MHD v souvislosti
se zahajenim FeSeni krajské integrace. V tomto pfipadé Ize spolu s integraci tarifu a
odbavovaciho zafizeni proveést integraci dopravni. Vyhodné je pak rozdélit funkce
jednotlivych systému s tim, Ze ploSna obsluha zastavénych Casti mésta by byla
jednoznac¢né na MHD, v obsluze integrovanych &asti s méné hustou zastavbou lze

pak zvolit kombinaci obsluhy MHD a regionalni autobusové dopravy.
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U verfejné linkové autobusové dopravy soucdasné linkové vedeni by mélo zustat

do zna¢né miry zachovano sohledem na zachovani maximalniho mnozstvi
stavajicich prepravnich vazeb, a tedy bez hrozby snizeni vy3e trzeb. Upravy by mély
respektovat nasleduijici:

* jednotlivé spoje by mély byt navrhovany tak, aby byla nabizena kapacita
vozidel vyuzivana na 60 az 90% v zatizeném sméru, a vyuziti kapacity celé
linky by se mélo pohybovat mezi 40 az 60 procenty, pokud je dostatecn&
prepravni poptavka. To znamena omezeni kvality pfepravy osob ve Spi¢kovém
obdobi s cilem snizit mnozstvi vypravovanych vozidel u linkové autobusové
dopravy, coz by mélo pfinést snizeni nakladu vykazanych dopravci,

» v oblastech s niZ8i poptavkou zachovat Uroven dopravy alespofi v mnozstvi 8
az 10 pard spoji v bézném pracovnim dni,

e v nejméné osidlenych zachovat alespon 4 pary spoju za bézny pracovni den,

e dalSimu omezovani spoju zabranit aktivni tarifni politikou v0i¢i cestujicim
linkové autobusové dopravy, ktera by podporovala zejména pravidelné
cestujici v pribéhu celého roku a omezila tak stavajici nerovnomérnou
a sezonni poptavku,

» zvySeni rentability linek by meélo byt realizovdno racionalizaci provozu
a vhodnym zafazovanim vozidel s menSi kapacitou a levn&jSim provozem
v oblastech, kde toto opatfeni bude vyhodné,

e dopravni spoluprace a koordinace mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou
(vzajemna navaznost) a postupna tarifni spoluprace mezi témito systémy -

navrh ,zénového* tarifu.

7.2 Néavrh standard G dopravni obsluznosti

Podminky poskytovani sluzeb ve vefejné osobni dopravé v CR fesi zakladni
legislativni pfedpisy, zejména z&kon o silni¢ni dopravé, zakon o Zelezni¢ni dopravé,
vyhlaSky o prokazatelné ztraté ve verejné linkove osobni dopravé a ve vefejné drazni
osobni dopravé, o pfepravnim fadu pro drazni a silnicni dopravu, vyméry MF,
ob&ansky zéakonik, obchodni zakonik, spravni fad a fada dalSich souvisejicich

zakonu a vyhlasek.
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Tyto legislativni pfedpisy vSak nefeSi podminky dostupnosti pro obCany, ale obsahuji
pouze definice zakladni a ostatni dopravni obsluznosti, tj. rozsah a garanci, nikoli
kvantitu a kvalitu sluzby. Problematika standardizace sluzeb ve verejné dopravé
obecné neni dosud v Ceské legislativé pfimo upravena zakonnymi a podzakonnymi
normami. Neni v nich zapracovana ani formulace definice sluzeb ve vefejné osobni
dopravé, ani nejsou stanoveny parametry dostupnosti téchto verejnych sluzeb z
hlediska Gzemniho &lenéni. Redeni standardizace v na3i legislativé by zfejmé
vyvolalo naroky na zajisténi dalSich finanénich prostfedkd na zabezpeceni provozu
verejné osobni dopravy.

Vzhledem k neexistenci standardizace vefejné dopravy v nasi legislativé je mozné
navrhnout standardy vefejné osobni dopravy pro kraj Vysoc€ina s pfihlédnutim k
evropské normé v dané oblasti. Navrhované standardy by mohly byt rozdéleny na
,Zakladni“, které Uzce navazuji na ,dopravni legislativu“, a mohou pomoci v nejblizSi
dobé zvysSit Uroven verejné osobni dopravy a jsou realné z hlediska finanéniho i
personalniho zabezpeceni. ,,Ostatni standardy budou zajiStovat dalSi zdokonalovani
a rozvoj systému vefejné osobni dopravy a pfispivat tak ke zvySeni jeji

konkurenceschopnosti vuci individualni dopravé a uspokojeni potfeb cestujicich.

Mezi zakladni standardy patfi

e Pocet spoju

* Dochéazkova vzdalenost

» Doba prepravy pfi ,nepfimém* spojeni
» Pocet prestupu

Pocet spoju

Pocet spoju odjizdéjicich z obce (pocet parl spojll) je zejména v pracovni den i v
nepracovnich dnech velmi dualezity faktor. Zabezpec€eni uréitého poctu spojd ma
vyznam, pokud o né bude zajem ze strany cestujicich a bude mozno zajistit finan¢ni
prostfedky na Uhradu prokazané ztraty. Navrzené podcty spojl musi vychazet ze

soucasné situace a moznosti financovani a jsou nasleduijici (cilovy stav):

. Pracovni den 6-10 paru spoju
. Sobota 3 pary spoju
. Nedéle a svatky 3 pary spoju
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Je si tfeba uvédomit, Zze zavedeni téchto standardi by znamenalo vyrazny
narust dotaci na vefejnou dopravu s relativné malym vysledkem (pocet pfevezenych
cestujicich). Proto je uvedena cisla nutno brat jako dlouhodoby cil a k jejich realizaci
Vv praxi se pfiblizovat postupné za aktivni spolut€asti obci (i finanéni).

Pfi konkrétnim navrhu je vSak nutno vychazet i z poctu obyvatel v obci, zejména

zohlednit malé obce pod 300 obyvatel.

Navrh je nutno chpat v soucasné dobé jako minimalni pocet paru spoju, ktery
by zabezpedil i obanim v nejmenSich obcich pfijatelnou dopravni obsluznost.
V pracovni den je minimalni pocet 6 az 10 parl spoju dostatecny. Tam, kde je pocet
spoju vyrazné vétSi a neodpovida poptavce a velikosti obce, je nutno pfi kazdé

zméné JR hledat moZnosti Gspor a rovnomé&rné&;jsi rozlozeni spojd.

TFi pary spoju v obou vikendovych dnech nema v kraji znaény pocet obci. Jejich
doplInéni je nutno realizovat co nejluspornéjSim zpusobem, tj. prodlouzenim spoje ze
sousedni obce, zavlekem, pfipojem k vlaku nebo k jinému stavajicimu autobusovému
spoji a pod.. Jedna se zaroven o dlouhodobou zalezitost, sou¢asnou situaci neni
mozné zmeénit v pribéhu jednoho roku i s ohledem na finanéni moznosti.

Tento pozadavek na zvySeni poctu spoji (i znovu zavedeni verejné dopravy o
vikendu) bude podporovan i pfipadnym zavadénim IDS a vytvofenim podminek pro
nakup Casovych jizdenek. Vzhledem k tomu Ze, tarif IDS umoZiuje i pfestup mezi
jednotlivymi spoji, je nutno tento fakt nalezité vyuzit. Doplnéni vikendovych spoju

bude i jednim z pozitivnich faktor( pasobicich na nardst cestujicich.

Zajisténi tohoto standardu zavisi nejen na ziskani potfebnych finan¢nich

prostifedkd, ale i na zajmu cestujicich tyto spoje vyuZivat.

Dochazkova vzdalenost

Vzhledem ke stabilizované poloze prevazné vétSiny zastavek a stanic verejné
osobni dopravy pokryvajici celé Uzemi kraje a pfijatelné dochazkové vzdalenosti (az
na vyjimky u rozptyleného osidleni) Ize vyslovit nasledujici kriteria:

e max. 2 km - coZz odpovida cca 30 minutam pési chlze, a to pro verejnou

linkovou a drazni dopravu
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e 500 m ve méstech, coz odpovidd zasadam pro UOzemné planovaci
dokumentaci

VySe uvedena kritéria jsou maximalni a vzhledem k tomu, Ze kazda cesta

prostfedkem hromadné dopravy zacina pési chazi, méla by dochazkova vzdalenost

byt pro cestujici pfijatelna, pfistupovd cesta co nejkratSi, logickd, prehledna

a v neposledni fadé bezpec¢na. Je jednim z dualezitych prvka ovliviujici rozhodnuti

cestujiciho, zda vyuzZije k dopravé prostfedek vefejné osobni dopravy.

Doba prepravy pfii ,nepfimém* spojeni

Doba pfepravy pfi nepfimém spojeni je dalSim dulezitym kriteriem pfi
rozhodovani o pouziti vefejné hromadné dopravy, zejména do obce s rozSifenou
plasobnosti. Tato doba by neméla prekroc€it trojnasobek doby pfimé cesty vcetné

doby prestupu pfi kratSich cestach do cca 20 min a dvojnasobek pfi cestach delSich.

Pocdet prestupu

Pocet prestupl je dalSim z rozhodujicich faktord pfi volbé druhu dopravy. Jejich
pocet by mél byt vzdy co nejmensi, nejlépe Zadny, maximalné by se mélo jednat o

dva prestupy.

Mezi ostatni standardy patfi:

* Bezpecnost provozu

* Spolehlivost provozu

* Cenajizdného

* Obsazenost

» ZlepSeni dostupnosti pro imobilni ob&any
* Informacéni a odbavovaci systémy

» Usporadani zastavek, stanic a prestupnich uzl{

Ostatni standardy jsou oSetfeny prevazné stavajici legislativou, zejména
bezpe€nost a spolehlivost provozu, ktera by méla byt samoziejmosti a kromé
zvySeného dozoru ze strany organizatora dopravy by neméla Cinit na néj zadné
finanéni pozZadavky. Cena jizdného se samoziejmé nemuize vymykat z platnych

predpisl, ovliviiuje vyuzivani vefejné dopravy cestujicimi, ktefi by urcité uvitali jeji
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snizeni. V souCasné dobé by vSak ucinek ploSného snizeni ceny byl
kontraproduktivni (pozitivni dopad na celou cestujici vefejnost by byl mensi nez
negativni dopad omezeni provozu nebo investic). V rdmci budovani IDS je spiSe
vhodné pfipravit variabilni strukturu cen tak, aby bylo mozné preferovat Zzadouci
prepravni skupiny cestujicich.

Maximalni obsaditelnost u jednotlivych vozidel je dana opét technickymi normami,
u mistni linkové autobusové dopravy by konkrétni obsazenost neméla z hlediska
pfijatelnych standardid presahnout 60 osob, u dalkové dopravy cca 45 osob v
zavislosti na poctu vyuzitelnych sedadel. Otazkou je z hlediska standardd minimalni
obsaditelnost, ktera vyrazné ovliviiuje ekonomiku provozu. U vratnych spojl je nutno
pfipustit i nulovou obsazenost, u béznych spoju by primérny pocet nemél poklesnout
pod 8 osob u ZDO a pod 4 osoby u ODO, coz je na hranici existence spoju. Pokud se
jedna o trvaly stav, je nutno zvazit dalSi existenci takovych spoji, ovSsem s
prihlédnutim zejména k vybranym ustanovenim zékona o silni¢ni dopravé.

ZlepSeni dostupnosti pro imobilni ob&any je problém zavazny a trvaly a lze jej
fesSit v souvislosti se vSemi ostatnimi standardy.

Kvalita informac¢nich a odbavovacich systtma muaze velice vyznamnym
zpusobem ovlivnit vztah k vefejné dopravé a jejimu vyuZzivani, zejména k IDS. V
tomto sméru je nutné zvolit vhodnou (srozumitelnou, poutavou) a pro Sirokou
verejnost pfistupnou formu.

Usporadani zastavek, stanic a prestupnich uzli je dano platnymi zakony a
normami. Naplnéni tohoto standardu bude zaviset na finanénich moznostech statu,
kraje, mé&st a obci. Rada zastavek je v rozporu nejen s potfebami cestujicich, ale i ze
zakladnimi bezpecnostnimi pfedpisy.

Posouzeni naplfiovani ostatnich standardd nam muaze usnadnit vySe citovana
norma jakosti.EN 13816, ktera napomaha definovat jakost sluzby v ramci verejné
dopravy, stanovit cile a méreni a podobné.

7.3 Porovnani stavajici dopravni obsluhy s navrzeny  mi standardy

Nasleduje zakladni vyhodnoceni sou¢asné dopravni obsluhy jednotlivych obci
vSech okresu kraje.
Byla zjiSténa nabidka autobusového a vlakového spojeni z kazdé obce do spadovych
spravnich center. VSechny Udaje jsou dolozeny v pfiloZzenych tabulkdch. Nutno
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podoktnout, Ze do celkového poctu spoju jsou zahrnuty také ty spoje, které obec
obsluhuji pouze okrajové — nezajizdéji tedy do centra.
Souc€asnou nabidku vefejné dopravy v kraji Ize hodnotit tak, jak je popsano

v nasledujicim.

7.3.1 Soucasna nabidka ve fejné dopravy v okrese Jihlava

Po vyhodnoceni sou¢asné nabidky spojeni Ize Fici:
Minimalni p Fimé autobusové spojeni ma :
e Sedlejov — 1 par spoju do Tel€e jen v patek v noci, ostatni doby dne
zajistuje Zeleznice (kromé dopoledniho sedla)
Do Zadné spadové obce v okrese nema v sou €asné dob é pfimé autobusove
spojeni:
« Svabov (spadova obec Tiest, Jihlava) — na Jihlavu v3ak je spojeni
zajisSténo Zelezni¢ni dopravou (také na Havli¢ktv Brod)
* Hrutov (spadova obec Jihlava) — ani Zelezniéni dopravou — je zde
zajisténo pfimé autobusoveé spojeni linkou 790240 do TrebiCe a 790100
(1 par spoju do Brtnice a Tresté)
* Klatovec (spadova obec Tel€, Jihlava) — do uvedenych mést neni pfimé
autobusové ani Zelezni¢ni spojeni — zajiSténo pfimé spojeni na Pocatky a
Studenou linkou 350540

* Myslibo ¥ (spadova obec Tel€ a Jihlava) — zajisténo Zeleznici

Co se tyCe vikendové obsluhy, nedélni nabidka spojeni prevySuje sobotni
nabidku. Z celkového podtu obci okresu Jihlava vétSina nema zajiSténu Zadnou
sobotni obsluhu a mensi ¢ast obci nema zajisténu Zzadnou nedélni obsluhu.

Bylo sledovano také Casové rozlozeni spojl pfijizdéjicich a odjizdéjicich z okresniho
mésta. Po vyhodnoceni Ize fici, ze ¢asové rozlozeni spojd je vyrovnané ve vSech

¢asech ranni a odpoledni Spicky.

7.3.2 Soucasna nabidka ve Fejné dopravy v okrese Havli €kuav Brod

Po vyhodnoceni sou€asné nabidky spojeni Ize fici, Zze vSechny obce maji
zajisténo autobusové spojeni. V obcich s nizkou nabidkou doplfiuje autobusového
spojeni zeleznice (predevsim o vikendech).
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Do Zadné spadové obce okresu nema vsou ¢€asné dob & pFimé autobusové
spojent:
« Bonkov (spadova obec Havlickav Brod) — ani Zelezni¢ni dopravou, obec
ma pfimé spojeni pouze s obci Herélec linkou 350360
e Hefmanice (spadova obec Chotébof, Havlickiv Brod) — do téchto meést
nema obec ani pfimé Zelezni¢ni spojeni, ma vazbu na Gol&lv Jenikov
linkou 600400 a na Vilémov linkou 600240
e LeStina u Sv étlé (spadova obec Svétla nad Sazavou, Havlickav Brod) —
zajisténo Zeleznici. Pfimé autobusové spojeni linkou 600560 a 600630na
Ledec n/S. a Golcuv Jenikov
e Modlikov (spadova obec Havlickiv Brod) — ani zZelezniéni dopravou, obec
ma zajisténo pfimé autobusové spojeni do Pribyslavi a Chotébore — linkou
600300 a do PFibyslavi a Zdirce n. Doubr. linkou 600320)
* OleSenka (spadova obec Havli¢ckiv Brod) — ani Zelezni¢ni dopravou, obec
ma zajisténo pfimé autobusové spojeni do PFibyslavi a Zdaru n/S. linkou
840122
Co se tyCe vikendové obsluhy, nedélni nabidka v tomto okrese mirné prekracuje
sobotni nabidku autobusového spojeni. VétSina obci vSak zaznamenava v soucasné
dobé nulovou nabidku autobusového spojeni, nékde v3ak obsluhu plné zajisti Ci
doplni Zelezni¢ni doprava.
Bylo sledovano také ¢asové rozlozeni spojl pfijizdéjicich a odjizdéjicich z okresniho
mésta. Po vyhodnoceni Ize fici, ze ¢asové rozlozeni spojd je vyrovnané ve vSech

¢asech ranni a odpoledni Spicky.

7.3.3 Souc€asna nabidka ve Fejné dopravy v okrese Pelh Fimov

Po vyhodnoceni sou€asné nabidky spojeni Ize fici, Ze vSechny obce maji
zajisténo autobusové spojeni. V obcich s nizkou nabidkou doplfiuje autobusového
spojeni zeleznice (predevsim o vikendech).

Zcela bez autobusového spojeni neni v souCasné dobé Zzadna z obci okresu
Pelhfimov.
Do Za&dné spadové obce nema v sou ¢&asné dob é pFfimé autobusoveé spojeni:
* Bohdalin ( spadova obec Pelhfimov) — ani Zelezni¢ni dopravou — obec méa
zajisténo pfimé spojeni na Kamenici nad Lipou linkou 350600, 340040,
340812 a s Pocatky linkou 350440.
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» Bofetin (spadova obec Kamenice nad Lipou, Pelhfimov) — ani Zelezni¢ni
dopravou, obec ma zajisténo pfimé spojeni s Kamenici nad Lipou linkami
340040 a 350600
« Céaslavsko (spadova obec Pacov, Pelhfimov) — ani Zelezniéni dopravou —
obec ma zajisténo pfimé spojeni na Lukavec linkou 350760
* Hojovice (spadova obec Kamenice nad Lipou, Pelhfimov) — ani Zelezni¢ni
dopravou, obec ma zajiSténo pfimé spojeni na Pacov a Obratan linkou
350780 a na Kamenici n. Lipou linkou 350600
* OnSov (spadova obec Pelhfimov) — ani Zelezni¢ni dopravou, obec ma
zajisténo pfimé spojeni na Pacov linkou 350820
* Rovna (spadova obec Pelhfimov) — ani Zelezni¢ni dopravou — obec méa
zajisténo pfimé autobusové spojeni na Pacov linkou 350810
« Utéchovice pod Strazist ém (spadova obec Pelhiimov) - ani Zelezni¢ni
dopravou - obec ma zajisténo pfimé autobusové spojeni na Pacov
a Lukavec linkou 350760
Co se tyCe vikendové obsluhy, nedélni nabidka v tomto okrese mirné prekracuje
sobotni nabidku autobusového spojeni. VétSina obci vSak zaznamenava v soucasné
dobé nulovou nabidku autobusového spojeni, nékde v3ak obsluhu plné zajisti Ci
doplIni Zelezni¢ni doprava.
Bylo sledovano také ¢asové rozlozeni spojl pfijizdéjicich a odjizdéjicich z okresniho
mésta. Po vyhodnoceni Ize Fici, Ze ¢asové rozlozeni spoji je vyrovnané ve vSech

¢asech ranni a odpoledni Spicky.

7.3.4 Souéasna nabidka ve fejné dopravy v okrese Z d’ar nad Sazavou

Po vyhodnoceni soucasné nabidky spojeni Ize fici, ze vSechny obce maiji
spojeni alespon s jednim spravnim centrem okresu.
Co se ty¢e vikendové obsluhy, nedélni nabidka v tomto okrese vyrazné prekracuje
sobotni nabidku autobusového spojeni. Pouze mensi &ast obci okresu Zdar
nad Sazavou zaznamenava Vv souCasné dobé nulovou vikendovou nabidku
autobusového spojeni. U obci s omezenou moznosti o vikendu vyuzit autobusové
dopravy nabidku doplni v nékterych pfepravnich vazbach Zelezniéni doprava.
Bylo sledovano také ¢asové rozlozeni spojl pfijizdéjicich a odjizdéjicich z okresniho
mésta. Po vyhodnoceni Ize fici, ze ¢asové rozlozeni spojd je vyrovnané ve vSech

¢asech ranni a odpoledni Spicky.
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7.3.5 Soucasna nabidka ve fejné dopravy v okrese T Febi€

Po vyhodnoceni souéasné nabidky spojeni Ize Fici, Ze pouze obec Cichov
nema v sou €asne siti linek autobusové spojeni , avSak je zde dostate¢na nabidka
Zelezniéni dopravy (sméry Jihlava, Trebi¢, Havlickiv Brod, Brno).

Ostatni obce maji zajisténo minimélné autobusové spojeni alespon s jednim
spravnim centrem.

Co se tyCe vikendové obsluhy, nedélni nabidka v tomto okrese mirné prekracuje
sobotni nabidku autobusového spojeni. VétSi ¢ast obci okresu TFebi¢ zaznamenava
v sou€asné dobé& nulovou vikendovou nabidku autobusového spojeni. Chybéjici
vikendovou nabidku autobusového spojeni doplfuje Zeleznice.

Bylo sledovano také ¢asové rozlozeni spojl pfijizdéjicich a odjizdéjicich z okresniho
mésta. Po vyhodnoceni lze Fici, Ze nepomérné vétsi ¢ast rannich spoji pfijizdi do
Trebi¢e do 6. hod. a odpoledne odjizdi po 14. hod. NejslabSi nabidka je v pfijezdech
mezi 6. a 7. hod. a v odjezdech mezi 15. a 16. hod. Vzhledem k trendu posouvani
pracovni doby od 7 do 15 hod se jevi potfeba posilit nabidku v téchto ¢asech.
Predesla konstatovani dokladaji nasledujici tabulky odjezdd a prijezdd do okresniho

mésta a tabulky s nabidkou spojd z obci okresd.
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7.4 Zavér analyzy

Vyhodnoceni stavajici situace v dopravni obsluze GUzemi Vysoc€iny z rlznych
hledisek uvedenych v pfedchazejicich kapitolach této studie je mozno shrnout do
nasledujicich nejpodstatnéjSich bodu:

* Dopravni feSeni vieSeném Uzemi lze povaZzovat za vyhovujici, zména
linkového vedeni neni bezpodmine¢né nutna v Zzadném z okresul v souvislosti
se zavedenim IDS.

* Vyhledové by bylo vhodné posileni vazby Pelhfimov — Jihlava ke zkvalitnéni
napojeni okresu na krajské mésto. Také se nabizi k feSeni Uprava Casovych
poloh spoju linek vzhledem k pracovni dobé& vyznamnych zaméstnavatel(
popf. pfesunout spoje z ¢asu s vysokou nabidkou). Vyhledové doporucujeme
také posilit vikendovou obsluhu nékterych obci s ohledem na nabidku obou
druht doprav (na zakladé schvalenych standard( dopravni obsluznosti).

Uvedené ndméty k ipravam vSak nemaji zasadni vliv na zavedeni IDS v kraji.

Verejna doprava v kraji Vysocina je v souc¢asném stavu vhodna k zavedeni IDS.

7.5 Navrh zafazeni autobusovych linek do IDS

V soucasné dobé je v rdmci zékladni dopravni obsluznosti ZDO krajem hrazen
soubor linek verejné linkové dopravy provozovanych na Uzemi kraje vcetné linek
MHD za hranici mésta, a dale soubor linek mezikrajskych (ztrata na nich hrazena jen
na uzemi kraje Vysocina).

Nékteré obce kraje si hradi na zakladé smluv nad ramec ZDO spoje v ramci ostatni
dopravni obsluznosti ODO.

Nejsou vylou€eny pfipady, Zze nakladova jednice spoje hrazeného vramci ZDO je
odliSnd od nakladové jednice spoje se stejnou trasou a stejnym dopravcem
hrazeného v ramci ODO.

Pfi zavedeni systému IDS mohou byt zvaZzovany 2 varianty financovani ztrat

dopravcim:
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e Spoje ZDO i spoje ODO doposud financované obcemi hradit z krajského
rozpo€tu — tuto variantu nedoporuujeme z duvodu podstatného zvySeni
nakladu pro kraj, a také z divodu malé zainteresovanosti obci na budovani
optimalniho dopravniho systému. DalSim problémem je pak i stanovit
objektivné stejné parametry rozsahu ZDO (stavajici ODO je jednoznacné
zavisla na platbach z obci a zménou pravidel financovani lze oCekavat tlak na
rst spoju i do dalSich obci, které dnes ODO z finanénich divodi nemaji),

e Spoje ZDO hradit dopravcim z krajského rozpoctu a spoje ODO hradit
dopravclim obcemi na zakladé vzajemné smlouvy — obvykly zpusob
v systémech IDS v jinych krajich - na zakladé shodné nakladové jednice. Pod
ODO doporu€ujeme zaradit vSechny vikendové a nékteré sedlové spoje
v pracovnich dnech, tak jak je dnes obvyklé.

Zaclenovani autobusovych linek do systému IDS vyZaduje také urcita pravidla jak ve
vytvareni licenci, tak v Cislovani linek. V sou€asné dobé jsou trasy nékterych linek
pfipravené k licenénimu fizeni slozité, coz sniZzuje pfehlednost jizdniho Fadu.

V téchto pfipadech doporucujeme licence zjednodusit — rozdélit na vice Cisel.

V systému IDS je linka vedle licenéniho oznaCena také orientacnim cislem.
Doporuc¢ujeme pismeno (podle jednotlivych okres) a dvojcisli korespondujici
s poslednim dvojcislim v licenénim &islem

V systému IDS navrhujeme zaclenit linky ve stejné trase provozované ruznymi

s wr

dopravci pod stejné orientacni Cislo, avSak rtizné licenéni &islo.

7.6 Navrh zarfazeni viak & do IDS

V soucasné dobé jsou vSechny osobni a spésSné vlaky na Uzemi kraje hrazeny
v ramci ZDO krajem. Autobusovy a Zelezni¢ni dopravce tak nema pfi obsluze Gzemi
kraje rovné podminky. TaktéZ nemaji rovné podminky ani obce, jelikoZ v nékterych
z nich Zeleznice vytvafi nadstandardni nabidku (vétSinou o vikendech) bez jejich
finan¢ni spolulcasti.
V pfipadé zaclenéni trati do systému IDS navrhujeme financovani dopravni
obsluznosti stejné jako u autobusové dopravy, to znamena prevedeni platby za
vikendové spoje (minimalné!) na obce.

ML v s

* Rozdilnosti drazniho tarifu oproti IDS tarifu
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* Rozdilnosti v technologickém vybaveni a zplsobu odbaveni cestujicich
(drazni Cipova karta neni akceptovatelna pfi odbaveni v autobusech a naopak)

* Rozdilnost ekonomickych vystupt oproti autobusoveé dopravé (v pripadé drahy
nelze presné zaevidovat pocet odbavenych cestujicich, coZz neumoznuje
presné rozuctovani trzeb dopravca v systému IDS).

Zaclenéni Zeleznice do IDS doporu€ujeme az v pozdéjsi fazi.

8. NAVRH TARIFU IDS

8.1 Navrh tarifniho systému IDS

Navrhem tarifniho systému rozumime obecné systematické sestaveni cen
jizdného vcetné tarifniho ustanoveni a ustanoveni pro pfepravu. Pfi navrhu tarifniho
systému vychazime z toho, Ze vySe tarifu je soucasti trzniho systému ve vefejné
dopravé a urCuje i atraktivnost verfejné dopravy pro cestujici. Z téchto davodu je
vytvoreni tarifniho systému a vySe cen jizdného soucasti ekonomickych rozhodnuti
objednatele dopravy, ale jde i o celkovou dopravni strategii kraje, mést (systéemy
MHD), vcetné ohledld na socialné politicky dopad téchto rozhodnuti na cestujici
verejnost.

V soucasné dobé jsou pro vypocet ceny jizdného ve verfejné osobni dopravé

pouzivany nasledujici druhy konstrukénich systému tarifu:

e Tarif ploSny — jeho zakladni charakteristikou je jednotna cena aplikovana pro
vSechny druhy dopravy i dopravce za jakoukoli dlouhou cestu v jednoznacné
daném Gzemi. Tento tarif je b&€zné pouzivan na uzemi mést s kvalitnim (€asto
monopolnim) systémem MHD.

» Tarif casovy - jeho z&kladni charakteristikou je jednotn& cena aplikovana pro
vSechny druhy dopravy i dopravce za jakkoli dlouhou cestu v jednoznacné
daném c¢asovém intervalu (napf.20 minut). | tento tarif je bézné pouZzivan na
Gzemi mést s kvalitnim (€asto monopolnim) systémem MHD.

Oba dva typy se navic ¢asto pouzivaji spole¢né a doplnuji se u jednotlivych
jizdenek. Napfiklad v Brné je €asova jizdenka pro 10minut (14 K¢) nebo 15
minut (18 K¢), v Ostravé je jizdenka Casova v délce 15 minut za 12 K& a 60

minut za 20 K¢&. Jak v Brné, tak i v Ostravé jsou tyto jizdenky bez ohledu na
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pocet projetych zén ve mésté, v Ostravé dokonce i v SirSim okoli mésta
s obsluhou Dopravniho podniku.

Tarif_uréeny vzdalenosti (kilometricky) — jeho zakladni charakteristikou je

variabilni cena aplikovana jednim dopravcem, cena se zvySuje s ohledem na
projetou vzdalenost podle pfedem jasné danych kriterii (kilometrickych pasem)
v ceniku dopravce. U dopravcd vCR je tato cena regulovana v téchto
pasmech vzdy aktualnim vymé&rem MF CR pro dany rok. Tento tarif je b&zné
pouzivan na u regionalni a dalkové dopravy autobusové i Zelezni¢ni.

Tarif zénovy - jeho zékladni charakteristikou je jednotn& cena aplikovana pro
vSechny druhy dopravy i dopravce za jakkoli dlouhou cestu v jednoznacné
dané zoné. Cena jizdného se zvySuje pouze pfi pfejezdu hranice mezi
z6nami. Tento tarif je béZné pouZivan jako vhodna kombinace tarifu ploSného
(MHD) a kilometrického (regionalni doprava) v IDS. Systém je bézné pouzivan
ve svété, v CR se pouziva hlavné jeho 3vycarska podoba (Stfedni Cechy,
Pardubicko, Olomoucko, Moravskoslezsky kraj).

Tarif zénové relaéni — jedna se o zcela novy prvek zaloZzeny na definici ceny

pro kazdou kombinaci zastavek vdaném uzemi. Cena se méni ve
vzdalenostech obdobnych kilometrickému tarifu (tj. po cca 3 az 4 kilometrech)
a je stejna pro vSechny dopravce i sméry cest. Pro snadnéjSi orientaci
cestujicich je Uzemi rozdéleno do malych zén. Tyto se pak pro vétsi
vzdalenosti mohou sludovat do nadzén. VCR se pouZiva v Kralové-

hradeckém kraji, Libereckém kraji.

V ramci tarifni struktury jsou pak nabizeny rtizné produkty. Jedn& se o tyto druhy

.y

jizdného:

Kratkodobé (jizda pro jednotlivou cestu) s platnosti v fadu minut, max. nékolika
malo hodin

Denni s platnosti 24 hodin nebo pro dany kalendarni den

Vicenasobné — pro nékolik cest

Periodické (dlouhodobé jizdenky ¢i kupony) — tydenni, mésicni, kvartalni,

roéni.

Pfi navrhu tarifu IDS je tedy vhodné vychazet z vySe uvedené tarifni struktury a

druhd jizdného. Soudcasti tarifu musi byt i respektovani stavajici legislativy (cenovy
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vymér MF CR) a politické zadani (celkova vySe cen jizdného, definice socialnich
skupin se snizenym jizdnym nebo s cestami zdarma.

Pro pfipravovanou IDS v kraji Vysoc€ina lze doporucit jiz ovéfeny systém tarifni
struktury (realizace ve StfedoCeském kraji, Pardubickém kraji), jehoz dopad na
celkovou vySi trzeb ve srovnani se sou¢asné pouzivanym tarifem je zanedbatelny

a je rozhodné mensi nez vliv stalého Ubytku cestujicich.

Navrh tarifni struktury:

Kratkodobé jizdné.

Je uréeno pro jednotlivou jizdu ve dvou variantach:
e pFestupna jizdenka — vydava se pouze elektronicky, umozrniuje jeden prestup
v konkrétnim ¢asovém terminu po ukoncéeni prvni jizdy

* neprestupna — vydava se za hotovost, je v papirové podobé

Dlouhodobé jizdné

Je ureno pro pravidelné cestujici, vydava se pouze v elektronické podobé na Cipové
karté z divodu zabezpeceni (ochrana proti kopirovani) a snadného rozpocitani trzeb
(clearing) s dobou platnosti v téchto variantach:

* 7 denni jizdenka

* 30 denni jizdenka

* 90 denni jizdenka.

Tyto jizdenky jsou prestupné mezi vSemi dopravci a dopravnimi systémy.

8.2 Navrh jizdného a smluvnich p Fepravnich podminek

V nasledujicich dvou kapitolach jsou popsany zasady tarifnich a smluvnich a

prepravnich podminek navrhovaného IDS:
8.2.1 Z&kladni tarifni zdsady a navrh jizdného

« Uzemi kraje je rozdéleno do dopravné tarifnich zon oznaéenych &islem. Dopravné

tarifni zéna je Uzemi definovano vSemi zastavkami, kterym je pfifazeno &islo této
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zony. Cesta vefejnou dopravou v ramci této zény mezi jakoukoli kombinaci
zastavek v této zéné je vykonana za jednotnou cenu bez ohledu na vzdalenost
této cesty pfi dodrzeni ¢asové platnosti jizdenky. Cesta mezi dvéma sousednimi
zObnami je vykonana za jednotnou cenu pro dvé zony pfi dodrzeni Casove
platnosti jizdenky pro jakoukoli kombinaci zastavek mezi t€mito zénami, z nichz
vychozi zastavka je oznacena Cislem prvni zény a cilova zastavka Cislem druhé
zony

V pfislusnych dopravné tarifnich zénach na linkach zafazenych do IDS plati tarif
IDS.

Tarif IDS je z6novy a ¢asovy.

Hrani¢ni zastavka je zastavka, ktera ve vybranych pfipadech pfislusi dvéma,
maximalné tfem zénam. Je tedy Ciselné oznacena dvéma, maximalné tfemi Cisly
zon. V pripadé, Ze cestujici cestuje mezi dvéma sousednimi zénami mimo

hrani¢ni zastavku, musi mit vicezénovou jizdenku.

Pfi pfejezdu mezi dvéma sousednimi zOnami je cestujici povinen mit u sebe

platny jizdni doklad pro obé tyto zény.

Cestujici je povinen mit jizdni doklad pro vSechny projizdéné zony, které po sobé
bezprostfedné nasleduji, v€etné zon, ve kterych nema spoj zastavku a pouze jimi
projizdi.

Zakladnim platebnim prostfedkem pro odbavovani cestujicich v IDS je
bezkontaktni &ipova karta (dale jen BCK).

Bezkontaktni Cipoveé karty Ize navrhnout jako:

> Nepersonalizované s aplikaci elektronicka penézenka (dale EP) pro platbu

kratkodobé prestupni jizdenky.

» Personalizované s aplikaci ¢asova jizdenka (7, 30 nebo 90denni) nebo

v~ v~ oz

s obéma aplikacemi (EP + €asova jizdenka). Rovnéz zakovské a studentské

jizdenky jsou navrzeny jako personalizované a tudiZ nepfenosneé.
Tarif IDS je pfestupny pro vSechny druhy ¢asovych jizdenek.

Pfestup v ramci IDS mezi jednotlivymi dopravnimi systémy (PAD — MHD, PAD —
CD, CD - MHD) je dan dohodou mezi krajem a samospravami mést, které
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provozuji a zaroven dotuji provoz MHD a dale dohodou mezi dopravci

zajistujicimi ZDO, pfedevsim dohodou se zastupci CD.

e Zpusob odbaveni a technologie odbavovacich zafizeni jsou popsany v kapitole

9.2. Odbavovaci systém.
» Jizdné je cena za pFepravu osob dle ceniku tarifu IDS.
» Dovozné je cena za prepravu zavazadel, zvifat a kol dle ceniku tarifu IDS.

Navrh jizdného (ceniku) v IDS vychazi z navrhu tarifni struktury uvedené v pfedchozi

kapitole. Cenové bude upfednostnén uzivatel Cipové karty a pravidelny cestujici.
Rozdil mezi cenou jizdného placenou v hotovosti a placenou z elektronické
penézenky na Cipové karté je navrZzen 2,- K ve prospéch Cipovych karet. Cena jizdy
pfi pravidelném vyuZzivani ¢asové (dlouhodobé) jizdenky je cca o 25% levnéjSi nez

pfi zakoupeni kratkodobé jizdenky.

Ceny jsou obdobné jako napf. v IDS StfedoCeskeho kraje a jsou velmi podobné
cenam IDS Pardubického kraje (IDS Pk). V souCasné dobé se oba ceniky liSi
v kratkodobém jizdném o 2,-K¢& od druhé zény dale. Vyhledové Ize doporudit sjednotit
ceny ve vSech sousedicich krajich s ohledem na linky, které prejizdéji hranice kraj
tak, aby cestujici mohl byt odbaven v jednotné cené bez ohledu na Uzemi, ve kterém

se pohybuje.

VesSkeré slevy uvedené v navrhu ceniku jsou vsouladu s plathym cenovym

vymérem., tzn.

Za zlevnéné (zvlastni) jizdné ve vySi 50% obyéejného jizdného se prfepravuii:

 déti od 6 let az do dovrSeni 15. roku (tj. do dne, ktery pfedchazi dni 15.

narozenin)
* rodiCe k navstéveé déti zdravotné postizenych, umisténych v Ustavech
* pes

Za zlevnéné (zvlastni) jizdné ve wySi 37,5% obycéejného jizdného se prepravuji

Zaci/studenti, ktefi plni povinnou Skolni dochazku v obdobi Skolniho roku od 1.9. do
30.6. ve véku do 15 let
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Za zlevnéné (zvlastni) jizdné maximélné ve vysSi 75% obycejného jizdného se

prepravuji: zaci/studenti Skol denni nebo prezencni formy studia v obdobi Skolniho
roku od 1.9. do 30.6. ve véku 15 — 26 let.

Za jizdné maximalné ve vysSi 75% obycejné casové jizdenky, tj. 7, 30 a 90 denni

casové jizdné, se prfepravuji osoby starSi 65 let.

Za zlevnéné (zvlastni) jizdné ve vySi 25% obycejného jizdného se prepravuji drzitelé
prukazu ZTP a ZTP/P.

Bezplatné se prepravuiji:

* maximalné dvé déti do 6 let v doprovodu osoby starSi 10 let. Déti do 6 let

mohou obsadit nejvySe jedno misto k sezeni,

e predstavitelé statni moci a nékterych statnich organt a soudci, o nichz tak
stanovi zvlastni predpis (Zakon 236/1995 Sb., o platu a dalSich néleZitostech
spojenych s vykonem funkce predstaviteld statni moci a nékterych statnich

organu a soudu, ve znéni pozdéjSich predpisu)
e pravodce, vodici &i asistenéni pes drzitele prikazu ZTP/P

Placeni dovozného podléhaiji:

e zavazadla o rozmérech vétSich nez 20 x 30 x 50 cm, tvaru vélce presahujici
délku 150 cm a pramér 10 cm, tvaru desky presahujici 80 x 100 x 5 cm nebo

jejichz hmotnost pfesahuje 25 kg,
» drobna zvifata ve schrané o rozmérech vétsich nez 20 x 30 x 50 cm
e souprava lyZzi,
» détsky koCarek bez ditéte,
» kolo

Bezplatna prfeprava zavazadel:

* snadno pfenosné véci, které Ize umistit ve vozidle na misto pod sedadlem

nebo nad sedadlem cestujiciho nebo podle potifeby drzet na kling,
» zavazadlo do rozméra a hmotnosti uvedenych v pfedchozim odstavci

e zvifata ve schrané s nepropustnym dnem nepiesahujici rozméry 20 x 30 x 50

cm,
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» nakupni taska na kole¢kach,
o détsky kocCarek s ditétem,

» vozik pro invalidy, drzitele prikazt ZTP a ZTP/P.
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Cenik je navrzen jako zénovy s platnosti pro 13 tarifnich z6n. Ceny jsou navrzeny
takto:

Platba v hotovosti
c
o) $ ° X °
51 e |R2lB2|R2e kel o
S | T |wo|le| 2 el| B
°© |58|s8 588 | ~
N N o N
Ké | (K& | K& | (K&) | (K& | (K&
1 10 7 5 3 2 5
2 14 10 7 5 3 9
3 20 15 10 7 5 9
4 26 19 13 9 6 9
5 32 24 16 12 8 9
6 38 28 19 14 9 9
7 44 33 22 16 11 9
8 50 37 25 18 12 9
9 56 42 28 21 14 9
10 62 46 31 23 15 9
11 68 51 34 25 17 9
12 74 55 37 27 18 9
13 80 60 40 30 20 9
Platba €ipovou kartou
S 2 S 2
s | o |R2|B2|c2lBel o
Rl g [o8e8 72,2 B
15 o |Co € |len| S| N
S| &2 |egs|es e |8 3
a | @ |38|338|£8 |58 | N
N N N N
K& | (K& | (K& | (K&) | (K&) | ke
1 8,0 6,0 4,0 3,0 2,0 4,0
2 120 | 9,0 6,0 4,5 3,0 8,0
3 180 | 135 | 9,0 6,7 | 45 8,0
4 240 | 180 | 120 | 9,0 6,0 8,0
5 300 | 225 | 150 | 112 | 75 8,0
6 36,0 | 27,0 | 180 | 135 | 90 8,0
7 42,0 | 31,5 | 210 | 157 | 105 | 80
8 480 | 36,0 | 240 | 180 | 120 | 80
9 540 | 405 | 27,0 | 202 | 135 | 8,0
10 | 60,0 | 450 | 300 | 225 | 150 | 80
11 | 66,0 | 495 | 330 | 247 | 165 | 80
12 | 720 | 540 | 360 | 27,0 | 180 | 80
13 | 780 | 585 | 39,0 | 292 | 195 | 80
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Poznamka: PFi platbé zEP (z cipové karty) je mozné vramci IDS vyuzit
zvyhodn éného pfestupu do 40 min , pficemz tento ¢as znamena dobu mezi
vystupem z jednoho a nastupem do druhého spoje. Zvyhodnény prestup znamena,

Ze se prestupni zona plati pouze jednou.

UZivatel BCK muZe z EP zakoupit pfestupni jizdenku pro max. 5 spolucestujicich

(podminkou je stejnéa trasa a cil cesty — toto zvyhodnéni se blizi modelu rodinného

jizdného).
7 denni jizdné 30 denni jizdné 90 denni jizdné
5 o S 2 I8 g =
€| ©O58|38 §|° 54958 4° 5839 ¢
N N N N N N
(Ké€) (K€) | (Ké) | (Ke) | (Ke€) | (Ké) | (K&) | (K&) | (K&) | (K&) | (K&) | (Ké&)
1 80 60 40 30 230 | 173 | 115 86 630 | 473 | 315 | 236
2 120 90 60 45 370 | 278 | 185 | 139 |1000| 750 | 500 | 375
3 180 135 90 68 580 435 290 218 | 1500|1125 | 750 563
4 240 180 120 90 760 570 380 285 |1 2000| 1500|1000 | 750
5 300 225 150 113 940 705 470 353 | 2500|1875|1250| 938
6 360 270 180 135 (1120 | 840 560 420 | 3000 | 2250|1500 1125
7 420 315 210 158 (1300 | 975 650 488 | 3500|2625 |1750 1313
8 480 360 240 180 (1480|1110 740 555 | 4000 | 3000 | 2000|1500
9 540 405 270 203 | 1660|1245 | 830 623 | 4500 | 3375|2250 | 1688
10 600 450 300 225 118401380 | 920 690 | 5000|3750 | 2500|1875
11 660 495 | 330 | 248 [2020|1515|1010| 758 (5500|4125 | 2750 | 2063
12 720 540 | 360 | 270 [ 2200|1650 (1100 | 825 [6000 |4500 3000|2250
13 780 585 | 390 | 293 (2380 (1785|1190 | 893 (6500 | 4875|3250 |2438

Cenové je tedy zvyhodnén kazdy uzivatel BCK. UZivani BCK Ize doporugit s ohledem
na rychlou bezhotovostni platbu a odbaveni ve vozidle a mozZnost evidence
veSkerych transakci v€etné evidence poctu cestujicich na linku/spoj dle jednotlivych
druht jizdného. VeSkeré informace lze vyhodné vyuzit pfi rozdéleni trzeb na

linku/spoj v ramci IDS.
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8.2.2 Zakladni zasady smluvnich a p Fepravnich podminek

* Smluvni a pFepravni podminky IDS (dale SPP IDS) stanovi podminky pro
pfepravu osob, zavazadel, Zivych zvifat, vznik pfepravni smlouvy, prava a
povinnosti cestujicich a dopravcu.

» SPP IDS definuji vznik a pInéni pfepravni smlouvy, definuje vztahy mezi
dopravcem a cestujicim (prava a povinnosti dopravct a cestujicich vyplyvajici
z pfepravni smlouvy),

» SPP IDS feSi pfepravni kontrolu a tarifni pfirdzky pfi nedodrzeni pFepravni
smlouvy.

» SPP IDS dale feSi vztah mezi dopravci v IDS vzhledem k tomu, Ze v systému IDS
dochazi k plnéni pfepravni smlouvy vice dopravci. Podminky plnéni pfepravni
smlouvy vice dopravci stanovi Pfepravni fad. Uskutec¢niuje-li pfepravu cestujicich,
ktera je predmétem jedné prepravni smlouvy, vice dopravcl, odpovida kazdy
dopravce zucastnény na prepraveé za prepravu po té Casti pfepravni cesty, kterou
zajistuje.

* Dokladem o plnéni smlouvy je pro celou dobu pfepravy platny jizdni doklad,
kterym se cestujici na vyzvani povérfené osoby prokazuje. Tento doklad je
cestujici povinen mit u sebe az do okamziku vystoupeni z vozidla nebo opusténi
prostoru pfistupného s platnym jizdnim dokladem.

* Prepravni smlouva je dopravcem splnéna fadnym provedenim pfepravy ve
smluveném rozsahu podle uzaviené prepravni smlouvy.

 SPP IDS vyhlaSuji dopravci zapojeni do IDS, a to v souladu se zakonem C.
111/1994 Sb., o silniéni dopravé ve znéni pozdéjSich predpisu a zadkonem &.
266/1994 Sb., o drahach ve znéni pozdéjSich predpist a vyhlasky Ministerstva
dopravy a spoji CR &. 175/2000 Sb., o pfepravnim Fadu pro vefejnou drazni a

silni¢ni osobni dopravu.

8.3 Tarif zonovy versus kilometricky

PFfi zavedeni IDS je prakticky nutné zmeénit sou¢asnou platnou formu kilometrického
tarifu (existuji samoziejmé vyjimky s uzivanim kilometrického tarifu v IDS, nejsou

vSak bézné a Casto ani vhodné). Pfi zajiStovani verejné osobni dopravy z riznych
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arovni (kraj, mésto, obec) a v dopravnich subsystémech s riznou kvalitou, vyvojem i

zpusobem poskytovani sluzby je kilometricky tarif jediny a vhodny z téchto davodu:

trzba je vZdy adresna na konkrétni sluzbu (linka a spoj)

zplsob vyuctovani prokazatelné ztraty je jednoznacny a zvladnuty
soucasnymi technologiemi

kilometricky tarif je vniman cestujicimi jako absolutné spravedlivy (cena se
odviji podle délky cesty, se zvysujici se délkou cesty se cena zvySuje pomaleji
ve vztahu k délce), cestujici dnes nevnima nutnost platit i jakysi jednorazovy

poplatek za bezchybné fungovani sité (viz internetova sit nebo telefony)

Nevyhoda kilometrického tarifu je pak pfi snaze zavést integrovany systém v téchto

parametrech:

struktura kilometrického tarifu je velmi sice jednoduchd, ale omezena. Lze jen
obtizné realizovat dlouhodobé kupony a dalSi nabidky slev a komercénich tlev
pro hlavné pravidelné cestuijici.

kilometricky tarif je zcela nevhodny pro integraci systému MHD

kilometricky tarif je svymi malymi pasmy (cena se meéni po ujeti 2 az 5
kilometr dle vzdalenosti) relativné nespravedlivy uvnitif mést a obci (vypocet
ceny do stejného cile muze byt z rGznych €asti jedné obce rizny — pak jsou
zastavky frekventované podle ceny, a ne podle dostupnosti.

kilometricky tarif neni spravedlivy pfi vedeni linek sloZitéjSi trasou nez je pfimé
a dostupna trasa pro automobily (nutnost obslouzit celé Uzemi), za delSi cestu

je cestujici penalizovan vysSi cenou — plati za sluzbu, kterou nechce.

VétSina téchto nedostatkll kilometrického tarifu je feSitelné (nesystémové a

slozité). Zonovy tarif vétSinu téchto problému Fesi systémoveé bez nutnosti vyjimek

a

navic si zachovava hlavni vyhody kilometrického tarifu (jednoduchost,

prehlednost, systém vypoctu ceny a v konecném duasledku i pfesné rozdéleni
trzeb).

8.4

Navrh dopravn é tarifnich zén IDS v kraji Vyso ¢€ina

V souladu s vySe uvedenym navrhem tarifniho systému IDS je dale uveden

studijni navrh tarifnich zén. Do kazdé ze zOn jsou pfifazeny obce a mésta se

zastavkami a stanicemi linek a trati vefejné osobni dopravy. Pro realizaci IDS je

nutné doporucdit upfesnéni hranic jednotlivych zén a ve vybranych pfipadech
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definovat hraniéni zastavky (zejména na velmi kratkych vzdalenostech mezi
zastavkami v ruznych tarifnich zénach).

Navrh zon v kraji Vysociné je uveden nasledovné a je rovnéz doloZen v téchto
grafickych pfilohach:

Navrh tarifnich zén v okrese Havlickdv Brod — Pfiloha ¢.11

Navrh tarifnich zon v okrese Jihlava — Pfiloha ¢.12

Navrh tarifnich zén v okrese Pelh/imov — Pfiloha ¢.13

Navrh tarifnich zén v okrese Trebi¢ — Pfiloha ¢.14

Navrh tarifnich zén v okrese Zd'ar nad Sazavou — Pfiloha ¢.15

Navrh ¢€islovani jednotlivych dopravné tarifnich zon se pfiblizné Fidi rozdélenim kraje
na okresy a oblasti obci s rozSifenou pusobnosti takto:
Okres Jihlava

Obec Jihlava — z6ny 401 az 420 a 426

Obec Tel€ — zOny 421 a7 425 a 427 -428

Okres Havli¢kuv Brod

Obec Havli¢kav Brod — zony 431-450

Obec Lede€ nad Sazavou — zény 451-456

Obec Chotébof — zény 457 -464

Okres Zdar nad Sazavou

Obec Zdar nad Sazavou — zony 465, 470, 471-479
Obec Nové Mésto — zony 481-489

Obec Bystfice nad PerStejnem — z6ny 491 — 499
Obec Velké Mezifi€i — z6ny 501 - 512

Okres Trebié

Obec Nameést nad Oslavou — zony 515 -520

Obec Trebi¢ — zény 521 — 530, 541 — 545

Obec Moravskeé Budéjovice — 531 — 540

Okres Pelhfimov

Obec Pelhfimov — zény 551 az 570, 572

Obec Humpolec — 571, 573 az 578, zony Stfed. int. dopr. SID 167, 171
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8.5 Zhodnoceni navrhu tarifu IDS, etapovost zavedeni IDS

Navrh zénového tarifu vychazi z dlouhodobé ziskanych zkuSenosti s jeho
provozovanim v systémech IDS v Ceské Republice i v zahraniéi. Pro Vysodinu je
navic navrhovanid verze doplnéna o vyuZiti nejmoderngjSich technologii
odbavovaciho zafizeni s Cipovymi kartami. Ty pak umoznuji zachovat jak praktické
vyhody ,papirovych” jizdenek, tak zachovavaji i nesporna pozitiva odbavovani
v kilometrickém tarifu.

Vyhody prevzaté z ,papirovych* odbavovacich systému:

e Zavedeni riznych typa dlouhodobych jizdenek s modifikovanou slevou podle
nakoupené délky platnosti jizdenky — navrh struktury jizdného muZze byt stejné
Siroky jako u papirovych jizdenek bez nutnosti tisknout tyto dopfedu.

» Zavedeni pfestupné jizdenky v pfipadé jednotlivé jizdy (jen s Cipovou kartou!)

e Tarif odstrafiuje moznost zavadéni riznych cen na stejnych prepravnich
vazbach mezi jednotlivymi dopravci, které dopravci v kilometrickém tarifu
vyuZzivaji s cilem navzjem prevzit cestujici.

Vyhody dnesSniho kilometrického tarifu oproti IDS s papirovymi jizdenkami:

e Z(stdva informace o historii kazdého spoje (poCet cestujicich, skladba
cestujicich, dodrzovani jizdnich fada apod.)

* Odbaveni jsou vSichni cestujici — minimalizuje se vznik neplacenych cest

* Snizuje se role lidského faktoru pfi kontrole cestujiciho (spravnost jizdenky je
ovéfovana odbavovacim zafizenim na Cipove karté)

e Snizuje se odbaveni v hotovosti.

Cilem celé tarifni struktury je :

* Najit vyhody pro pravidelné cestujici — stabilizovat pfip. zvySit pocet
pravidelnych cestujicich (do Skoly, do zaméstnani) na ukor individualni
dopravy, a tyto preferovat cenou za pfedpokladu nakupu dlouhodobé jizdenky.

« Umoznit zvySeni ceny pro nepravidelné cestujici, a tim zachovat celkové

stabilizovanou vysi trzeb.
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» Ziskat lepsi informace o pravidelnych cestujicich a vyuzit je pro zkvalitnéni
dopravniho FeSeni (napf. zrychleni spoju, zkraceni tras o nevyuzivané
zastavky apod.)

Etapovost zaclenéni jednotlivych dopravnich systému do IDS:

» 1. etapa - vefejna linkova doprava a MHD (s vyjimkou Jihlavy)

o 2. etapa — MHD Jihlava, Zelezni¢ni doprava

VySe uvedené doporuceni vychazi ze zkuSenosti zavadéni IDS v jinych
regionech, napf. ve StfedoCeském, Pardubickém nebo Olomouckém kraji. Navrh
souvisi také s relativné nejméné narocnou pripravou IDS provozovatell PAD (vCetné
jejich technického vybaveni a vykazovani trzeb z pfepravni ¢innosti) a samotného
objednatele zvazku vefejné sluzby, tj. kraje na dotovani ZDO (pfip. dotovani ODO

ze strany obci a mést).

Ostatni dopravni systémy lIze doporucit na integraci po zavedeni a ovéfeni
zkuSebniho provozu IDS ve verejné linkové dopravé a dle postupu jednani a dohod
s dopravci a zastupci mést provozujicich sit MHD.

Navrh etapovosti zavadéni IDS v kraji Vysoéiné::

» Okres Havlickav Brod — okres sousedi se StfedoCeskym krajem, kde je jiz
zaveden integrovany dopravni systéem StfedoCeského kraje (SID) i okresem

Chrudim z Pardubického kraje, kde je zaveden podobny systém IDS Pk.

* Okres Pelhfimov - okres sousedi se StfedoCeskym krajem, kde je jiz zaveden

integrovany dopravni systéem Stfedoceského kraje (SID).

e Okres Zdar nad Séazavou — do okresu velmi okrajové zasahuje IDS
Pardubického kraje (IDS Pk - obce Svratka a Chlumétin), zavedenim IDS

v okrese lze navazat na IDS Pk.

e Okres Jihlava — pfed zavedenim IDS v tomto okrese Ize doporudit jednat se
zastupci meésta Jihlavy o pfipravu tarifnich a pFepravnich podminek

a technologie v siti MHD Jihlava.

* Okres Trebi€¢ — je nutné projednat zaclenéni linek do IDS, které prejizdéji
hranice kraje Vysociny a zajizdéji do Jihomoravského kraje, systém IDS JMK

je zalozen na odliSném tarifu, zpusobu odbavovani i déleni trzeb!
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9. ODBAVOVACI SYSTEM

9.1 Navrh odbavovani cestujicich

Predpokladem pIné integrace je zaclenéni vSech dopravnich systému do IDS.
V soucasné dobé maji jednotlivi dopravci v kraji zafizenim pro odbaveni cestujicich
na rGzné technologické Urovni. Navic je nutné pocitat s riznym zpasobem odbaveni
v jednotlivych dopravnich systémech, tj. v PAD, MHD a v Zelezni¢ni dopravé.

Zpusob odbaveni cestujicich musi byt v souladu s navrzenym tarifem IDS v kraji

Vysociné a je nutné koordinovat:

e se zpusobem a moznosti zakoupeni jizdniho dokladu,
* sregistraci jizdy pro evidenci cestujicich a pfip. pfesné vyuctovani trzeb na
linku/spoj (trat/vlak),

e se zpusobem kontroly cestujicich povéfenou osobou.

Jako zéklad navrhovaného systému (nosné médium pro odbaveni cestujicich) je

navrzen zpusob odbaveni cestujicich bezkontaktni &ipovou kartou (BCK)

s aplikacemi stanovenymi tarifem I1DS, tj.:

» elektronicka penézenka (EP),
» Casova jizdenka,

» o0bé aplikace (EP + ¢asova jizdenka).

Pro navrzeny systém IDS je mozné variantné:

« VyuZit stavajicich typli odbavovacich zafizeni a BCK, které jsou v souéasné
dobé v obéhu a pro jejich vyuziti ve vSech dopravnich systémech v ramci IDS
odbavovaci systémy upgradovat a zvolit jednotny typ BCK kompatibilni v PAD,
MHD i Zelezni¢ni dopravé, kterymi by byli jednotlivi dopravci postupné
vybavovani (zdstal by zachovan stavajici zplGsob spravy a distribuce BCK

prostfednictvim dopravcl a veSkeré €innosti s timto spojené).

» Navrhnout kompatibilni odbavovaci zafizeni pro vSechny dopravni systémy (s

v s

pfipadnou co nejpresnéjsi evidenci kazdého cestujiciho) a zvolit jednotny typ
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BCK s centralizovanou spravou a distribuci BCK — vtomto pripadé Ize

uvazovat o zavedeni jednoho typu BCK pro IDS kraje Vysoginy.

V obou uvedenych pfipadech je nutné vycislit naklady spojené s pofizenim
technického vybaveni dopravcl na zakladé provedeného prizkumu jejich stavajiciho

vybaveni a schvalenym typem odbavovacich zafizeni a BCK.

V piipadé zavedeni jednotné BCK pro IDS vkraji Vysoding a jejich
centralizovanou spravou a distribuci je nutné navic pocitat s naklady na vybudovani
centralniho kartového systému,-na zajiSténi odpovidajicich prostor a zajisténi
minimalné 5 zaméstnancu na provoz a dale je nutné pocitat s delSi dobou nutnou pro
zpracovani zadosti (minimalné o 2 pracovni dny) s ohledem na sbér dat z prodejnich

nebo sbérnych mist jednotlivych dopravcud v celém kraiji.

Z vySe uvedenych variant Ize bez predbézného vycisleni nakladl spojenych
s technologickym vybavenim dopravca v IDS doporudit variantu stavajiciho zpasobu

nékupu a distribuce BCK prostfednictvim dopravcul.

Nejjednodussi zpasob odbaveni, ktery je v souladu s navrhovanym tarifem IDS
S moznosti registrace kazdé jizdy diky usmérnénému nastupu cestujicich do vozidla
a nejsnadnéjSim zpusobem nasledné kontroly, je odbaveni ve vefejné linkové
dopravé (v PAD). Tento systém vzhledem k jeho jednoduchosti a jednoznacénosti Ize
povaZzovat za z&klad zplsobu odbaveni vIDS od né& lze odvodit specifika
charakteristickd pro ostatni dopravni systémy, tj.. pro MHD a Zelezni¢ni osobni
dopravu. Zpusob nakupu jizdnich dokladd a odbaveni cestujicich je popsan

nasledovné.
9.1.1 Nakup jizdenky ve ve Fejné linkové doprav é

e Jizdenky pro jednotlivou jizdu prodava fidi¢ ve vozidle.

« Zakoupeni BCK, prvni nakup &asové jizdenky na BCK a ,nabiti“ EP bude
mozné realizovat u vydavatele BCK, a to v prodejnich mistech dopravct (pfip.
kartovém centru).

« Dalsi ,nabiti EP* a nakup &asové jizdenky na BCK (prodlouZeni platnosti
gasové jizdenky na BCK) je mozné realizovat rovnéz u fidi¢e dopravce, ktery

je vydavatelem BCK, a to v rozsahu stejnych tarifnich zon, stejné doby
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platnosti a stejného druhu Casové jizdenky. Vyhledové je mozné zaveést tzv.

kiizové dobijeni BCK mezi dopravci zapojenymi do IDS.
9.1.2 Zpusob odbaveni a registrace jizdy ve ve fejné linkové doprav é

Cestujici, ktery uziva BCK, po nastoupeni do vozidla nahlasi cilovou zastavku a
jizdné uhradi pfiloZenim BCK ke &tecimu zafizeni ve vozidle. Po zaplaceni jizdného
vyda Fidi¢ cestujicimu papirovy evidenéni doklad, ktery slouzi cestujicimu pro vizualni
kontrolu provedené transakce (muze slouzit také napf. jako Ucetni doklad).

Odbaveni a registrace probiha na ovladacim panelu pfipojenému k palubnimu
pocitaCi vozidla (dle vyrobce), ktery je obsluhovan fidiCem autobusu na zakladé

informaci o poZzadavku uzivatele na cilovou zastavku.
9.1.3 Kontrola cestujicich ve ve fFejné linkové doprav é

Diky usmérnénému nastupu prednimi dvefmi je velmi mala pravdépodobnost,
Ze by nebyl néktery z cestujicich odbaven a zeregistrovan — prvni kontrola tedy
probiha pfimo pfi odbaveni fidicem. Naslednou kontrolu cestujicich bude provadét

zaméstnanec dopravce nebo smluvni partner nebo revizor IDS.
9.1.4 Specifika odbaveni, evidence jizdy a kontrola v MHD

Nakup jizdnich doklad v MHD je mozné provadét jak u fidice, tak i v prodejnich

mistech dopravce.

Odbaveni v méstské hromadné dopravé je vétSinou odliSné od zplsobu
odbaveni ve vefejné linkové dopravé - z davodu potfeby rychlého odbaveni velkého
poctu cestujicich je odbaveni zalozené na neusmérnéném a individualnim odbaveni
kazdého cestujiciho.

Vzhledem k tomu, Ze neni zaruéen usmérnény nastup do vozidla a prvni kontrolu
odbaveni cestujicich neni mozné zajistit fidiCem vozidla, je nutné ji zajistit nasledné
zaméstnancem dopravce, smluvnim partnerem nebo revizorem IDS. ZpUsob
odbaveni s sebou nese riziko pomérné velkého poctu Cernych pasazéri a dale neni
mozné zajistit pfesnou evidenci kazdé jizdy pro pfipadné presné vyuctovani trzeb
v ramci IDS (v nékterych systémech MHD navic neni hlavnim nosnym médiem BCK

a cestujici jsou odbavovani pouze v papirové jizdence). V tomto pfipadé je pak v IDS
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nutna dohoda vSech stran, tj. kraje, mést a dopravcu o zplsobu Uhrady dotaci PAD a
MHD.

9.1.5 Specifika odbaveni, evidence jizdy a kontrola v Zelezni €ni osobni

doprav &

Nakup jizdnich dokladl je obdobny jako v PAD, tzn. v prodejnich mistech
dopravce (pokladny) nebo u povérené osoby ve vlaku (pf. pravodci). V Zelezni¢ni
dopravé se jiz dnes b&zné pouzivaji BCK, tzv. In-karty typu Mifare Desfire - tento typ
karet Ize doporucit pro IDS.

Odbaveni v Zelezni¢ni osobni dopravé probihd v prodejnim misté dopravce
(pokladny - UNIPOK, automaty UNIPAJ) nebo u povérené osoby ve vilaku (pomoci
POP). Obdobné jako v MHD je v Zelezni¢ni osobni dopravé neusmeérnény nastup
cestujicich do vlaku, tzn. Ze opét nelze provést kontrolu vSech pasazéru ve viaku.
Opét tedy neni mozné zajistit pfesnou evidenci kazdé jizdy pro pfipadné presné
vyuctovani trzeb. Pfi zaclenéni Zelezni¢ni dopravy do IDS je nutnad dohoda vSech
stran, tj. kraje, mést, obci a dopravcl o zplUsobu uUhrady dotaci PAD a Zelezni¢ni

dopravy (pfip. také MHD).

9.2 Navrh vystupnich sestav

Po zaclenéni jednotlivych dopravnich systému do IDS budou ekonomické udaje
(vykony, néklady a trzby) jednotlivych linek vefejné linkové dopravy a osobnich a
spésnych vlakld Zelezni¢ni dopravy evidovany podle stavajicich pravidel a v souladu

s platnou legislativou, tj s.

» Nafizenim vlady €. 493/2004 Sb. - O prokazatelné ztraté ve verejné linkové
doprave
» VyhladSkou ¢&. 241/2005 Sb. - O prokazatelné ztraté ve verejné drazni osobni

dopravé

Doporucujeme sledovat trzby a podéty prodanych jizdnich dokladd podle:

» Jednotlivych tarifnich systémd, které jsou v kraji VysoCiné na Zeleznici

zavedeny. Totéz plati u ostatnich dopravcl, tj. pfedevSim dopravcl

provozujicich vefejnou linkovou dopravu, a to na linkach, které prejizdéji
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hranici kraje a na kterych lze pfedpokladat, Ze bude platit kromé tarifu IDS
také tarif kilometricky.

 Druhg dopravy verejnd linkova doprava, MHD, Zelezni¢ni osobni doprava) a

jednotlivych dopravcd — v€etné kombinaci (jeden dopravce muze provozovat

napf. MHD i vefejnou linkovou dopravu nebo jeden druh dopravy muze byt
provozovan nékolika dopravci).

» Linka/spoj, trat/vlak — dle stavajiciho systému evidence trzeb. Diky této

evidenci lze sledovat vytizenost a trzby jednotlivych vlakovych i autobusovych
Spoju a lze stanovit vySi dotace ze strany samosprav, tj. kraje a obci.

* Vyuziti jednotlivych druhd jizdnich dokladd, tj. podle kategorie cestujicich

(obcan, student, Zak, atd.).
* Obdobi - jednotlivé sestavy Ize vyhodnocovat mési¢né, Ctvrtletné, ro¢né nebo
V jiném zvoleném ¢asovém obdobi

e Z0On (pasem) — v pfipadé zavedeni IDS s variantou zénoveho tarifniho

systému je velmi vyhodné sledovat nejvice a nejméné vyuzivanych kombinace

z6n a podty x-zénovych kombinaci.

Dale Ize sledovat kombinace téchto faktor(, napf. vyvoj po€tu cestujicich, a to
po linkach, po vybranych trasach a po oblastech.
Linky MHD jsou v kompetenci mést v€etné financovani sité MHD. Pfi zaclenéni linek
MHD do IDS lze doporudit uzavfit dohodu mezi krajem a méstem o vzajemném
predavani podkladl o trzbach a prodanych jizdnich dokladech ve verejné linkové a
méstské  hromadné dopravé. Cely tento systém rovnéZz souvisi se
zpusobem odbavovanim cestujicich a vyucétovanim trzeb mezi dopravci zapojenymi
v IDS.
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10. EKONOMICKE VYHODNOCEN:I

10.1Navrh d éleni trzeb v IDS - naklady na clearing

V souvislosti se zavedenim clearingu neni zde nutnost zménit soucasné
zpusoby vykaznictvi v souvislosti s trzbami. Diky pfesnému clearingu budou trzby
rozdéleny na jednotlivé linky a spoje, které budou nasledné pak zafazeny dle
platnych smluv do systému ZDO (hradi kraj), ODO (hradi obce) a MHD (hradi
mésta). Neni nutno tedy zpracovavat speciélni ndvod na rozdélovani trzeb, jak je
béZné u koordinatord s odbavovanim v papirové formé, ani vytvaret zvlastni tarifni

dohodu, ¢i pfipadné tabulky pferozdélovani trzeb.

Naklady na clearing trzeb nelze pfesné stanovit, v podstaté zalezi na dvou
zakladnich parametrech:
» poctu provedenych elektronickych transakci (netyka se plateb v hotovosti)

» cené dodavateli této sluzby, ktery ji bude pro kraj vykonéavat.

Rovnéz lIze predpokladat, Ze je Castka zavisla na rozsahu Uzemi, které bude
zaclenéno do integrace, a postupném zaclefiovani dopravct v jednotlivych okresech
do IDS (s tim souvisi pocet operaci, které bude clearingové centrum kazdy meésic

provadét).

Mimo samotny clearing (tj. pfeuctovani trzeb vramci IDS) je nutné pocitat
s naklady na zaSkoleni dopravct pred vstupem do IDS a zkuSebni provoz, ktery
pfedchazi samotnému procesu zaclenéni do IDS. Je rovnéz pravdépodobné, ze

vyvstane potfeba finanéni spolutcasti v souvislosti s ochranou osobnich Gdaju.

Pro kraj Vysoc€inu lze odhadnout, Ze na clearing trzeb bude nutné ze strany

kraje vyclenit ¢astku cca 2 mil. K é/rok.

Zprovoznéni clearingového systému u dopravcu bude vyZadovat naklady
na odbavovaci zafizeni. Tyto naklady vSak neni nutné zahrnovat do nakladd
souvisejicich bezprostfedné sIDS. Pfi pravidelné obnové (feSené z odpisl
a pfiméfeného zisku) je nutno pouze pfi nakupu novych zafizeni dopravci

specifikovat poZzadavky, které clearing vyZaduje.
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10.2 Navrh uprav dopravniho FeSeni — noveé spoje

Stavajici dopravni feSeni je na velmi dobré arovni a nepotfebuje v souvislosti se
zavedeni IDS zasadnéjSi upravy. Samotné zavedeni IDS v oblasti dopravniho feSeni
vétSinou znamena posileni dopravy, zejména o vikendech a v sedlech nad sou€asny
ramec (je to oCekavano odbornou i politickou vefejnosti), na strané druhé je zde
redlna moznost Uspory vykonl v souvislosti s odstranénim soubé&hl jak v ramci
jednotlivych systéma (hlavné v systému priméstské autobusové dopravy), tak mezi
systémy navzajem. Velkych Uspor bude mozné dosahnout pfi odstranéni pfipadnych
soubéhll vlak — pfiméstsky autobus, Uspor Ize samoziejmé& dosahnout i u soubéhl
pfiméstsky autobus — MHD (zde asi nejvétSi ispory mohou vzniknout u velkych mést
(Jihlava, Trebi¢, Havlickiv Brod).

ReSeni dopravni obsluznosti v kraji by mélo zahrnovat zpracovani projektové
dokumentace, jeji projednani se zadavatelem, tj. krajem Vysocinou a samospravami
obci a mést, a s provozovateli vefejné osobni dopravy v kraji, a dale jeji realizaci.

Néklady na zkvalitnéni dopravniho feSeni — navrh novych spoja, hlavné
v pfiméstské autobusové dopravé, lze odhadnout ze zkuSenosti vjinych IDS

na 1l mil. K € na okres.

Rozsah moznych Uspor zavisi na zadavateli a politické objednavce, muze byt viak
vyrazné vySSi. Vliv na tuto ¢astku ma jak tlak na preferenci Zelezni¢ni dopravy (je
vyrazné nakladnéjsi nez soubéZzna autobusova doprava), tak i na kvalitu dopravy
(vytiZzeni spojl, pocet prestupl apod.).

S ohledem na naklady tykajici se realizacei a provozu IDS je vhodné ocekavat
pfinos diky optimalizaci nabidky diky jednotnému prostfedi v rozmezi 5 az 10% ze
soucasného objemu Uhrady prokazatelné ztraty na kazdy okres (souhrn &astky pro
Zelezni¢ni a autobusovou dopravu. Jedna se tedy v cenach roku 2008 o Uusporu mezi

5 az 10 mil. K& na okres . Navrh konkrétnich Uprav, projednani se zucastnénymi

partnery by mél byt souc¢asti projektové dokumentace pfi zavadéni IDS.

10.3Naklady na zavedeni IDS

Samotné zavadéni IDS bude vyZadovat ekonomické néklady. Jednak na
posileni ¢innosti oddéleni vefejné dopravy na krajském (fadé, tak na
specializovanou projekéni ¢innost. Rozbor jednotlivych moZnosti, jak zajistit realizaci,

je uveden v samostatné kapitole.
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v,

Ufadu o 2 osoby s nékladem 1,0 az 1,5 mil. K € za rok . Navic je nutné mit rezervu na

projekéni prace vrozsahu 1,8 az 2,5 mil. KE ro¢né v dobé zavadéni IDS (cca 3 az
5 let), poté pak na vybrané specializované prace v rozsahu cca 700 tis. K& za rok.

Ostatni varianty, v€etné zavedeni koordinatora, jsou jesté ekonomicky nakladnéjsi.

10.4 Protarifovaci ztrata

Protarifovaci ztrata v IDS vznika z téchto hlavnich ddvodu:

* V souvislosti se zavedenim jiného nez sou¢asného tarifu.
* Odstranéni dvoji platby v pfipadé prestupu (plati jak uvnitf dopravniho
systému, tak pfi vzajemném prestupu mezi nimi).

Rozdil mezi tarifnim systémem soucasnym, zalozenym na kilometrickém tarifu,
a navrhovanym zénovym tarifem, je pro cestujici vyrazny. Na strané jedné je
podporovana pravidelna doprava vyraznou slevou na dlouhodobé jizdenky, rovnéz je
odstranovan i poplatek za prestup. Uvedena fakta jednoznacné snizuji dnesni cenu
jizdného. Na strané druhé se v mnoha pfipadech jizdné zvySuje, hlavné pro cestujici
platici hotovosti.

Aktualni ceny jizdného ve vefejné osobni dopravé, moznosti Uprav a zmeén jsou dany
pfedeviim jeho socialnim charakterem a konkurenceschopnosti k individualni
automobilové dopravé. Verfejna osobni doprava je v mnoha pfipadech jedinou
moznosti prepravy pro ur€ité socialni skupiny (déti, seniofi, imobilni ob¢ané apod.),
coz musi byt v ceniku zohlednéno. Ceny jizdného v autobusové doprave jsou zhruba
1,30-1,50 K&/oskm, v Zelezni¢ni dopravé jsou zhruba 1,00 -1,30 K&/oskm. Cena
za provoz osobniho automobilu (bez amortizace) pfi primérném obsazeni vozidla
2 osobami vychazi na zhruba 0,90-1,10 K&/oskm, s amortizaci je cena vySSi
v rozsahu 2,50 az 3,50 K¢&.

Z tohoto velmi zjednoduSeného a neudplného srovnani Ize odvodit, Ze moZznosti
dalSiho zvySovani pfijmu z trzeb ve vefejné osobni autobusové dopravé zvySovanim
ceny jizdného jsou jiz velmi omezené, a Ze hlavnim cilem by meélo byt udrZeni
cestujicich.

Navrh dlouhodobych jizdenek (30dennich a 90dennich) vychazi z propoctu 42 jizd
za mésic (30 denni jizdné) se slevou cca 25%. V propoctu je zahrnuta pro cestujici

pravidelné (zaméstnani, Skola) s prumérnou absenci ve vysi 15% a s nepravidelnosti
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cest ve vefejné dopravé (snaha vyuzit jiny zplsob cestovani - auto, kolo, stop) ve
vySi 10%.
Celkové by tedy navrh mél byt vaéi souasnému stavu neutralni a rozhodné by mél

byt mensi nez jiné vlivy — hlavné pravidelnému poklesu cestujicich.

Odstran éni_zvySené ceny za p restup je zakladnim stavebnim kamenem IDS a je
i hlavnim motivaénim prvkem pfi dosahovani Uspor v dopravnim feSeni. Pocet
cestujicich, ktefi musi prestupovat z davodu jak pohodli, tak ceny, pravidelné klesa.
PFi zavedeni IDS se tento trend mize mirné zpomalit. Naklady na protarifovaci ztratu
Ize pfiblizné odhadnout z poctu cestujicich celkem a primérného procenta
prestupujicich. Odhadujeme, Ze celkem je denné v celém kraji fadové 150 az
160 tisic cest denné. Pocet prestupl je do 5%. Predpokladame pro cely kraj ¢astku
2,5 mil. K € za rok . Tato ¢astka by se tykala jak vefejné osobni dopravy v ramci ZDO,
tak i ODO a MHD.

Celkové néklady na zavedeni IDS Ize rozdélit do dvou skupin:

* jednoradzové naklady — projekty zavedeni, zkvalitnéni dopravy — v rozsahu

celkem 10 az 14 mil. K& v rozpéti do 5 let

» pravidelné naklady — personalni, clearing, protarifovaci ztrata — celkem 6 az

7 mil. K& za rok
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11.

KOORDINATOR IDS

Zavedenim jednotného systému verejné dopravy (IDS ) doché&zi k fadé zmén:

Je vytvoren jednotny tarif pro dopravce zahrnuté do celé sité (drazni i silni¢ni)
verejné dopravy organizované v ramci IDS.

Je vytvofena spole¢na nabidka podle potfeb regionu s pfihlédnutim k
pripravovanym standarddm obsluhy vefejnou dopravou.

Je nutné spravnym zpUlsobem zajistit délbu trzeb mezi dopravci v systému IDS
a zajistit souc€innost mezi délbou trzeb a zajisSténim dotaci do vySe provoznich
nakladu jednotlivych dopravcu.

Je vytvoren spole¢ny a jednotny informacni systém v¢&. spole¢ného jizdniho

fadu.

Z tohoto duavodd vyplyva poZzadavek jednotného fizeni a organizovani celého

systému. Tento ukol musi pfevzit organizator nebo koordinator vefejné dopravy.

Koordinace verejné dopravy na Uzemi kraje musi byt zajiSténa ve dvou rovinach,a to:

politické

technické

Technicka rovina zahrnuje oblasti:

dopravni, tj. koordinace a optimalizace jizdnich fadu jednotlivych dopravnich
systému)

tarifni, tj. sjednoceni tarifnich a pfepravnich podminek jednotlivych dopravnich
systému véetné ceniku pod jeden legislativni ramec)

technologickou, tj. sjednoceni zpusobu odbaveni cestujicich ve vSech

dopravnich systémech s cilem vyuziti jednotného jizdniho dokladu

Z&kladem vzniku i provozovani IDS musi byt politicky zamér vybudovat tento

systém z davodu obecné prospésSnosti pro vSechny subjekty v ném obsaZzené

(ob&ané, kraj, obce, mésta, dopravci). Tento zamér by mél vzniknout na politickém

zakladé mezi zastupiteli kraje a obci a mél by obsahovat pfedevsSim zasady pro

koordinaci a spolupraci vSech dopravnich systémua a dopravnich spole¢nosti s cilem

zvySeni celkové ekonomické efektivnosti systému verejné osobni dopravy. Pro
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integraci je nezbytna spoluprace mezi MHD, vefejnou linkovou a Zelezni¢ni osobni
dopravou. V pfipadé, Ze za&mér zavedeni IDS v kraji Vysolina vyvstane, lze
doporudit, aby rada kraje tento zamér schvalila a informovala o ném obce a

dopravce.

Se zavedenim IDS souvisi celd fada c¢innosti, kterou by bylo nutné jak
vykonavat, tak zaroven koordinovat se stavajici ¢innosti oddéleni dopravni
obsluznosti. Lze doporucit, aby ¢innost souvisejici s IDS vykonaval koordinator nebo
organizator (dale je ve zpravé pro jednu z téchto variant pouZzit termin koordinéator.),
jehoz pravni forma je popsana dale. Napini jeho prace by méla byt koordinace potfeb
a moznosti zajisténi dopravni obsluznosti kraje, mést, obci a dopravcu v IDS
v souladu s platnym legislativnim ramcem. Jeho &innost Ize popsat nasledujicim
zplsobem.

Cinnost a povinnosti souvisejici s koordinaci a organizaci IDS:

» Postupna priprava a projednani projektt IDS na Uzemi kraje Vysocina véetné
jejich projednani a spoluprace se vSemi zucastnénymi stranami pfi zavedeni
do provozu.

» P realizaci IDS definovat dopravni a ekonomické vazby a projednat je se
zastupci samosprav obci a s dopravci.

* Spoluprace pfi vypracovani rozsahu ZDO a jeji zafazeni do IDS. Konzulta¢ni a
poradenska c€innost pfi vybéru dopravcu verejné linkové dopravy a zapojeni
provozovatelu regionalnich trati do systému IDS.

» Konzultaéni a poradenska ¢innost pfi vybéru dopravci provozujicich MHD a
pfi zaclefiovani linek (pfip. spoja), které jsou mimo zavazek verejné sluzby, tj.
ODO do systému IDS.

e Spoluprace pfi zpracovani jizdnich fadua, prepravnich a tarifnich podminek pfi
zavadéni IDS. U&ast na pfipominkovych jednanich o jizdnich fadech vech
dopravnich systém.

* Konzulta¢ni €innost a koordinace spoluprace mezi dopravci (dopravni — pf.
navaznost jednotlivych dopravcl na prestupnich terminalech, technicka — pf.
kompatibilita odbavovaciho zafizeni).

» Pripraveni tarifniho systému a jeho priibézna aktualizace.

« Navrh jednotného prepravniho fadu a jeho pribézna aktualizace
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 Navrh jednotné formy odbaveni cestujicich vIDS ve vSech dopravnich
systémech zaclenénych do IDS.

* Nalezeni nejvhodnéjsi formy kontroly a vyucétovani trzeb z pfepravy mezi
jednotlivymi dopravci zapojenych do IDS.

e ZajiSténi financovani dopravni obsluznosti po jejich zaclenéni do IDS -
spoluprace s dopravci i obcemi na pfipravé a pfi projednani smluv o zavazku
verejné sluzby.

» Pravidelné predkladani dopravné inZzenyrskych a ekonomickych analyz
dopravni obsluznosti pfed a po zavedeni IDS. Pravidelné ekonomické a
dopravni vyhodnoceni IDS a navrh naslednych projektu.

e Spole¢ny dohled nad postupnym zavadénim IDS do provozu véetné
dodrZovanim terminu jeho postupné realizace.

« Cinnosti souvisejici s dopravnim inZenyrstvim v oblasti dopravni obsluznosti,
tj. napf. sledovani vyvoje délby pfepravni prace — pomér IAD : VOD, sledovani
vyvoje prepravni nabidky a poptavky, pfiprava investi¢nich akci podporujicich
rozvoj verejné dopravy (nové komunikace a traté, pfestupni terminaly).

* Spoluprace pfi zajisténi vhodné a v€asné propagace IDS, pfi navrzich forem
informaénich systému, zajisténi reklamni kampané ve spolupraci se
samospravami obci a dopravci, zajiSténi propagace IDS také jednotnou
formou oznaceni vozidel apod.

* Konzulta¢ni ¢innost koordinatora souvisejici s vykonem statniho odborného
dozoru dopravnich uradd.

e Zpracovani navrhu a konzultaéni ¢innost na Upravu legislativy v souvislosti s

rozvojem IDS.

11.1 Navrh pravni formy, napl i €innosti a organiza €ni strukturu

Pro zavedeni koordinatora dopravy je nutné stanovit:

» formu koordinétora,

e pocet pracovnika,

» strukturu a npln prace jednotlivych pracovnikd,
» naklady na vybudovani koordinatora.

Zakladni moznosti koordinace a organizace IDS jsou :
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e Samostatné oddéleni IDS a verejné dopravy na krajském ufadé Vysocina —
varianta 1.

» Nova pravnickd osoba — spole¢nost ve vlastnictvi kraje a obci (pfip. jenom
kraje) — varianta 2.

* Vybrana stavajici firma s dostate¢nou praxi v uvedeném oboru (firma by méla
byt divéryhodna jak pro krajsky Ufad, tak pro predstavitele obci na jedné

strané, tak by méla byt pfijatelna i pro dopravce) — varianta 3.

11.1.1 Z¥izeni samostatného odd éleni IDS na krajském U Fadé — varianta 1

Tento model je jiz vplné mife realizovan v nékterych krajich, napf.
v Olomouckém kraji. Naplh €innosti koordinatora muze byt ale také soucasti naplné
prace zaméstnancl oddéleni osobni dopravy, tak je tomu napf. ve Stfedoceském
nebo Pardubickém kraji. Vyhodou tohoto modelu je koncentrace ukoll v oblasti
dopravni obsluznosti do jednoho organu (prfenesend pulsobnost statni spravy
i krajska samosprava). Vyhodou je zde idealni vytizeni pracovnikl, zabyvajicich se
vefejnou dopravou.

V této varianté je nutno pocitat s oddélenim v rozmezi cca 8 - 9 pracovnikl v této

strukture (zahrnuje i dnesni pracovniky krajského Uradu):

» 1 vedouci oddéleni

* 1 pracovnik - ekonomika dopravni obsluznosti v kraji Vysocina

« 4 - 5 pracovnikl povéfenych problematikou fizeni a financovani verejné
linkové dopravy a méstské hromadné dopravy ve méstech (MHD) v IDS,
nejpravdépodobnéji Uzemni rozdéleni podle byvalych okresu, véetné
pfenesené statni spravy — zde je mozné vyuZzit stavajici pracovniky

» 1 pracovnik povéfeni problematikou fizeni a financovani Zelezni¢ni osobni
dopravy v kraji vramci IDS, vCetné pfenesené statni spravy - zde je mozné
vyuZzit stavajici pracovniky zabyvajici se problematikou vefejné dopravy
v jednotlivych okresech

« 1 pracovnik — specialista na tarifni problematiku, odbavovaci systém
a informacni systémy, analyzy a modelovani systému vefejné dopravy v IDS

vcetné rozvoje dopravni infrastruktury jednotlivych systému v IDS

Navrh struktury je nutné povazovat za predbézny, jeji vysledna forma by se

méla ustalit az po urcité dobé jejiho fungovani. V této varianté dochazi ke kumulaci
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funkci a naplné pracovni &innosti jednotlivych pracovniki oddéleni jak z oblasti
pfenesené pusobnosti statni spravy, tak zoblasti samostatné pusobnosti
(samospravy).

Naplné prace jednotlivych pracovniki se mohou do urcité miry prolinat, napfr.
v zajisténi oblasti dopravni obsluznosti kraje (vefejna linkova doprava — Zelezni¢ni
doprava), ve financovani dopravy (financovani dopravni obsluznosti jednotlivych
okresu, Zelezni¢ni dopravy a dopravni obsluznosti celého kraje) apod.

V tomto modelu Ize predpokladat mirny nartst poctu pracovniku, tj. o cca 2 — 5
pracovnikll ve srovnani se stavajicim stavem. VétSi pocet pracovnikl je vSak potfeba
pouze pfi zavadéni IDS, pak je mozné tento stav redukovat.

Predpokladany kazdoro¢ni naklad na jednoho dalSiho pracovnika Ize odhadnout
na minimalné 700 - 750 tis. K&. Celkem tedy 3,5 — 3,7 mil. K¢.

Vyhody samostatného oddéleni IDS:

« Pfimy dohled politik( kraje nad vykonem oddéleni (v pfipadé ¢astych zmén ve
vedeni kraje a odliSnosti politickych programi muze byt i nevyhodou pfi
¢innosti oddéleni a tvorbé koncepce).

 Samostatné oddéleni IDS vyrazné zvySuje moznosti krajského Gfadu
ovliviiovat vyvoj dopravy na kraji s pomérné vysokou prestizi.

» Efektivni vyuZiti sou¢asnych pracovniku pfi vzniku koordinatora.

e Lze usporit pfi zavadéni naklady na ¢ast pracovnikl jejich pfevodem v ramci

soucasného odboru dopravy.

Nevyhody samostatného oddéleni:

v rv

« Jednorazova nutnost rozSifeni tabulkového poctu pracovnikd Gradu.

* Relativné mala operativnost pfi feSeni problematiky, ktera se rychle vyviji a
méni

» Obtizné situace pfi ziskavani specializovanych pracovnika.

» Slozita bude i problematika rozdéleni kompetenci mezi sou¢asnym oddélenim

verejné dopravy a novym oddélenim IDS.
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11.1.2 ZFizeni nové pravnické osoby IDS ve vlastnictvi kraje — varianta 2

Tento model Ize charakterizovat jako pfispévkovou organizaci. V plné mifre je
realizovin na Uzemi Ceské republiky ve vyznamnych regionech statu
koncentrovanych v okoli velkych mést CR a jejich okoli — Prahy, Brna a Ostravy.
V téchto lokalitach jsou jiz funkéni napf. organizace jako napf. ROPID, KODIS, s.r.o.
a KORDIS JMK spol. s r.o.

Model pravnické osoby zajistujici funkci koordinatora lze tedy vytvofit opét jiz
na zakladé zkusenosti z Ceské republiky.

ZaloZeni specialni organizace dle obchodniho zakoniku (spole¢nost s ru€enim
omezenym se zakladnim kapitalem minimalné 200 000,- K&, ztoho na jednoho
spole¢nika minimélné 20 000,- K& a akciova spole¢nost se zakladnim kapitalem
minimalné 2 mil. K&) musi pfedchazet politické rozhodnuti zainteresovanych subjektd
(samosprava krajska, obecni variantné dopravci) vjaké majetkové struktufe
spole¢nost bude.

Mozné varianty pravni formy jsou napf. tyto:

» spolec¢nost je 100% vlastnéna krajem,
» spolec¢nost ve vlastnictvi kraje, mést a obci,
» spolecnost ve vlastnictvi samosprav (krajské a obecni) a vybranych

dopravcd.

Spoleé&né vlastnictvi samosprav a dopravctl neni v Ceské republice realizovano
a v tuto fazi jej ani nedoporu€ujeme (bylo by obtizné najit spravedlivé kriterium pro

stanoveni vySe vkladu a moznosti ovliviiovat déni a ¢innost koordinatora).

Pocet pracovnikd a rozdéleni do jednotlivych €innosti by bylo podobné jako u
samostatného oddéleni kraje. Lze predpokladat, Ze personalné by c&innost
koordinatora zajiStovalo 8 - 9 pracovniki vcéetné jednatele (pfip.jednatell)

spolecnosti.

166



V této varianté lze poditat s touto strukturou pracovniku:

1 Feditel spole€nosti — jednatel, specialista na prazkumy, analyzy a
modelovani systému vefejné dopravy v IDS, v€etné rozvoje dopravni
infrastruktury jednotlivych systému v IDS

1 zastupce feditele — var. druhy jednatel spole€nosti, ekonom, specialista
na tarifni problematiku, odbavovaci systém a informacni systémy

1 pracovnik sekretariatu, kumulovana funkce pro pomocné prace spole¢nosti
4 — 5 pracovniki povéfenych problematikou fizeni a financovani verejné
linkové dopravy a MHD v IDS (nejpravdépodobnéji tzemni rozdéleni podle
byvalych okresu)

1 pracovnik povéfeny problematikou Fizeni a financovani Zelezni¢ni osobni

dopravy v kraji v ramci IDS

Tato struktura je opét pfedbézna a jeji vysledna forma by se méla ustalit az po

ur€ité dobé jejiho fungovani. Rovnéz budovani organizace by bylo postupné a

nabirani pracovniki do jednotlivych funkci by mél byt v souladu srozsahem

feSeného Uzemi a potfebou koordinace IDS v kraji. Lze pfedpokladat, Ze v prvnim

roce by pocet pracovnikd mohl byt polovi¢ni + vedeni — celkem tedy 4o0soby.

Naklady na c&innost spole€nosti Ize pfiblizné odhadnout dle ceny bézné

projekéni hodiny 350,- K& v€. DPH na produkéniho pracovnika. Celkovad cena

na ¢innost organizace je tedy pfedpokladana ve vysi cca 5,5 — 6,0 mil. KE za rok

véetné rezijnich nakladd. Otazkou zlstava zajisténi financovani vstupnich nakladd —

opét cca 2,5 az 3,0 mil. KE.

Vyhody samostatné spoleénosti:

V pocétcich Ize predpokladat rychlejSi vznik (po uzavieni spoleCenské
smlouvy a pfihldSeni spole€nosti na Ufadech je mozné zajistit ¢innost do 3
mésicu).

PFimy dohled politického vedeni kraje nad vykonem spole¢nosti a jeji €innosti
pfes zvoleného zastupce ve valné hromadé spole¢nosti (mira moZnosti

ovliviiovani ¢innosti spolenosti je zde niZSi nez u samostatného oddéleni).
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Nevvhody samostatné spoleénosti:

* Nutnost zachovani urcité casové rezervy pfed plnou acinnosti prace
spole¢nosti (nova spolec¢nost musi vytvofit relativné velké mnozstvi vnitfnich
mechanismu, které v po¢atku mohou omezit vlastni ¢innost spole¢nosti).

e« Je zde riziko narustu ceny za projekéni hodinu na aroven v béznych
projek&nich organizacich (na 400 K& za projekéni hodinu a vice).

* Bude problém zajistit pro spole¢nost kvalifikované pracovniky v daném oboru
a problémem zlstava i vztah k pracovnikim na odboru dopravy (oddéleni
dopravni obsluznosti).

Majetkové vlastnictvi spole€nosti krajem neni z&rukou jednoduchého a pfimého
vztahu s vlastnikem, ten muze v pfipadé nutnosti ovliviiovat chod spole¢nosti pouze
prostfednictvim smluvnich vztahG (vztah nabidky a poptavky) nebo ovlivhovani

slozité pfes statutarni organy spolecnosti.

11.1.3 Spolupréce krajského 0 Fadu a vybrané stavajici firmy — varianta 3

Zde je koordinace IDS feSena spolupraci mezi odborem dopravy kraje nebo
mésta a vybranou specializovanou firmou. Toto feSeni se podob& varianté se
vznikem samostatného oddeéleni IDS na Krajském (fadé. Predpoklada se narust
dvou pracovniku, ktefi by se zabyvali ¢innosti vyplyvajici z problematiky IDS (jedna
se 0 ekonoma a specialistu koordinatora dopravy mezi jednotlivymi okresy). Vyhodou
je zde hlavné fakt, Ze zavedeni IDS provede specializovana firma na zakladé
vybérového fizeni se zkuSenostmi bez nutnosti zfizovat oddéleni a po zavedeni IDS
toto pfipadné redukovat. Nezanedbatelné je i to, Ze se jedna o vyraznou specializaci,
pro kterou je obtizné najit stadlého pracovnika(y), a navic zajistit jim ¢&innost
po celkovém zavedeni IDS. Na jednotlivych Ufadech dochazi k minimalnimu narustu
pracovnikll, veSkera specializovana €innost v souvislosti se zpracovanim a fizenim
projektu IDS presahujici kompetence souéasnych Ufednik(l je zadavana externé.
Pro oddéleni odboru dopravy kraje muZe zpracovatel poskytovat projektovou
a poradenskou c¢innost nad ramec pracovni naplné pracovnikid odboru dopravy.
Na zakladé zkuSenosti zpracovatele a v porovnani s naklady na provoz samostatné
spoleCnosti vlastnéné krajem Ize pfredpokladat aktivni UcCast specializovanych

a zkuSenych 3 az 4 pracovnik( v dobé zavadéni a Cast sluzeb si tato firma bude
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zajiStovat u dodavatelu. Predpokladané naklady by mohly byt vrozsahu 1,8 az

2,5 mil. K& za rok.

Po zavedeni IDS by tato spoluprace mohla pokraovat i dale ve vyrazné nizSim

objemu. Fyzicky by se mohlo jednat o ¢astku 500 az 700 tis K€ za rok, tj. ekvivalent

jednoho kmenového pracovnika.

Vyhody stavajici soukromé firmy:

Lze predpokladat nizSi naklady — celkové v rozsahu cca 1,0 az 1,5 mil. K&
rocné (tj. vrozsahu 25% oproti firmé& ve vlastnictvi kraje ¢ samostatnému
oddéleni)

Vysoka operativnost pfi feSeni problém podle zadani zadavatele

Soukromy subjekt je relativné nezavisly jak ve vztahu mezi obcemi a krajem,
tak i ve vztahu mezi samospravou a dopravci, tim roste v pfipadé vysoké
odbornosti jeho schopnost a Uspésnost vyjednavat nezbytné dohody v ramci
systému IDS i duvéryhodnost celého systému.

Je zde vysSi motivace ziskavat relativné vyhodnou zakazku z oblasti
samospravy a s ni je spojena i zvySena produktivita. Zfizovatel (kraj, pfip. kraj
— mésto, obce) neni nucen 100% pokryt ¢innost koordinatora v prabéhu reseni
zavadéni IDS a udrzby IDS na svém uzemi. DalSi napli prace je jeho
podnikatelskym rizikem.

Moznost zadavatele snadno ukoncit spolupraci pfi klesajici kvalité prace (tato

moznost je u predchozich dvou variant vyrazné nizsi).

Nevyhody stavajici soukromé firmy:

Neni mozné vstupovat ze strany zadavatele do vnitfniho chodu firmy.
Nutnost zjistit u této firmy, zda je divéryhodna pro dopravce (zejména
soukromé) pfi pfedavani internich dat. Firma se musi zavazat mlcenlivosti,

presto je vSak nutna konzultace s dopravci.

11.2 Zhodnoceni navrhu

Pro zpracovani projektové pfipravy a pro aktivni pomoc pfi zavadéni IDS v kraji

Ize doporudit vyuziti varianty ¢€.3, tj. vybrané stavajici firmy s dostateCnou praxi

v uvedeném oboru.
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12. LEGISLATIVA

Legislativni ramec vefejné osobni dopravy lze rozdélit do skupin zakonu
a vyhlaSek, které feSi dopravni obsluznost jako celek a skupinu legislativnich

opatreni, které feSi integrovany dopravni systém.

12.1P¥ehled pravnich p fedpis & CR k dopravni obsluze

Jednotlivé pravni prfedpisy samostatné feSi silni¢ni a drazni dopravu a zahrnuji
rizné okruhy dopravni obsluznosti. V souvislosti se zavedenim IDS se jejich platnost

nemeéni. NiZe jsou uvedeny pfiklady vybranych legislativnich norem:

12.1.1 Silni éni doprava

Pozemni komunikace:
o Z&kon 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni
* VyhlaSka 104/1997 Sb., MDS, kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich

e Zakon 104/2000 Sb., o statnim fondu dopravni infrastruktury

Dopravni prost redky:

e Zakon 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zméné zakona 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zplsobenou provozem vozidla a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonl (zadkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni
pozdéjSich predpisu.

e VyhlaSka 341/2002 Sh., o schvalovani technické zpulsobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni vyhlasky
100/2003 Sb.

* VyhldSka 302/2001 Sb., o technickych prohlidkach a méfeni emisi vozidel
ve znéni vyhlasky 99/2003 Sb.

* VyhlaSka 243/2001 Sb., o registraci vozidel ve znéni pozdéjSich predpisu.
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Bezpe ¢nost provozu:

Zakon 475/2001 Sb., o pracovni dobé a dobé odpocinku zaméstnancl

S nerovnomeérné rozvrzenou pracovni dobou v dopravé.

Rizeni vozidel:

Zakon 238/2002 Sh., uplné znéni zdkona o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpuasobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych
zakonu.

Vyhlaska 167/2002 Sb., kterou se provadi zadkon 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a
0 zménach nékterych zakonu ve znéni vyhlasky 152/2003 Sb,

Vyhlaska 31/2001 Sh., o fidi¢skych prikazech a o registru fidi€d ve znéni
pozdéjSich predpisu.

VyhlaSka 277/2004 Sb., o stanoveni zdravotni zpulsobilosti k fizeni
motorovych vozidel, k fizeni motorovych vozidel s podminkou a naleZitosti
lékaFského potvrzeni osvédcujiciho zdravotni divody pro nez se za jizdy nelze
na sedadle motorového vozidla pfipoutat bezpecnostnim pasem (vyhlaska

o zdravotni zpUsobilosti k Fizeni motorovych vozidel).

Podminky jizdy:

Z&kon 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni
pozdéjSich predpisu.

VyhlaSka 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Uprava a rizeni provozu na pozemnich komunikacich ve znéni

pozdéjSich predpisu.

Provozovani silni ¢ni dopravy:

Zakon 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ve znéni pozdéjSich predpisu.
VyhlaSka 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o silni¢ni dopravé ve znéni
vyhlasky 55/2003 Sb.

Vyhlaska 388/2000 Sb., o jizdnich fadech verejné linkové osobni dopravy.
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Nafizeni vlady 493/2004 Sb., kterym se upravuje prokazatelna ztrata ve
verejné linkové dopravé a kterym se konkretizuje zplsob vykonu statniho
odborného dozoru v silniéni dopravé nad financovanim dopravni obsluznosti.
VyhlaSka 366/ 1999 Sb., o zplsobu prokazani finanéni zpusobilosti
dopravcem ve znéni vyhlasky 97/2001 Sb.

Pfepravni fady:

VyhlaSka 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silniéni

osobni dopravu.

Pojist éni odpov édnosti:

Zakon 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplasobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zékon
o0 pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla) ve znéni pozdéjSich predpisu.
UpIné znéni zakona 410/2004 Sb. , o pojisténi odpovédnosti za 3kodu
zpusobenou provozem vozidla.

Vyhlaska 205/1999 Sb., kterou se provadi zakon 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
souvisejicich zadkonu (zadkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla)

ve znéni pozdéjSich predpisu.

Cestovni nahrady:

Zakon 119/1992 Sh., o cestovnich nahradach ve znéni pozdéjSich predpisu.

12.1.2 Drazni doprava

Zakon 266/1994 Sh., o drahach ve znéni pozdéjSich predpisu.

Zakon 301/2004 Sb., uplné znéni zakona o drahach.

Vyhlaska 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah ve znéni
pozdéjSich predpisu.

VyhlaSka 36/2001 Sb., o prokazatelné ztraté ve vefejné drazni osobni dopravé
a 0 vymezeni soubézné verejné osobni dopravy ve znéni vyhlasky 141/2003
Sb..
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Vyhlaska 429/2001Sb., o podrobnostech prokazovani finanéni zpusobilosti
k provozovani drahy celostatni nebo drahy regionalni, o zpasobu prokazovani
finanéni zpusobilosti k provozovani drazni dopravy na draze celostatni nebo
na draze regionalni a o doplfikovych pfrepravnich sluzbach.

VyhlaSka 44/2003 Sb., o vymezeni nékladu spojenych s provozovanim
Zelezni¢ni dopravni cesty.

VyhlaSka 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah
ve znéni pozdéjSich predpisu.

VyhlaSka 100/1995 Sb., rad uréenych technickych zafizeni ve znéni vyhlasky
279/2000 Sb. 43

Vyhlaska 101/1995 Sb., rdd pro zdravotni a odbornou zpulsobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy ve znéni vyhlasky 455/2000 Sb.,
Vyhlaska 361/2001 Sb., o zplUsobu zajisStovani mimoradnych udalosti v drazni
dopravé ve znéni vyhlasky 442/2002 Sb.

Zakon 77/2002 Sb., o akciové spolegnosti Ceské drahy, statni organizaci
Spradva Zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zakona c. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisl, a zakona 77/1997 Sb., o statnim

podniku, ve znéni pozdéjSich predpisu.

12.1.3 Jiné pravni p redpisy

Pfepravni a tarifni v &stnik - vydavany MD CR

Déle oblast pfepravnich podminek feSi pokyny MD CR uvadéné v Pfepravnim a

tarifnim véstniku (PTV) v nasledujicich oddilech:

A.

I oGmTmUoOoOw

Zeleznice — véci pfepravni a tarifni,

Méstska doprava,

Silniéni doprava,

Plavba,

Letecka doprava,

PFepravni systémy,

Rlznéa sdéleni, smérnice a pokyny,

Oznameni jen pro sluzebni potfebu,

Zelezniéni nakladni pfeprava CD — Vé&ci pFepravni a tarifni,
Soukromi dopravci,
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K.  Soukromi dopravci.

12.1.4 Ostatni pravni p fedpisy
o Z&kon 40/1964 Sb., ob&ansky zakonik v platném znéni,
e Zakon 513/1991 Sb., obchodni zakonik v platném znéni,
e Zakon 40 /2004 Sb., zakon o verejnych zakazkach,
« Z&kon 200/1990 Sb., o pfestupcich ve znéni pozdéjsich predpist (UpIné znéni
zakon 334/2002 Sb.).

12.2Pravni p fedpisy souvisejici s IDS

IDS je definovan:

o Z&konem o silniéni dopravé 361/2000 Sb. o provozu nha pozemnich
komunikacich 132/2000Sh. zakonem o pozemnich komunikacich i zdkonem
o drahach 23/2000 Sb.

* VyhlaSkami o pfepravnich radech 174/2000 Sb. - dopravni fad drah.

e 175/2000 Sh. - pfepravni rad pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu,
které stanovi pfepravni podminky pro IDS.

* Vyhl. 30/2001 Sb., kterou se provadi pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

Zivnostensky zakon stanovi podminky pro podnikéani v ramci IDS.

Pfi tvorbé tarifnich a pfepravnich podminek IDS je nutné byt v souladu s témito
pravnimi pfedpisy, vychazet ze Zakona o silniéni dopravé ¢.111/1994Sb., ve znéni
vyhl. 132/2000 Sh., Zakona &. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjSich
predpist, z vyhlasky Ministerstva dopravy a spojd CR &.175/2000 Sb., o prepravnim
fadu pro vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu a z aktualniho Vyméru

Ministerstva financi, kterym se vydava seznam zboZi s regulovanymi cenami.

V pfipadé zaclenéni MHD v jednotlivych méstech kraje je nutné respektovat
smluvni a pFepravni podminky vydané dopravcem, ktery MHD v daném mésté
provozuje, pokud tarif a SPP IDS v kraji Vysoc€iné nestanovi jinak. V pfipadé, Ze pfi
zaglenéni CD do IDS bude dale platit tarif TR10 a SPP Ceskych drah, pak tento
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legislativni ramec bude nadale platit v osobnich a sp&snych vlacich CD a.s., pokud

SPP IDS kraje Vysodina nestanovi jinak.

13. ZAVER A DOPORUCENI

Zpracovana studie se meéla jednoznacné vyjadfit k moznosti zavedeni
integrovaného dopravniho systému vefejné dopravy na Vysociné. V ramci této studie
byla na zakladé pozadavk( danych zadanim zpracovana:

1. Popis a analyza dopravniho feSeni v kraji Vysocina

2. Rozbor sou€asnych tarifnich podminek a navrh feSeni tarifu pro IDS

3. Navrh odbavovacich systému v IDS

4. Navrh organizace a fizeni vefrejné dopravy v systému IDS

5. Ekonomické vyhodnoceni navrh IDS.

Popis a analyza dopravniho feSeni v kraji Vysocdina:

Soucasna dopravni obsluha je na velmi dobré drovni. Systém verejné dopravy
zajistuje vesSkeré potfeby obyvatel tykajici se dopravni obsluznosti v ramci ZDO, tak
jak je definuje zakon o silniéni a Zelezniéni dopravé. S odstupem nékolika let se
podafilo zajistit na kvalitni arovni i propojeni jednotlivych okresul v kraji. Toto je velmi
dalezité, nebot kraj vznikal z okrest puvodné zarfazenych do &ty krajl. Toto mélo
vliv i na spadovani cest ob&anl. Dodnes jako nejkvalitnéjSi dopravni spojeni Ize
okresu Pelhfimov z jinych Céasti kraje je relativné nejslozitéjSi, zde je vidét dobré
spojeni jak na uUzemi JihoCeského kraje, tak sousedicich StfedoCeského kraje
a Prahy. V sou€asné dobé tedy neni nutné v souvislosti s IDS délat zasadni kroky,
vyvoj by mél pokracovat postupné.

Nejvétsi nebezpedi do budoucna je tedy stejné jako vsude jinde v Ceské
republice v oblasti financovani — vefejné zdroje poskytujici prokazatelnou ztratu
budou slabnout, vySe cen jizdného se blizi k vrcholu akceptovatelnému Sirokou
cestujici verejnosti, bude tedy nutno vic nez kdykoliv predtim vazit efektivitu kazdého
spoje, odstranit dusledné paralelni a soubéZzné spoje a vyuZivat k zajisténi
obsluznosti systém s pomérem kvality obsluhy a ceny za tuto sluzbu pro kraj co

nejvyhodnéjsi. V tomto pfipadé muze byt IDS vyhledové velkym pfinosem.
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Rozbor soudasnych tarifnich podminek a navrh reSeni tarifu pro IDS

Ve studii je podrobné rozepséan i definovan tarifni systém zaloZeny na podpore
pravidelnych cestujicich. Navrh vych&zi ze vSech kladnych vlastnosti kilometrického
tarifu a navazuje na néj. V systému jsou zachovany zakladni slevy pro déti, zaky
a studenty, je zde i navrh slev pro seniory. V tarifnim systému je navrzen i cenovy
rozdil mezi platbou v hotovosti (je drazsi) vaci elektronickym platbdm. Tarifni systém
je kompatibilni s obdobnymi systémy ve StfedoCeském kraji a v Pardubickém kraji —

v pfipadé politické shody, je zde mozné vyhledoveé spojeni.

Navrh odbavovacich systému v IDS

Ve studii je popsan odbavovaci systém, ktery vychazi z dnes bézné uzivanych
systému i zvyklosti. Odbavovani je v souvislosti s nutnosti clearingu feSeno
systémem Check in — Check — out - to znamenda, Ze kazda cesta (cestujici) je

definovana nastupni a vystupni zastavkou (resp. zénou).

Navrh organizace a fizeni verejné dopravy v systému IDS

Navrh organizace a fizeni IDS byl zpracovan ve tfech variantach, popséany byly
jak vyhody, tak i nevyhody jednotlivych navrht. Jako nejschidnéjSi organizaéné
i ekonomicky byla varianta s rozSifenim oddéleni vefejné dopravy o 2 pracovniky
s tim, Ze ostatni sluzby by si kraj najimal. Varianty se samostatnym oddélenim a se
samostatnou pravnickou firmou se ukazaly ekonomicky, ale i kompetenéné jako

méné vyhodné. Lze to doloZit i na pfikladech z jinych kraji CR.

Ekonomické vyhodnoceni navrh IDS

Novy systém IDS bude oproti sou¢asné situaci jednozna¢né nakladnéjsi. Jeho
zavedeni i pravidelny provoz bude vyZzadovat naklady, které byly specifikovany
v kapitole ekonomika a vyhodnoceni. Tyto naklady na IDS lze rozdélit do dvou
skupin:

1. jednordzové néklady — projekty zavedeni, zkvalitnéni dopravy — v rozsahu
celkem 10 aZ 14 mil. K& v rozpéti do 5 let.
2. pravidelné naklady — personalni, clearing, protarifovaci ztrata — celkem 6 az 7

mil. K& za rok.
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Pro zavedeni IDS a jeho ekonomickou bilanci je nutné tedy pfi zadavani projektové
dokumentace vyzadovat dislednou realizaci Uspor (rozsah 5 — az 10 mil. na kazdy
okres), které by systém mohly ekonomicky pfivést do kladnych hodnot. Navic
zavedeni jednotného prostfedi je vhodny krok pfed realizaci vybérovych fizeni na

dopravce v souvislosti se zavedenim platnosti evropské smérnice 1370.

Dopady na cestujici

Navrhovany systém bude znamenat tyto pozitivni prvky pro cestujici:

e jednotna cena za danou prepravni vazbu (z obce do obce) bez ohledu
na pfipadné zavleky a zajizdky spoju

e vyraznou slevu pro pravidelné (kazdodenni) cestujici

» levnéjSi cestu pfi nutnosti prestupd.

Mezi negativni dopady pak lze zaradit:

» zdraZeni jednotlivych cest za hotovost

* nutnost pofizeni Cipové karty pro pravidelné cesty (kupony) i elektronickou
penézenku. Jedna se o technicky nezbytny prvek, diky némuz je mozné jak
vyfeSit pfehledné financovani a statistiky, tak omezit drahou manipulaci
s hotovymi penézi. Papirovou jizdenku vIDS pro prestup ani vicecCetné
jizdenky a kupony nenavrhujeme zdavodu snadnéjSiho kopirovani
a prfedevsim z nutnosti presné rozdélit pfijmy k sluzbé, kter4 byla vykonany
(s ohledem na legislativu — zakon a DPH a dani z pfijmu!).

Dopady na dopravce

Navrhovany systém IDS bude mit samoziejmé i dopady na dopravce. Jedna se
zejména o nutnost respektovat naroky IDs na odbavovaci systém. Nedoporucujeme
proto zavedeni IDS ihned jako celku, ale postupné podle dopravcu. Dulezité je
rovnéz, v jaké technické urovni souasna odbavovaci zafizeni jsou. IDS bude
vhodné zavadét dfive u dopravcl, jejichz systém jiz ma zkuSenosti s IDS

a clearingem (Veolia Transport, ICOM, ZDAR).

Celkové Ize tedy konstatovat, Zze zavedeni IDS muze byt ekonomicky Uspésné
pouze v pfipadé, Ze bude beze zbytku vyuzito pozitivnich prvka pfi vytvoreni
jednotného prostiedi v oblasti vefejné osobni dopravy k redukci nadbyteénych

vykonu.
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