Banyavasutak a Dorogi-szénmedencében

MOLNAR MARK magasépitési technikus, vallalkozé (Sarisap)

A dorogi szénmedencében a 222 évig tarté banydszat sordn tobb szdz kilométer keskeny nyomkozii

sinpdrt fektettek le a kiilszinen és a vdagatokban. 2003-ban az utolsé miikodé bdanya, Lencsehegy I1.
néhdnyszdz méteres kisvasttjan is megdllt az élet. Szerencsére egy kordbban felhagyott taréban 3,5 km

hosszban ivoviz-kitermelési céllal ma is iizemel a dorogi banyavastit.

A szénszallitas kezdetei és fejlodése

A Dorogi-medence szénbéanyészatdnak kezdetét
1781. januar 27-t6l szdmitjuk, mikor Riickschuss Antal
Ruhr-vidéki banyész szerzddést kotott Krempf Jozsef
csolnoki birdval a falu hatdrédban folytatand6 szénba-
nyéaszat engedélyezésére. A legenda szerint a szenet
Sdndor Mdric disznéja fedezte fel, az dllat nemes egy-
szertiséggel kitarta a fekete koveket, majd a kanasz je-
lentette az esetet az urasagnak.

A kezdeti kislizemi banyéaszat a felszini szénkibuva-
sokat kovetve haladt be a fold ala, ettdl kezdve volt
sziikség valamiféle szallitéeszkozre. A fejlettebb banya-
szattal rendelkezd nyugati orszagokban a ma ismert csil-
lékhez hasonlo, teljesen fabdl késziilt, fa nyompélyan
halad¢ kocsikat hasznéltak. Hazai bany4szaink azonban
kifejlesztettek egy Uj tipust. A ,,magyar csille” vezets-
szeg és vajat nélkiili, kideszkazott padozaton futott. Két
kerékparja koziil a hatulsot a csille silypontjéba helyez-
ték, gy konnyen két kerékre emelhetd lett. Tulajdonsa-
gai a német csillénél nagyobb fordulékonysigot és mint-
egy haromszor nagyobb gyorsasigot biztositottak. Hasz-
nalatdhoz tobb ligyesség és gyakorlat kellett. A német
banyészat is dtvette a 19. szdzad elejétdl. 1959-ben egy
Uj vagat hajtasa kozben bukkantak egy ilyen csille rom-
jaira, masolata Sopronban a Kézponti Banyaszati Mu-
zeumban l4thato.

A csolnoki banyanyitas hirére més véllalkozok is le-
telepedtek a Dorogi-szénmedencében, igy sorra nyiltak
meg a banyak. (1795-ben Annavolgyon, 1810-ben Mo-
gyoroson, 1812-ben Tokodon, végiil 1843-ban Dorogon
is.) A felszinre hozott szén hosszd, szekéren toltott uta-
zas utan kertilt a févarosi fogyasztokhoz. 1831-t6l a du-
nai gézhaj6zas meginduldsa utin kiépiilt tati rakod6tol
mar vizi uton széllitottak. A tati rakodd egykori helyét a
mai napig deponak nevezik. Itt épiilt ki az elsé banya-
vastt, amely nem a szén felszinre szallitdsat szolgélta,
hanem a szekerek kivaltdsat. Tokod és Tat kozott 1881-
tél tizemelt a 4 km hosszi l6vasit. A szénmedencének
hatranya volt a Budapestre vezetd vasut hidnya. A bécsi
févonal megépitésekor szorgalmaztik a szénmedencén
keresztiili nyomvonalat, de az Torbagy felé épiilt. Végre
1891-ben elkésziilt az Esztergom-Fiizit5, 1893-ban a
Tokod-Annavolgy, 1895-ben az Obuda-Kenyérmez6 és
1896-ban a Dorog-Drasche telep vonal (mai mészkShe-

gyi vagany). Ezzel a termelés nagyobb lendiiletet vett. A
szénmedencében kisebb villalkozdk és nagyobb rész-
vénytarsasagok is termeltek, kozottiik a stajer Trifaili
Kd&szénbénya Rt. E cég kezdte meg 1896-ban a Tokodi-
altaré kiépitését falazott kivitelben. Az eddigi gyakorlat-
tol eltéren az altard Osszekottetést teremtett a fiiggdle-
ges aknékkal is, igy kdzpontositva a szallitast és a fel-
szinre emelést.

Az 1650 m hosszu altar6ban két vagany épiilt 500
mm nyomtavval, a vontatést végtelen koteld szallitobe-
rendezés végezte. A Trifaili tertiletét 1898-ban atvette a
tatabanyai Magyar Altaldnos KGszénbanya Rt., ugyan-
akkor a szénmedence nagyobb teriiletén a szénjogokat
az Esztergom-Szaszvari Készénbanya Rt. szerezte meg,
mely a Salgétarjani Kd&szénbdnya Rt. érdekeltségébe
tartozott. A Salg6 1898-ban vette 4t Annavolgy banya-
szatat, majd villamos erémiivet épitett. Igy a banya-
gépeket elektromos meghajtéastira cserélhették.

A szén harom helyen kertilt a felszinre: Vilmos-akna
30 loerds gdzvitlajaval 50 m mélységbdl emelte ki az
alapvigatan ldéerdvel odaszallitott szenet, Samu-taro
Vilmos-akna szdjdnak +185 m szintjében kozvetleniil
l6vontatassal széllitott, mig Paula-akna 34 16erds gézvit-
lajaval annak termelését a 123 m mély aknabdl kiilszin-
re emelte, ahonnan sikloval eresztették a Vilmos-akna
kozelében fabol épitett sz€nosztalyozohoz.

Az aknakban kétféle csilletipust hasznaltak: Vilmos-
akna 600 kg raksulyd, mig Paula-akna 500 kg rakstlyd
csillékkel szallitott. Az osztalyozon feldolgozott szenet
1000 kg rakstlya csillékbe rakva, 1,33 km hosszd, 580
mm nyomtavi gorpalyas vasiton a MAV-allomas folé
fékezték le, ahonnan a szén siklon jutott a vagonokba.
A csillék visszavontatasat lovak végezték, ahogy a banya
alapvéigatanak kiszolgdldsat is, ebben a forméban negy-
venkét 16 kellett az tizemhez. 1912-ben modernizaltidk a
széllitast: Vilmos-aknat betomedékelték, helyette lejtds
aknat hajtottak az alapvagatrol végtelen koteles szalli-
tassal. A vasttra hat darab Oberulserer gyartmanya
benzinmozdonyt szereztek be. A mozdonyok koziil ket-
t6 a felszini vasiton, kettd az alapvagaton, egy-egy tarta-
1ékként dolgozott. A vontatott jarmivek fa szerkezetd
0,6 m*-es csillék voltak.

A csolnoki teriileten 1906-ban mélyitették az
Auguszta-aknat, a felszinre hozott szén kotélpalyan ke-
riilt a dorogi osztalyozdra. Az aknétdl északra megkuta-
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tott teriileten jelentSs széntelepekre bukkantak, ezért
megkezdték a Reimann-akna mélyitését. A szillitas, a
vizelvezetés megoldasat a Dorogrél indulé 2590 m
hosszt Reimann-altaréval oldottak meg (1. dbra). A ke-
mény mészkSben biztositdsra nem volt sziikség. 1915-
ben kezd6dott az altard kihajtasa és az akna mélyitése,
a lyukasztas 1917-ben tortént meg, 1918. 4prilis 2-4n fel-
szinre kertilt az elsd csille szén. Ezzel tizembe helyezték
a dorogi szénmedencére jellemzd egyediilall6 fold alat-
ti széllitasi rendszer elsé szakaszat, mely hetven éven at
szolgalta a banyaszatot. A tar6 also része kozel vizszin-
tes lett, oldalra keriilt a betonozott csorga, mellé zizott-
k& agyazatba a két 580 mm nyomtava vagany 13,75
kg/fm sulya sinekkel. A villamositas 1921-ben késziilt el,
addig keskenyebb stritettlevegds mozdonyok vontat-
tak. Nyolc év tizem utan 1925-ben atépitették az altarot,
a csorga a vaganyok ala keriilt, és a gyorsan elkopott si-
neket is kicserélték 23,6 kg/fm tomegtiekre. Az altaro-
bol szarnyvagatot hajtottak és a felszinre lyukasztottak a
Miklés-fékaknaval, ahova kiilszini végtelenkdteld siklon
érkezett a szén a Tomedék-aknabodl, majd a fékaknan
ereszkedett le az altaréba. 1930-ban tovabbhajtottak a
szarnyvagatot a VI-os akndig. Az Gjabb tokodi altard
1922. november 27-én késziilt el, melyben a vontatast
GANZ gyartmanyt, 500 mm nyomkozi villamos moz-
donyok latték el.

— ! . R e e
1. d@bra: A Reimann- (késobb Dorogi-) altdro
a 20-as években (Pick Jozsef gytijteményébol)

A Dorogi- (Reimann-) altdréban 1921-ben vezették
be a villamos vontatast szintén GANZ gyartmanyd
mozdonyokkal. Elkésziilte utdn kézenfekvé volt a tobbi
termeld lizem bekapcsolasa a szallitasba, igy 1924. feb-
rudr 9-én elérték az Auguszt-aknat, az addig alkalma-
zott kotélpalyat leszerelték. Tovabb haladva augusztus
18-4n 0Osszelyukasztottak az annavolgyi Vilmos-akna
alapvagataval, igy a kitermelt szenet kozvetlentil szalli-
tottdk a dorogi osztalyozdéra, megtakaritvan a draga
MAV-szallitdst. A MAV-dllomés kozelében az 1890-es
években megkezdett, mar 400 m hosszban kihajtott P4-
linkés-tarot tovabbi 400 m kihajtasaval dsszelyukasztot-
tdk az alapvagattal, igy a dorogi altarébdl egy 6850 m
hossza alagut lett. A vontatast kezdetben az annavolgyi
benzinmozdonyok, késdbb stritettlevegds gépek, majd
az altard teljes villamositdsa utdn a dorogi villamos
mozdonyok végezték.

A sashegyi termelést 1921-1927 kozott 1,4 km-es
glzvontatasu vasaton szallitottak az Erzsébet-aknan ki-
épitett nagyvasuti rakodoéig. 1927-t61 a termelés besziin-
tetéséig, 1938-ig a Koraknéba lyukasztott 1,6 km hosszi
alaguaton at szallitottak a Berlinben késziilt stritettleve-
g6s mozdonyokkal. Ezek a gépek felépitésiikben, mi-
kodésiikben a kodzismertebb tliz nélkiili gdzmozdonyok-
hoz hasonlitottak, igen draga, de megbizhat6 szerkeze-
tek voltak. A nyomtav itt is a Dorogon szabvanyos 580
mm. Hogy miért ezt valasztottak, arra nincs forras, ma-
gyarazat. Az anyacég Salgétarjdban hdromféle nyomta-
vot is alkalmazott, igaz ott is csak kisebb szdmban az el-
terjedtebb 600-633 mm-t. A legnagyobb hélézat a szin-
tén egyedi 790 mm nyomtévval épiilt meg. A hazai kis-
vasutak szabvanya 760 mm, melyet az egykori monar-
chia egész teriiletén alkalmaztak, az ugynevezett
»bosnyadk-nyomtav”-ot. Banyavasutaknal kisebb szdm-
ban 500, leginkabb 600 mm volt az altaldnos. Kis Ferenc
eddigi kutatasai alapjan hazank teriilletén negyvenkét
kiilonbozd vasuti nyomtév fordult eld.

Az eddig leirt £6 szallit6 dtvonalakon kiviil joval tobb
sinpart épitettek. Az 1970-es évekig épitett banyadkban
minden termelvény és anyagszallitas csillékben és fako-
csikon folyt. Teh4t minden vagatban vaganyt fektettek
és bontottak el vagy keriiltek 6rokre viz ald. Ez a 222 év
banyészati tevékenység alatt tobb ezer km viganyt je-
lentett.

A homokvasut

A Dorogi-medence nagy részén a vastag telepek, va-
lamint a karsztvizveszély és a tlizveszély miatt iszapto-
medékelést alkalmaztak mind a kamra-, mind a front-
fejtésekben.

A tdmedékels homok széllitasara Zelovich Kornél
muegyetemi tanér tandcsa és tervei szerint villamosi-
tott kisvasutat épitettek. Ezzel Iétrehoztak a
banyavidék leglatvinyosabb vasutiizemének elsé val-
tozatat. A 3,5 km hossza vonal 1922-ben késziilt 580
mm nyomtévval, 28%o legnagyobb emelkedéssel a
tomedéki homoksikloig (2. dbra). A vontatéast 3 db
GANZ gyartmanyt ikresitett mozdony végezte, a
homok 1,5 m’ drtartalmt csillékben jutott a
Tomedék-aknan kiépitett korbuktatdkig és a siklon at
a Reimann-akna kozelébe. Az iszapolési helyek egyre
inkdbb tavolodtak, ezért elhatdroztdk az 1ij homok-
vasut megépitését. A munkalatok 1932-ben indultak a
csolnoki foldmunkékkal. Oridsi toltésépitések,
bevagasok, és 1934-ben egy 120 m-es alagut is
elkésziilt. Az uj palyat a kozben rendiiletleniil
izemeld régi homokvasut 21400 szelvényétdl
kezdték épiteni Ghimessy Lajos banyafeliigyeld javas-
latdira méar 760 mm nyomtéavval az Auguszta-aknai
II-es iirit6hidig (3. dbra). Az épitésnél MAVAG 106-5
szerkezetszdmu gézmozdonyok dolgoztak (gyari sza-
maik 4876 és 4877). A régi vasit 1935. junius 19-én
szallitott utoljara. 13 éves lizemideje alatt éves atlag-
ban 239,9 ezer m® homokot szallitott, 6sszesen 3118,6
ezer m’-t.
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7 3. dbra: A Il-es iiritd megnyitdsa 1935-ben
(Pick Jozsef gyiijteményébdl)

A ledllitas utan a régi palyat és siklot is atépitették a
nagyobb nyomtdvra, ennek végeztével augusztus 17-én
elindult a négy iritére szallit6 Gj homokvasut 23,6 kg/fm
tomegt sinekbdl késziilt felépitményen. Az atalakitott
tomedéki és az 4j I-es és I1-es iiritékre 15 db négytenge-
lyes OniiritGs nyergesvagont szereztek be egyenként
14 m’ térfogattal. 10 db fékes és 5 db fékezetlen vagon
vontatasit 3 db GANZ gyartmanyd négytengelyes, 485
LE teljesitményd, egyendrami marokcsapagyas moz-
dony latta el 28 t szolgélati tomeggel. A régebbi gdz-
mozdonyok a homokbénya belsd széllitasat szolgaltak
ki, mert a feliilrSl torténd rakodas miatt az ollés aram-
szedével felszerelt villamos mozdonyok munkavezeté-
két nem lehetett a vagany f6lé helyezni. A vonali moz-
donyok a GANZ gyar legnagyobb keskeny nyomkozi
banyavastti mozdonyai voltak. A févonal hossza 10 km,
a szarnyvonalld mindsilt tomedéki vonal a fGvonal
21400 szelvényébdl dgazott ki, és 1 km hossz utan jutott
el a sikldig. A vastt telephelye (mozdonyszin, fiirdg, iro-
dék, mihelyek) a Tomedék-akna mellett épiilt fel.

A fold alatt is tovabb folytak a fejlesztések: 1937-ben
az alagttbol megtadmadott tjabb teriiletek és I11-as akna

bekapcsoldsara kihajtottdk a csolnoki II-es akna
(Auguszta-akna utddja) és Pélinkas-taré kozotti alagut-
szakaszt, igy kb. 3 km-es mellékvagattal gyarapodott a
fold alatti villamositott vasit.

Az 4j banyak telepitésénél elsérendd feladatnak te-
kintették a homokellatds (tomedékelés) megoldasat,
ezért 1942-ben a homokvasutat 3,5 km-rel hosszabbitot-
tdk meg a bordkasi VI. szdmu {irit6 hidig. A f6vonal
hossza igy 13,056 km. Ugyanakkor a X-es akna ellatasa-
ra a 109+00 szelvénybSl 800 m hosszi szarnyvonal
épiilt az V. iirit6 hidig. A banyékat ebben az allapotban
érte a II. vildghdbord. 1944-45-ig csak a fokozddott
szénigénynek kellett megfelelni. A haboru végén a ha-
rom hoénapig itt ragadt front dridsi karokat okozott.

Az 4j politikai 1égkorben 1946-ban az egész orszag
banyaszatat dllamositottdk. A szdllitds, osztilyozas
koncentraldsara 1947-ben a dorogi altiré 1600
méterébdsl 15%o-kel emelked$ szarnyvagattal csat-
lakoztak a tokodi altir6hoz, a vaganyzatot atépitették
580 mm nyomtavira, az 500 mm nyomtidvi moz-
donyokat pedig atszallitottdk a véllalathoz csatolt pilisi
banyailizemhez az 1ij Joreménység-altard szallitdsanak
kiszolgalasara. A szomszédos Erzsébet-aknat kiilszini
vasuttal kapcsoltdk a rendszerhez. 1946-ban kezdte
meg termelését a XIV-es akna, 2,5 km hossza kiilszini
vasutat épitettek a Bordkasi-altdrohoz, és 1j banyak
épitése is kezdddott. Az 4j lizemeket az alagutrend-
szerbe Pélinkas-taroig vezetd 3 km-es vastittal kap-
csoltak be, ugyanigy jartak el 1957-ben a sarisapi Gj
XIX-XX-as aknén is. Az 4j felszini vasutak villamo-
sitdsa csak 1964-ben késziilt el, addig MD-40 tipusu
dizelmozdonyok dolgoztak ugyantgy, mint a dorogi
fatelepen. A mozdonyok gyédrtéja a Palfalvai Banya-
gépgyartd és Javitd Vallalat volt. A mozdonyok négy-
hengeres Csepel dizelmotorokkal és hdrom fokozatd
sebességvaltoval rendelkeztek, napjainkban a kemen-
cei és a nagyborzsonyi kisvasutakon taldlhat6 iizemeld
példany. A homokvasut is elérte teljes kiépitettségét az
50-es évek elején. Az ekkortl XVII-es aknainak ne-
vezett szdrnyvonalat a VIII-as {irit§ hidig 2 km-rel
hosszabbitottdk meg a névadd akna ellatasira. Az
alagatrendszertdl fiiggetleniil is megépiilt két rdvidebb
vonal: Mogyor6sbanyan a VI. lejtakndbdl tanbanyat
alakitottak ki, az addigi kotélpalyas széllitast 2 km
hosszt dizeliizemd vasuttal valtottdk ki, melynek vég-
pontja Mogyorésbanya MAV megall6-rakodéhely volt.
A vontatést itt is MD-40 tipusti mozdonyok lattak el a
felszinen, mig az alapvdgaton E19 tipusi NDK gyart-
manyd akkumuldtoros villanygépek.

Eddig nem ejtettem sz6t Ebszénybanyardl, mert kis-
vastti szempontbdl a Nyugati-taré 1955-0s megnyita-
saig nem volt jelentds. Itt is épiilt egy rovid dizeliizemd
vastt a helyi osztalyoz6ig, mely a MAV rakodé mellett
helyezkedett el.

A Dorogi-medencében létestilt banyavastit rendszert a
hdtso-belsé boritonkon ldthato 4. dbra szemléltet.

1960-t6l 1967-ig tartott a szénmedence fénykora, a
termelés évi 2,1-2,2 milli6 tonna volt. Az 6sszes termeld
banya a korszer(i dorogi osztalyozora széllitott az alag-

32

Binyaszati és Kohaszati Lapok — BANYASZAT 143. évfolyam, 3. szam



utrendszeren és a hozza kapcsolt kiilszini vasutakon. Az
ebszOnyi banyadk sajat osztilyozdéval rendelkeztek. A
mogyorési tanbanya minimalis termelését a MAV szél-
litotta Dorogra. Mindkét osztalyozora szallitottak tehat
az alagitrendszeren és a csatlakozd felszini hél6zaton
mindenfelé kozlekedd szénvonatok. A jarmivek elSiréas
szerinti ciklusidében fut6-, majd nagyjavitast kaptak,
akarcsak a nagyvasuton, a fels6 vezetékes GANZ 6 és 9
tonnas mozdonyok szdma 35 db volt. A stjtolégveszé-
lyes banydk alapvégati szallitdsan akkumulatoros moz-
donyok dolgoztak. Ma is sok nyugszik bel6liik a fold
mélyén. A szabvanyositott csillék 0,8 m® (rtartalmiak
voltak, de ezen kiviil fa és csé szallitasara alkalmas ko-
csik is futottak nagy szdmban. Személyszallitasra kez-
detben négytengelyes ,lovagldiiléses” népes kocsikat
hasznéltak az 1950-es, ’60-as évekig, mikor ezeket telje-
sen kivaltottak az Ikarus 4ltal gyartott korszerd zart né-
pesek (5. dbra). Kiilonleges jarmivekben is bévelked-
tek: volt négytengelyes felsG vezetékrdl tizemelS he-
geszt§ kocsi, sebesiiltek szallitdsara kiképzett banya-
ment§ kocsi, gaz-, oxigénpalackok szallitdsdra hasznalt
csille és hosszabb féak, csdvek banyéba juttatdsara alkal-
mas igen kis tengelytavi és méretd ,,truck” kocsik. Do-
rogra igen sz€ép vonald 0njardé mentdkocsi is késziilt a
banyagépgyarban (6. dbra). MeddShanydknal alkal-
maztak billend csilléket is. Az 0] szallit4si rendszer meg-
kovetelte az annavolgyi rendezd palyaudvar bdvitését
is: 4j csillebuktatok és kétvagany siklo épiilt a meddd-
hanyohoz. A banyavasutak vildgaban egyediilalld jelen-
ség volt a Tokod-Sarisap kozutat biztositd fénysorompo.
A homokvastt is csticson iizemelt.

A hatvanas-hetvenes évek fordul6jan nagy hozamu
vizbetorések sujtottak a banydszatot, a legjobb termelS

5. dbra: Az Ikarus népes vonat. Az elotérben ldthato
mentdkocsi ma a csolnoki banyamiizeumban van
(Solymar Judit gytijteményébdl)

6. dbra: Onjdré mentékocsi
(Solymdr Judit gytijteményébdl)

iizemek végleg elvesztek. Ennek kovetkeztében meg-
kezd3dott a banyavasutak visszafejlesztése is.

1987-ben a szénmedence jelképévé vilt alagut és a
homokvasit is elvesztette szerepét a XXI-es akna kime-
rilésével, az Alagiti Banyaiizem megsztintével. 1987-
ben feldjitottdk a Borokasi-tarot, rovid felszini villamo-
sitott vastt is épiilt, és egy Uj lejtakna kihajtdsa vette
kezdetét a kivalo mindségi 1j bordkasi sz€én kitermelé-
sére. Id6kozben a vallalat felszamolasi eljaras ald ke-
rilt, ezért 1993-ban, amikor mar majdnem elérték a
szenet, leéllitottak a banyanyitést.

7. abra: A Borokdsi-altdro 1987-ben (Hosszii Lajos)

1989 utan mar csak Lencsehegy II. termelt 2004-es
bezarasaig. Tokod-altarén a vizmivel sikeriilt szerzé-
dést kotni a viz atvételére, €s 2007-ben megindulhatott
a rekonstrukciés munka. Nyolc hénapig a Kisvasutak
Barati Kore Kemencérdl kdlesonzott E19 tipusu akku-
mulatoros mozdonya iizemelt a banydban a roman
Ceprom S.A. cégtdl vasarolt LA4 tipust, szintén akku-
muldtoros mozdony megérkezéséig. A megmaradt
munkavezeték és a GANZ mozdony altal ez a vasit ma
kis orszagunk utolso felsG vezetékes kisvasutja (8. dbra).

Fellelheté még néhany emlék az egykor volt banya-
vasutakbodl. A homokvastt sdtorkdi mozdonyszine ma
is all, egy maganvallalkozas telephelyéiil szolgal. Még
lathatjuk a MAV vonal feletti hidat. Csolnokon a Ra-
koczi-telepre vezetG ut egy 1935-ben a vasut folé épiilt
hidon halad 4t napjainkban is. Palinkas-tar6 bejarata is
felkereshet§, mert az elfalazast 50 m-re a bejarattol épi-
tették fel. Kozelében a fiirdS épiilete és a diszkonak ott-
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8. dbra: GANZ 9 t-ds felsévezetékes mozdony
és a kemencei E19-es Tokod-altdron
(fényképezte Molndr Mdrk 2007. 11. 10.)

hont ad6 csilleiiritd, tavolabb az elhagyatott mozdony-
szin és csillejavitd is all még az egykori iranyit6 torony
szomszédsagaban. Hasonldan jarhaté a Dorogi-altard
elsé 20 m-e is. Ebszény és Tokod kozott az it mentén a
Nyugati-tar6 vasutjanak szépen Kkivitelezett atereszei
lathatoak, a telepiiléstdl keletre zart teriileten fellelhet
a XVlIl-es akna dupla tardjanak bejarata is. A Tome-
dék-aknat Mikl6s-aknéval 6sszekdts siklo rovidke alag-

atjan jelenleg is atsétalhatunk. Még — egy esetleges tt-
felujitasig — sinek is tandskodnak a multrél. Dorogon a
kozpont épiilete elbtt a fatelepi vagany, XlIl-es akna
iizemudvara el6tt a Bordkasi-tarohoz vezet$ dupla va-
gany maradéka kertil a felszinre a lekopo aszfaltboritas-
nak koszonhetSen. A dorogi banyaszat legjelentGsebb
emlékhelye ma a Csolnoki Bényasz Klub mtizeuma
Csolnok Rékdczi-telepen, banyavastiti szempontbol
kiemelkedik az egyre bovils csillegyijtemény és az
Annavolgyrdl érkezett négytengelyes mentdkocsi.

A cikk megirasdhoz nydjtott informaciokért ko-
szonet Hosszi Lajosnak, Mraz Laszlonak, Péter
Vilmosnak, Reizer Ottonak, Szlics Zoltannak, Villanyi
Gyorgynek és még sokan mésoknak, akik informdaciéval
segitették a banyavasutak kutatédsat az eltelt évek soran.

IRODALOM

Schmidt Sdndor: Az esztergomi szénmedence banyaszatanak
ismertetése

Székely Lajos: Az esztergomi szénmedence banyaszatanak fej-
16dése

Toth Tibor: Szénbanyaszat a dorogi medencében 1781-1981

Kmetty Istvan: Szénbanyaszat Dorogon

Hervai Ferenc: A homokvasut és a satorkdi Palatinus-t6 1étesi-
tésének torténete

Meészdros Istvanné: Tokod-altar6 képes kronikdja 1812-t6l

MOLNAR MARK magasépitési technikus 1999-ben végzett a Schulek Frigyes Kéttannyelvil Epit(’iipari
Miiszaki Szakkozépiskolaban. Technikumi vizsgija 6ta épitdipari csaladi vallalkozasban dolgozik. 2000-t61
munkatarsa, mozdonyvezet§je az Onkéntes munkéval lizemeltetett Kemencei Erdei Muzeumvasttnak.
A banyavasutak — kiilonds tekintettel Dorog térségére — kutatdja. Tagja a ,Kisvasutak Barati Kore a
Keskeny-nyomkozii Vasutakért” kiemelten kdzhaszni egyesiiletnek és az OMBKE-nek.

Személyi hirek

Dr. Simon Kalman 90 éves

Az OMBKE Bényiaszati Szakosztdlyanak el6ter-
jesztésére a Magyar Banyaszati Szovetség (MBSZ) 2010.
majus 10-én a Magyar Bdnydszatéri-emlékéremmel tiintette ki
dr: Simon Kdlmdnt, a miiszaki tudomanyok doktorat, a KBFI
koréabbi vezérigazgatdjat, az OMFB nyugalmazott fGosztaly-
vezetdjét. Az atadasi iinnepségen dr. Simon Kalman lakdsan
Holoda Attila, az MBSZ elnoke meleg szavakkal méltatta az
innepelt kimagasl6 szakmai életutjat, és reményének adott
kifejezést, hogy 10 év mulva hasonl6 taldlkozasra keriil sor.
Jokivansagat fejezte ki az iinnepségen résztvevg dr. Zoltay
Akos, az MBSZ iigyvezetS fétitkara, dr. Gagyi Palffy
Andras, az Orszagos Magyar Béanyészati és Kohéaszati Egye-
stilet igyvezetd igazgatdja, valamint dr. Gal Istvan, dr. Horn
Janos és dr. Vojuczki Péter, az OMBKE helyi szervezetének
tagjai.

A koszontést kovetS beszélgetésben felelevenedtek az
emlékek a magyar szénbanyaszat habord utdn betoltott ki-
emelkedd szerepérdl, helytallasarol a gazdasag talpra allita-
saban, a talérakkal teljesitett termelésrdl, a gépesités, a
miszaki fejl6dés gazdaségi és politikai koriilményeirdl. A tor-
ténések nyomaban a résztvevdk értékelték Simon Kalmannak
— a nagy forméatumu vezetének — a hazai szénbanyaszat fej-
lesztése teriiletén végzett tobb évtizedes, kiemelkedd szakmai
munkjat.

Dr. Simon Kalmén kedves szavakkal koszonte meg a ki-

tiintetést, és annak a reményének adott kifejezést, hogy a ma-
gyar szénbanydszat a jovében nagyobb szerephez jut a gazda-
sagban, amihez komoly asvanyvagyon és szakmai hattér all
rendelkezésre. Eletpalyajanak eredményességéért kdszonetét
fejezte ki feleségének, akivel ez évben tinneplik 40. hazassagi
évforduldjukat. Megemlitette, hogy a rendszervaltds utin
nem tartottak igényt szolgalataira, ezért egy kis kft.-nél dolgo-
zott tovabb.

Dr. Horn Jdanos

Hansagi Imre 95 éves

Tisztelt Olvasonk, Tagtarsunk, dr. Martos Ferencné
hivta fel a figyelmiinket, hogy a 2009/5. szamunkban, az
,, Utazds a bdnydszat jovdjében” c. cikk kapcsan — mely
egy Kiruna banyai kirdndulast is bemutatott — meg kel-
lett volna emlékezniink Hansagi Imre bAnyamérnokrol,
aki 1957-t61 1981-ig dolgozott az LKAB vasércbanya
véllalatnal, ahol kiemelkedd$ tevékenységet végzett
kiillonosen a kdzetmechanika kutatdsa és gyakorlati
alkalmazasa terén. Munkéssagaval Svédorszagban és
vilagszerte elismerést szerzett.

Hanséagi Imre 2009-ben t6ltotte be 95. életévét.
Tovabbi j6 egészséget kivanunk Neki!

Szerkesztdség
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MEGHIVO

az Orszagos Magyar Banyaszati és Kohaszati Egyesiilet
2010. szeptember 10-én, pénteken
11.00 érakor kezd6dé
100. (tisztajito) Kildottgytilésére

Helyszin: SELMECBANYA

Napirend: Tovabbi programok:
Megnyito, koszontések a Kiildottgyiilés utan az OMBKE
Az elnék beszamolgja emléktabldjanak megkoszorizdsa
Kitiintetések dtaddsa 15:00 orakor a professzor-sirok megkoszoriizdsa
A Jelolo' Bizottsdg jelentése, szavazds 16:00 orakor a ’48-as Honvéd-szobor
275 éves a banydszati felséfoki oktatds megkoszoriizdsa
A tisztiijitds eredményének ismertetése 19:00 orakor Szalamander felvonulds

A megvdlasztott elnok zdrszava

A Kiildotgyiilésre az OMBKE kiilon autobuszt indit, melyre 2010. jillius 30-ig jelentkezni lehet az ombke@mtesz.hu
e-mail cimen, vagy a 00-36-1-201-7337 telefonszdmon.

Az autobusz szeptember 10-én 7:00-kor indul a MTESZ székhdz elol (Budapest I1., F6 utca 68.) és a Szalamander
felvonulds utdn 21:00 érakor indul vissza Selmecbdnydrol.

Elozetes képek a
13. Europai
Banydsz-Kohdsz
Talalkozorol

Részletes beszdamolo
kovetkezd szamunkban

Magyar bdanydszok a
diszfelvonulason

Indulas a Dom térrol

Erkezés utin
a Széchenyi téren




