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Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

incident.
25. 8. 2019, 5.50.48 h.

nezajisténa (samovolna) a posléze nefizena jizda tramvajového viaku
linky €. 2, kurz 1, ve sméru spadu drahy, v jejimz prabéhu doslo ke
srazce s odstavenym silnicnim motorovym vozidlem.

draha tramvajova na uzemi mésta Olomouce, kolej & 2 (smér
Nefedin), tratovy usek vedeny po pozemni komunikaci ul. 1. maje,
zastavka U DOmu, km 4,648.

Mistem pocatku nezajisténé (samovolné) a nefizené jizdy je km
4,638, tzn. ve vzdalenosti 9,1 m od oznacniku zastavky U Domu.

Misto srazky se nachazelo v km 4,607, tzn. ve vzdalenosti 41 m od
oznacniku zastavky U Domu.

Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s. (provozovatel drahy
a dopravce);

fidi¢ odstaveného silniéniho motorového vozidla.

celkova Skoda 1 300 KE&.



il Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

vrve

* nezajisténi drazniho vozidla proti pohybu u€inkem mechanické — elektrohydraulické
kotouCové brzdy.

vrve

* nezajisténi drazniho vozidla proti pohybu.

Zasadni pfiCina nezajisténé (samovolné) jizdy drazniho vozidla:
* neucinkovani mechanické — elektrohydraulické kotouCové brzdy, kdy se pfiCinu

nespravné funkce nebo technické zavady mechanické — elektrohydraulické
kotou€ové brzdy typu EVO nepodafilo prokazatelnym zplsobem jednoznacné
detekovat.

Zasadni pfiCina nasledné nezaijisténé (samovolné) a nefizené jizdy drazniho vozidla:
* neucinkovani mechanické — elektrohydraulické kotouCové brzdy, kdy se pficCinu

nespravné funkce nebo technické zavady mechanické - elektrohydraulické
kotouCové brzdy typu EVO nepodafilo prokazatelnym zplsobem jednoznacné
detekovat;

» deaktivace zachranné brzdy (kolejnicovych brzd) obsluhou prepinace ,VYPINAC
RIZENI“ provedenou fidiCem tramvajového vlaku, ktery se mylné domnival, Ze
stojici drazni vozidlo zajisti proti pohybu vypnutim fizeni.

PriCina nezajiSténé (samovolné) jizdy drazniho vozidla v pfedpisovém ramci:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

PfiCina nezajisténé (samovolné) a nefizené jizdy drazniho vozidla v pfedpisovém ramci:
* absence postupu zajisténi stojiciho drazniho vozidla proti ujeti (samovolnému
pohybu ve sméru spadu) po predchozim selhani mechanické — elektrohydraulické
kotoucové (zajistovaci) brzdy.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, doporuCuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym
udalostem Draznimu ufadu:
* pfijeti vlastniho opatreni, které zajisti, aby:
o na vSech vyrobenych draznich vozidlech typové fady EVO (EVO 1 a EVO 2),
u nichZ zapojeni ovladani kolejnicovych neadheznich elektromagnetickych brzd
odpovida provedeni dle technickych podminek ,TP 6-07-EVO1-01/06-DPMO*
motorového jednoclankového jednosmérného bezbariérového tramvajového
vozidla EVO 1, resp. ,TP 6-07-EVO1-01/03-DPMO“  motorového
jednoclankového jednosmérného oboustranného bezbariérového tramvajového
vozidla EVO 1/O, platnych od 10. 5. 2017, byly provedeny uUpravy zapojeni
jistict FA11 a FA13 a zapojeni ovladani kolejnicovych neadheznich
elektromagnetickych brzd tak, aby tyto brzdy bylo mozZné aktivovat i pfFi
vypnutém fizeni (za podminky zapnuti vozovych baterii);
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o v8echna drazni vozidla typové fady EVO (EVO 1 a EVO 2) byla pro pfipad, kdy
se nedostavi odpovidajici brzdny ucCinek mechanické - elektrohydraulické
kotouCové brzdy pro zastaveni drazniho vozidla a jeho zajisténi proti pohybu,
vybavena mechanickymi prostfedky k zajisténi vozidel proti pohybu,
napf. zajistovacimi kliny.
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SUMMARY
Grade: an incident.

Date and time: 25™ August 2019, 5:50 (3:50 GMT).

Occurrence type:  an unsecured movement.

Description: the unsecured (spontaneous) and consequent uncontrolled movement
of the tram No. 2 course 1 and its collision with the detached lorry.

Type of train: the tram No. 2 course 1.

Location: Olomouc, 1. maje street, the track line No. 2, km 4,648.

Parties: Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s. (IM and RU of the tram);

the driver of the detached lorry.

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 300,-

Direct cause of the unsecured (spontaneous) movement of the rolling stock:

» failure to secure the rail vehicle against movement with the
mechanical - electrohydraulic disc brake.

Direct cause of the unsecured (spontaneous) and consequent uncontrolled movement of
the rolling stock:

» failure to secure the rail vehicle against movement.
Underlying cause of the unsecured (spontaneous) movement of the rolling stock:

» failure to operate of the mechanical - electrohydraulic disc brakes,
when the cause of malfunction or technical defect of the
mechanical - electrohydraulic disc brakes of the EVO type could
not be clearly detected.

Underlying causes of unsecured (spontaneous) and consequent uncontrolled movement of
the rolling stock:

» failure to operate of the mechanical - electrohydraulic disc brakes,
when the cause of malfunction or technical defect of the
mechanical - electrohydraulic disc brakes of the EVO type could
not be clearly detected,;

* deactivation of the emergency brake (rail brakes) by the operation
of the "STEERING SWITCH" made by the tram driver who
mistakenly believed that a stationary rail vehicle would be secured
against movement by switching off the steering.

Root cause of the unsecured (spontaneous) movement of the rolling stock:
* none.

Root cause of the unsecured (spontaneous) and consequent uncontrolled movement of
the rolling stock:

» the absence of a procedure for securing the stationary (detached)
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rolling stock against movement (spontaneous movement in the
direction of the downgrade) after the previous failure of the
mechanical - electrohydraulic disc (parking) brake.

Recommendations:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* to adopt own measure, which ensure:

o

that the connection of the circuit breakers FA11 and FA13 and connection of the
control of the non-adhesion rail electromagnetic brakes will be modified on all
manufactured EVO type rail vehicles, where the connection of the control of the
non-adhesion rail electromagnetic brakes corresponds to the design according
to the technical conditions of the EVO 1 railcar valid from May 10, 2017, so that
these brakes could be activated even when the steering will be switched off
(provided the vehicle batteries will be switched on);

all rail vehicles of the EVO series will be equipped with the mechanical means
for securing the vehicles against movement, e. g. by the locking wedges, in case
the corresponding brake rating of the mechanical - electrohydraulic disc brake
which should stop the rail vehicle and protect it against movement will not occur.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

DI Drazni inspekce

DPMO, a. s. Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s.

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDB elektrodynamicka brzda

IZS integrovany zachranny systém

MMO-DSU Magistrat mésta Olomouce — drazni spravni ufad

MTV motorovy tramvajovy vz

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

SMV silniéni motoroveé vozidlo

TVL tramvajovy viak

Ul Uzemni inspektorat

VJR vozovy jizdni Fad

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

DPMO D1

DPMO 9/2006

Manual fidice

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis — smérnice provozovatele drahy a drazni
dopravy DPMO, a. s. ,Dopravni pfedpis D1 pro
tramvajovy provoz®, ¢. 0OS/01/2019, platny od 1. 3. 2019,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis — smérnice provozovatele drahy a drazni
dopravy DPMO, a. s. ,Zjistovani mimoradnych udalosti
v drazni dopravé®, €. 0OS/9/2016, platny od 1. 11. 2006,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

predpis vyrobce DV MTV typu EVO 1/0_DPMO a vnitini
pfedpis provozovatele drahy a drazni dopravy
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Manual uzivatele

ZkuSebni predpis ZH 554

DPMO, a. s. ,Manual fidi¢e tramvaje typu EVO1/0%, ze
srpna 2018, ve znéni platném v dobé vzniku MU

predpis vyrobce DV MTV typu EVO 1/0_DPMO a vnitini
pfedpis provozovatele drahy a drazni dopravy
DPMO, a. s. ,Manual uzivatele tramvaje typu EVO 1/0",
ze srpna 2018, ve znéni platném v dobé vzniku MU

predpis vyrobce brzdové jednotky EVO fy DAKO-CZ, a. s.
~Zkudebni predpis ZH 554 STRADAC EVO 2V 146 200¢
platny od 19. 10. 2011, ve znéni platném v dobé vzniku
MU
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti
Datum: 25. 8. 2019.

Cas: 5.50.48 h.
Draha: tramvajova na uzemi mésta Olomouce.
Misto: kolej €. 2 (smér Nefedin), tratovy usek vedeny po pozemni komunikaci

ul. 1. maje, zastavka U Domu, km 4,648.
Misto srazky se nachazelo v km 4,607, tzn. ve vzdalenosti 41 m od oznacéniku
zastavky U Dému.

GPS: 49.5970000N, 17.2611675E.

S

Obr. €. 1: Snimek dokumentujici DV typu EVO 1/0, ev. ¢&. 122, pravené dne 25. 8. 2019 na
linku ¢&. 2, kurz 1, pri pfijezdu do prostoru zastavky U Domu (smér Nerfedin).

Zdroj: PCR

2.1.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné Ccinnosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 25. 8. 2019 v 5.50.48 h doslo po zastaveni v zastavce U Domu k nezajisténé
jizdé DV TVL linky €. 2, kurz 1, kdy nedoslo k aktivaci mechanické — elektrohydraulické
kotouCové brzdy, ktera téz pini funkci zajiStovaci brzdy. Osoba fidici DV (dale jen Fidi¢
tramvaje) samovolné couvajici DV zastavila aktivaci zachranné brzdy. Po zastaveni DV
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fidi€ tramvaje vypnul fizeni a DV se opétovné samovolné uvedlo do pohybu ve sméru
spadu drahy. Couvanim pokraCovalo v nezajiSténé jizdé az na severozapadni upati
Zizkova namésti, kde v prostoru mezi kfizovatkou ulic 1. maje a Jifiho z Podébrad
a oznaénikem zastavky Zizkovo namésti, samovoln& zastavilo. V prib&hu nezajisténé
jizdy se DV TVL linky €. 2, kurz 1, srazilo s odstavenym SMV tovarni znacky lveco Daily
50C15/35 (dale také Iveco Daily).

k.

Obr. ¢. 2: Bezprostfedné po TVL linky &. 2, kurz 1, zastavila za DV dvé SMV. Zatimco bilé
SMV, nachazejici se bezprostfedné za TVL, DV po vzniku MU objelo a pokracovalo v jizdé
smérem k namésti Republiky, se SMV odstavenym v uli¢nim zalivu (v pravé c¢asti snimku) se
TVL pri nezajisténé (samovolné) jizdy srazil.

Zdroj: PCR

Ohledani mista MU se DI nezuclastnila, nebot o zahajeni Setfeni MU bylo
rozhodnuto az dodate¢né dne 5. 9. 2019 po prodleném oznameni jejiho vzniku
provozovatelem drahy a dopravcem DPMO, a. s. (viz bod 2.1.3 této Z2).

Prvnim fakticky provedenym ukonem DI pfi Setfeni této MU bylo zapeceténi DV
MTV typu EVO 1/0_DPMO, ev. ¢. 122 (dale také EVO 1/0, ev. &. 122), stojiciho ve
vozovné tramvaji DPMO, a. s., na koleji €. 6, provedené dne 10. 9. 2019. Nasledné dne
18.9. 2019 DI za ucasti DPMO, a. s., a zastupcu firem podilejicich se na vyrobé
predmétného DV, tzn. spoleCnosti DAKO-CZ, a. s., POLL, s. r. o., Pragoimex, a. s.,
a SKODA ELECTRIC, a. s., provedla ve vozovné tramvaji DPMO, a. s., na koleji &. 6,
ohledani DV typu EVO 1/0, ev. €. 122, pfi némz:
* vnéjSi prohlidkou vozoveé skfiné DV bylo zjisténo posSkozeni krytu kamery vnéjsSiho
kamerového systému, situovaného na pravé bocnici vozové skfiné v prostoru nad
1. pfedsuvnymi jednokfidlymi vstupnimi dvefmi;
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» prohlidkou mechanickych — elektrohydraulickych kotou€ovych brzd (dale také
mechanicka brzda) DV MTV byla zjiSténa netésnost hydraulického okruhu
brzdové jednotky EVO (v. €. 051) prvni napravy predniho podvozku, spocCivajici
v uniku hydraulického oleje, kterym byla potfisnéna samotna brzdova jednotka,
v€. pracovnich ploch brzdového kotouce s vlivem na brzdny ucinek (soucinitel tfeni
mezi brzdovym kotou¢em a brzdovymi deskami). Tato olejova netésnost neméla
vliv na Cistotu zbylych brzdovych kotou¢t DV MTV (viz bod 3.4.4 a 4.4.1 této ZZ);

* nasledovala montaz po MU demontovanych komponentid — regulator(
hydraulickych brzd typu RHB-04-01 (RHB1 a RHB2) a agregati vykonovych ¢len(
hydraulické brzdy BAOO7. VySe uvedené komponenty byly z DV demontovany
spole¢nosti DAKO-CZ, a. s., v dobé& po zméné konecného postaveni DV TVL linky
C. 2, kurz 1, po vzniku MU, po manipulaci s jeho ovladacimi prvky a po odtazeni DV
dopravcem do vozovny tramvaji DPMO, a. s., a to jeSté pfed oznamenim vzniku
MU na COP DI a zahajenim jejiho Setfeni DI;

* ve 12.57 h byla odpojovac¢em baterii OB zapnuta akumulatorova baterie DV,
a protoZze napéti baterie dosahlo pouze hodnoty 3 V, byla k baterii pfipojena
nabijeCka 24 V;

+ ve 13.03 h bylo zastupcem SKODA ELECTRIC, a. s., pfistoupeno k op&tovnému
stazeni dat zaznamenanych pocitatem nadfazeného systému U10 a pocitacu
fidicich trakéni jednotky kontejnert pohonu A a B, a to do prostfedi diagnostického
pfistroje ,DISMON®, kdy prvotni stazeni zaznamenanych dat bylo s védomim
dopravce provedeno rovnéz jeS$té pred oznamenim vzniku MU na COP DI
a zahajenim Setfeni DI. Na misté provedenou analyzou staZenych dat bylo zjiSténo:
o data zaznamenana pocitacem nadfazeného systéemu U10 z doby vzniku MU
byla pfepsana (znehodnocena, ztracena) zapisy o poruchach simulovanych pfi
manipulaci s DV MTV dne 29. 8. 2019 v ramci dynamickych zkouSek
realizovanych jesté pfed oznamenim vzniku MU na COP DI a zahgjenim Setfeni
DI, pfiemz prvni zaznamenany zapis o poruse pochazel az ze dne 29. 8. 2019.
Duvodem byla stanovena kapacita 100 zapist udalosti v paméti zaznamové
jednotky, a tim automatické prepisovani predeslych zaznamad,

o data o €innosti pocitacu fidici trakéni jednotky kontejnerl pohont A a B byla
korektni, bez zaznamu majiciho souvislost se vznikem MU;

* ve 14.03 h bylo pfistoupeno ke stacionarni zkouSce mechanické brzdy simulaci
zadani (aktivace) brzdy prostfednictvim diagnostického systému TST, kdy bylo
navoleno:

o odbrzdéni — DV MTV bylo odbrzdéno. Agregaty vykonovych ¢&len hydraulické
brzdy BAOQO7 byl docilen tlak v brzdovém systému 7,8 — 8,5 MPa, pfi¢emz
z duvodu netésnosti hydraulického okruhu brzdové jednotky EVO prvni napravy
predniho podvozku tlak v brzdovém systému pfedniho podvozku kolisal. Tlak
v brzdovém systému zadniho podvozku byl konstantni,

o zabrzdéni — DV MTV bylo zabrzdéno, tlak v brzdovém systému klesl na 0 MPa.

Posouzenim technického stavu DV MTV dne 18. 9. 2019 a na ném provedenymi
stacionarnimi zkouSkami nebyla pfi€ina neucinkovani mechanické brzdy v dobé vzniku
MU zjisténa a ani se stav neucinkovani dané brzdy nepodafilo navodit. Proto bylo
pfistoupeno k provedeni ovéfovacich pokust s DV MTV (viz bod 3.4.4 této Z2Z).
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oznacnik zast. U Domu (smér/Neredin) = mistovzniku MU = 23

misto srazky TVLs odstavenym /
SMV Iveco Daily

_——y 'uz?

DV MTV typu EVO 110 ev. ¢. 122,
v kone¢ném postaveni po MU
(TVL pii MU ujel vzdalenost 243,4 m) |¢

Obr. é. 3: Planek mista vzniku MU.
Zdroj: DI (s vyuzitim mapového podkladu www.mapy.cz)

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: dne 4. 9. 2019, ve 13.03 h (. 10 dn(, 7 ha 12 min
po vzniku MU), jako nezajisténa (samovolna) jizda
TVL linky €. 2, kurz 1, ve sméru spadu drahy, bez
ujmy na zdravi a vzniku Skody.

Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce DPMO, a. s.
Souhlas DI s uvolnénim drahy: nebyl DI vydan.

Oznameni MU provozovatelem drahy a dopravcem DPMO, a. s., nebylo v souladu
s § 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.,
protoze neprodlené neoznamil vzn|k MU na COP DI (vizbod 3.5.3 a4.4.1 teto 27).

V oznameni MU provozovatel drahy a dopravce DPMO, a. s., neuved! informaci o srazce
DV s odstavenym SMV, coz nelze povazovat za poruSeni pravnich predpisl, protoze
provozovatel drahy a dopravce v dobé& oznameni o plvodu vzniku poskozeni DV (krytu kamery
vnéjSiho kamerového systému) vzniklého srazkou nezajisténé jedouciho DV se SMV nemél
Zadné povédomi.
Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: dne 5. 9. 2019, a to na zakladé zavaznosti MU

a posouzeni veskerych skutecnosti, v€. dopadu na
provozovani drazni dopravy.
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Setfeni DI na misté MU: vzhledem k prodlenému oznameni vzniku MU
nebylo provedeno. Setfeni bylo DI zapogato aZ po
oznameni vzniku MU, kterému prfedchazelo
svévolné provedeni nevratnych zmén na misté
MU bez vydaného souhlasu DI, kdy bylo s DV
manipulovano, tzn. také s jeho ovladacimi prvky
a zaznamovymi zafizenimi. Prvnim ukonem DI,
provedenym dne 10. 9. 2019 ve vozovné tramvaji
DPMO, a. s., bylo umisténi peceti DI na DV MTV
typu EVO 1/0_DPMO, ev. & 122 (pecetémi
oznacCeny pravé predni nastupni dvefe, skfiné
pohonu ,A* a ,B“ skfin statického ménice),
a prevzeti dokumentace obsahujici informace
vyzadané pro ucely Setfeni MU (viz bod 2.1.2

této Z2).
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren
Ul Ostrava.

Pri Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk( a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené prfi Setfeni PCR, provozovatelem
drahy a dopravcem DPMO, a. s., a z dokumentace vyrobce DV produktové fady EVO
(Krnovské opravny a strojirny, s. r. 0.) a spole¢nosti participujicich na jejich vyrobé
(DAKO-CZ, a. s., Krnovské opravny a strojirny, s. r. 0., POLL, s. r. 0., PRAGOIMEX, a. s.,
a SKODA ELECTRIC, a. s.).

Setfeni pFigéin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno podle zakona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky &. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti
2.21 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy a dopravce DPMO, a. s.:
* Fidi€ TVL linky €. 2, kurz 1, zaméstnanec DPMO, a. s.

Treti strana:
* Fidi€ SMV lveco Daily 50C15/35.

Svédek:
* oznamovatel MU.
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2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

TVL linky ¢€. 2, kurz 1, sestaval ze samostatné jedouciho jednosmérného,
Ctyfnapravového, dvoupodvozkového, nizkopodlazniho MTV s  oboustrannym
odbavovanim cestujicich typu EVO 1/0_DPMO, ev. ¢ 122. Pohon MTV zajistovala
mikroprocesorové fizena asynchronni trakéni vyzbroj TJ2.1 fy SKODA ELECTRIC, a. s.,
pojezd tvofily dva otocné hnaci podvozky typu EVO se Ctyfpdlovymi asynchronnimi
trak&nimi motory typu TAM 1020CA. DV disponovalo celkovou prepravni kapacitou az
163 osob, z nichz 27 mohlo vyuzit mista k sezeni. Pro nastup a vystup cestujicich byla
vozova skiin opatfena v praveé bocnici Ctyfmi a v levé bocnici tfemi elektromechanicky
ovladanymi vstupnimi jedno a dvojdilnymi dvefmi s vné pfedsuvnymi dveinimi kfidly.

Ly sy
i

e I--_,----I l_—-l-
Obr. ¢. 4: Typovy vykres DV MTV typu EVO 1/0.

Zdroj: DPMO, a. s.

MTV je fidiCem primarné fizeno ze stanoviSté umisténého v uzaviené kabiné na
pfednim cCele DV, tzn. z mista oddéleného od pfepravniho prostoru. V kabiné jsou na
fidicim pultu mj. instalovany ovladaci prvky pro fizeni MTV a jeho pomocnych pohond,
ovladani osvétleni, topeni a indika¢ni svétla stavu jednotlivych prvkl. Zadavani rezimu
jizdy nebo brzdéni ovlada fidi€¢ prostfednictvim ruéniho fadie — kontroléru (jizdni paky).
Brzdovou vystroj MTV tvofi:
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 EDB, ktera je hlavni provozni brzdou a slouzi k provoznimu brzdéni, pfiCemz pfi
poklesu rychlosti pod cca 0,3 km-h" je uvedena do d&innosti nepfimodinna
elektrohydraulicka kotou€ova brzda (viz nize);

* nepfimocinna elektrohydraulicka kotou€ova brzda typu EVO, ktera slouZzi:
o v sou€innosti s EDB, tzn. hlavni provozni brzdou, pro dobrzdovani DV

z rychlosti pod cca 0,3 km-h™ do zastaveni,

o jako mechanicka brzda zajistujici DV proti pohybu.
Maximalniho brzdného u€inku mechanické — elektrohydraulické kotouCové brzdy je
dosazeno pfi tlaku v hydraulickém okruhu 0 MPa, provozni brzdéni nastava pfi tlaku
v hydraulickém okruhu 3,5 MPa a mensim, kdy hodnota tlaku 3,5 MPa odpovida
registraci pouziti mechanické brzdy zaznamovym zafizenim DV. Pro odbrzdéni
mechanické brzdy je tlak v hydraulickém okruhu hydraulickymi agregaty udrzovan
na hodnoté okolo 8 MPa, pficemz k odbrzdéni dochazi jiz pfi tlaku vétSim nez
3,5 MPa;

* kolejnicova neadhezni elektromagnetickd brzda, slouzici k nouzovému
a zachrannému brzdéni, a to pouze pfi zapnutém fFizeni DV, kdy je napajena
z akumulatorovych baterii.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zafizeni)

Tramvajova draha DPMO, a. s., je vedena na vefejné pfistupnych pozemnich
komunikacich nebo na samostatném draznim télese a elektrifikovana (elektrizovana)
stejnosmérnou proudovou soustavou s napétim 660 V (plus pdl v troleji). Pfedmétna MU
vznikla v obvodu zastavky U Dému, smér Nefedin, na koleji €. 2, kde je tramvajova draha
soucasti pozemni komunikace ul. 1. maje. Svrdek tramvajové trati (kolejisté) je v misté
vzniku MU vybaven krytem tramvajové drahy tvofenym zulovou kostkou o rozmérech
10 x 10 cm.

Od zastavky Zizkovo namésti po kfizovatku ul. 1. maje a ul. Pfemyslovcd tvofi
kolejovy svrSek koleje €. 2 Zlabkové kolejnice tvaru NT1 na dfevénych kolejnicovych
podporach (dale jen prazec). Kolejnice jsou na dfevéné prazce namontovany rozponovymi
podkladnicemi DIOR, tzn. soustavou pevného upevnéni. Od kfizovatky ul. 1. maje
a Pfemyslovcu po zastavku U Domu tvori kolejovy svrsek Zlabkové kolejnice tvaru NT1 na
Zelezobetonovych prefabrikovanych kolejnicovych prazcich B 03-DP 04. Kolejnice jsou na
betonové prazce namontovany soustavou pruzného bezpodkladnicového upevnéni
systéemu Vossloh W14 se svérkami Skl14. Pro odhlu¢néni drahy jsou kolejnice opatfeny
celoprofilovymi bokovnicemi, a to v€. patniho navileku. V celém popisovaném useku
tramvajové trati je svrSek vybaven krytem tramvajové drahy tvofenym Zivicnym povrchem
(km 4,175 az 4,340) nebo zulovou kostkou o rozmérech 10 x 10 cm (km 4,340 az 4,648).

Kolej &. 2 je od zastavky Zizkovo namésti, tzn. od km 4,175, po km 4,385 vedena
v pfimém sméru ve sklonu (stoupani) 23,37 %o.. Od km 4,385 do km 4,420 je kolej vedena
v levém oblouku s pfechodnicemi o poloméru 125 m ve sklonu (stoupani) 30,16 %o, ktery
se pred koncem oblouku méni na 25,21 %o.. Od km 4,420 az do mista vzniku MU, tzn. v km
4,458 (oznacénik zastavky U Dému, smér Nefedin), je kolej vedena v pfimém sméru ve
sklonu (stoupani) 25,21 %o.
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Trolejovy drat a konstruk¢ni Casti jednoduchého zavéseni TV jsou v misté vzniku
MU ukotveny na trakéni stozary typové fady TS (ocelové osazované bezeSvé trubky,
odstupriované ze tfi primérl) nebo na kotvy (zavésy) domul pfilehlych k pozemni
komunikaci. Trolejové vedeni neni v misté vzniku MU rozdéleno na samostatné elektricky
oddélené a vypinatelné useky. Napajeni TV zajiStuje ménirna Stfed prostfednictvim
napajeciho useku NK 21 — nam. Republiky.

Tramvajova draha DPMO, a. s., neni vybavena zadnym zabezpec€ovacim zafizenim.
Jizda TVL na vsech tratich drahy, kde je dopravcem DPMO, a. s., provozovana verejna
drazni doprava, je jednosmeérna a pravostranna a fidi se na vzajemnou vzdalenost podle
rozhledovych pomérud. Jedinou vyjimku tvofi jednokolejné ¢asti manipulacni traté vedené
ulicemi Legionaiskou a Sokolskou (dle Ufedniho povoleni ,nevefejna technologicka trat*)
do vozovny tramvaji DPMO, a. s., a na odstavné kolejisté ,RUBIK" na ul. Kozeluzské, na
niZ neni provozovana vefejna drazni dopravy, a kde je jizda DV obousmérna.
Provozovatel drahy DPMO, a. s., ma technologickymi postupy obsazenymi ve vnitfnim
predpisu DPMO D1 organiza¢né zajisténo, aby v jednom tratovém useku mezi krajnimi
vyhybkami jednokolejného useku nejela DV proti sobé.

Nejvyssi dovolena rychlost TVL v misté vzniku MU je v souladu s ustanovenim § 40
odst. 1 vnitfniho pfedpisu DPMO D1 stanovena na 50 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredk

V souvislosti s MU byly komunikacni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni jejiho vzniku (viz bod 2.2.6 této ZZ).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Drazni doprava
v misté MU a jeho okoli byla organizovana podle jizdniho fadu linky €. 2 schvaleného
MMO-DSU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 5.55.12 h ohlaseni vzniku MU fidicem DV TVL linky €. 2, kurz 1, na ohlaSovaci
pracovisté, tzn. dopravni dispe¢ink DPMO, a. s., jez obsahovalo informaci
o nespravné cCinnosti brzdového systému pfedmétného DV TVL pfi zastavovani
v zastavce U Dému (smér Nefedin) a o jeho nasledné nezajisténé jizdé ve sméru
spadu drahy (smér k pfedchazejici zast. Zizkovo namésti). Dispeder po obdrzeni
této informace udélil fidi¢i pokyn, aby s DV zlstal stat v kone¢ném postaveni po
zastaveni a vyCkal pfijezdu nasledného TVL linky €. 4, kurz 2, jedouciho ve sledu
po koleji &. 2 ve sméru od zast. Zizkovo namésti, kterym bude po spojeni DV obou
TVL z ul. 1. maje odsunut do vozovny tramvaji DPMO, a. s.;

* 0d5.54.12 hdo 6.08.07 h DV TVL linky €. 2, kurz 1, stalo v kone¢ném postaveni po
zastaveni (po vzniku MU);

* 6.08.07 h byla po spojeni DV obou vySe uvedenych TVL uvolnéna draha
a nasledné obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku, v&. na ul. 1. maje
odstaveném SMV tovarni znacky Iveco Daily 50C15/35, nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

* DV typu EVO 1/0_DPMO, ev. ¢. 122 1 300 K¢;
» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucastech drahy a jiném majetku vycCislena
celkem na 1 300 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: nocni doba (vychod slunce dne 25. 8. 2019 v 6.06 h), umélé
osvétleni drahy a pozemni komunikace, + 16 °C, sucho bez
srazek (DV pojizdéna plocha kolejnic sucha a neznecisténa),
viditelnost nesnizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické podminky:  kolej &. 2 je od zastavky Zizkovo namésti po zastavku U Dému
vedena po ul. 1. maje ve stoupani (viz bod 2.2.3 této ZZ).

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

. If{idic“:,DV TVL linky €. 2, kurz 1 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného
DI, Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni, pofizeného PCR, a Vypovédi
zucastnéné osoby na MU, pofizené DPMO, a. s., mj. vyplyva:
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pfed nastupem na sménu dne 25. 8. 2019 byl fadné odpocaty a citil se zcela
zdrav. Pfed nastupem na sménu ani v jejim prubéhu (do doby vzniku MU) nebyl
zadnym zplasobem rozrusen;

po celou dobu Ffizeni DV a také v dobé vzniku MU a v celém prubéhu
nehodového déje az do zastaveni TVL po MU v severozapadnim Upati Zizkova
namésti v prostoru mezi kfizovatkou ulic 1. maje a Jifiho z Podébrad
a oznadénikem zastavky Zizkovo namésti, byl v kabiné fidice. Nevzpomina si,
zda mél dvere do kabiny zaviené, Ci oteviené;

v dobé vzniku MU byli TVL pfepravovani celkem ctyfi cestujici. VSichni vystoupili
po zastaveni DV v kone¢ném postaveni po vzniku MU v severozapadnim upati
Zizkova namésti v prostoru mezi kfizovatkou ulic 1. méaje a Jifiho z Podé&brad
a oznacnikem zastavky Zizkovo namésti:

v dobé mezi vyjezdem z vozovny tramvaji DPMO, a. s., a vznikem MU se na DV
MTV typu EVO 1/0, ev. €. 122, nevyskytla Zadna zavada, resp. porucha;

po pfijezdu TVL linky €. 2, kurz 1, k oznacniku zastavky U Dému smér Nefedin
dal, pro zajisténi TVL proti pohybu na zastavce, ovladaci paku ru¢niho radi¢e do
koncové polohy provozni brzdy. Uginek mechanické brzdy se v8ak nedostavil,
signalka zabrzdéni mechanické brzdy se na panelu fidiCe nerozsvitila a DV se
samovolné& uvedlo do pohybu ve sméru spadu drahy zpét k zastavce Zizkovo
nameésti. Na vzniklou situaci reagoval obsluhou ovladaci paky rucniho fadiCe,
kterou prestavil do polohy ,JIZDA*, &imz se pokusil uvést DV do protismé&rného
pohybu, tzn. do pohybu vpfed ve sméru provozované verejné drazni dopravy.
ProtoZze kladny pomérny tah se nedostavil, aktivoval zachrannou brzdu
zmacknutim tlagitka ,ZACHRANNA BRZDA", situovaného v pravé &asti panelu
(ovladaciho pultu stanovisté) fidice.

Pozn. zpracovatele: kladny pomérny tah se po zadani pakou ruéniho fadice
nemohl dostavit, protoze DV se pohybovalo opaénym smérem (samovolnou
jizdou vzad), nez byl pfepinaem sméru jizdy navoleny smér ,P“ — jizda vpred;
po aktivaci zachranné brzdy DV zastavilo a zlstalo stat jeSté v prostoru
predmétné zastavky. Po dobu aktivace zachranné brzdy byly v cinnosti
kolejnicové brzdy obou podvozkl a vystrazny zvonec;

po zastaveni MTV kvili ¢innosti vystrazného zvonce tramvaje manipulaci
s prepinac¢em fizeni vypnul fizeni DV, a to pro eliminaci hluku v uliénim
prostoru, bylo brzké nedélni rano. Predpokladal, Ze pfi vypnuti fizeni budou
aktivovany mechanické brzdy stejné jako pfi odstaveni DV;

skutec¢nost, ze vypnutim fizeni DV se pokusil aktivovat brzdu, ktera selhala
jiz pri zastaveni TVL v zastavce U Dému a pfi jeho zajisténi proti pohybu,
si v danou chvili vilbec neuvédomil, protoze v dusledku nestandardniho
chovani DV byl vystaven mimofadné zatézové situaci — stresu. Proto se také
po opétovném samovolném uvedeni DV do pohybu couvanim ve sméru
spadu drahy snazil TVL zastavit aktivaci zachranné brzdy, a to
opakovanym stiskem tladitka ,,ZACHRANNA BRZDA“. Vabec si vsak
neuvédomil, ze pfi vypnutém fizeni nelze zachrannou brzdu aktivovat,
pricemz po celou dobu nezajisSténé (samovolné) a nefizené jizdy rizeni DV
nezapnul;
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v prubéhu nezajisténé (samovolné) a nefizené jizdy DV opakované aktivoval
tlaCitkem na boku ovladaci paky ru¢niho fadiCe vystrazny zvonec, aby ostatni
ucastniky silniéniho provozu varoval pfed jizdou TVL ,opaénym® smérem;

DV plynule zastavilo, a to bez zaucinkovani jakékoliv brzdy;

po zastaveni DV v konecném postaveni po MU prostfednictvim vozidlové
radiostanice ohlasil vznik MU na ohlaSovaci pracovisté¢ DPMO, a. s. (dopravni
dispecCink DPMO, a. s.), pficemz zaméstnanec na ohlaSovacim pracovisti mu
sdélil, aby vyckal pfijezdu nasledného TVL, tzn. linky €. 4, kurz 2;

v probéhu nezajisténé (samovolné) a nefizené jizdy, kdy byl vystaven
mimoradné zatézové situaci, srazku TVL se zaparkovanym SMV
nezaregistroval. To, Ze kolizi nezaznamenal, si vysvétluje tim, ze v dobé jeho
pfijezdu do zastavky U Ddomu zadny automobil nebyl v blizkosti koleje
zaparkovan. O srazce se dovédél az v pribéhu podani vysvétleni Dl;

v pribéhu MU nezaznamenal vypadek dodavky trakéni energie;

do vzniku pfedmétné MU neziskal z praxe Zadné negativni poznatky pfi fizeni
DV typu EVO 1, resp. EVO 1/0, jez by se tykaly konstrukce a vlastnosti DV
a ergonomického usporadani ovladacich prvkl v kabiné Fidice. Kladné ohodnotil
vyhled z kabiny fidiCe a ovladatelnost DV, prehlednost umisténi ovladacich
a indikacnich prvkd na panelu fidie, v€. umisténi a ovladani paky rucniho
fadice;

v prubéhu jeho praxe se mu neudala zadna podobna MU, tzn. kdy by doslo
k nezajisténé (samovolné) nebo i nefizené jizdé TVL ve sméru spadu drahy,
a to jak ve stanoveném sméru jizdy, tak i ve sméru, kterym neni organizovana
jizda DV.

3.1.2 Jini svédci

+ Svédek, oznamovatel MU - z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni,

pofizeného PCR, mj. vyplyva:

o

@)

dne 25. 8. 2019 v €asnych rannich hodinach do$lo na zastavce U Dému, ve
sméru jizdy od Hlavniho nadrazi do Nefedina, k poruse DV, jejimz vlivem se DV
po zastaveni samovoIné uvedlo do pohybu couvanim zpét k zastavce Zizkovo
nameésti, tzn. proti sméru jizdy TVL. Ridi¢i se nepodafilo aktivaci brzdovych
systému DV zastavit a TVL se tak stal neovladatelnym;

TVL samospadem ujel cca 150 az 200 m a samovolné zastavil na mosté pres
Mlynsky potok;

v DV bylo pfepravovano nékolik cestujicich, pfi udalosti nikdo neutrpél ujmu na
zdravi, nevznikla Zadna Skoda a DV nevykolejilo;

dané udalosti nebyl osobné pfitomen, ale o jejim vzniku se dozvédél
z davéryhodnych zdroju. Oznameni provedl z divodu zjisténi priCiny udalosti
a mozného predchazeni vzniku obdobnych situaci a také proto, Ze mu neni
Ihostejné zachovani bezpe&ného provozovani drazni dopravy.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

DPMO, a. s., ma pfijaté postupy, obsazené v jednotnych technologickych
postupech, ur€ujici organizaci a zpUsob, jakymi jsou pfi provozovani drahy a drazni
dopravy udileny, provadény pokyny k zajisténi bezpeéného provozovani drahy a drazni
dopravy a o organizacnim zajisténi udrzby DV. PFfi pfepravé osob je drazni doprava
organizovana podle jizdniho rfadu.

Jizda TVL na tramvajové draze je, s vyjimkou jednokolejnych ¢asti manipulaéni traté
vedené ul. Legionafskou a Sokolskou do vozovny DPMO, a. s., a na odstavné kolejisté
-,RUBIK“ na ul. KozZeluzské, v souladu s ustanovenim § 28 odst. 1 a 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. jednosmérna a pravostranna, pficemz jizda DV se fidi na vzajemnou
vzdalenost podle rozhledovych pomér. Ridi¢ TVL je dle ustanoveni jednotnych
technologickych postupl obsazenych ve vnitinim predpisu DPMO D1 mj. povinen:

* pfi prevzeti TVL ve vozovné tramvaji DPMO, a. s., tzn. pfed vyjezdem na trat,
provést kontrolu stavu, Cistoty a funkénosti DV a po uvedeni DV do pohybu ovéfit
spravnou funkci provozni EDB (funkénost EDB je ové&fovana v pribéhu jizdy DV
z vozovny po manipulacni trati vedené ul. Sokolskou a Legionafskou);

« DV fFidit tak, aby nebyla ohrozovana bezpecnost provozu, cestujicich ani ostatnich
ucastniku silniéniho nebo drazniho provozu;

« pri vyskytu jakékoliv poruchy DV, kdy nelze s TVL pokrac¢ovat v jizdé, nebo
vzniku MU postupovat tak, aby byl vliv na pravidelnost a plynulost drazni
dopravy co nejmensi a tuto skuteénost musi neprodlené ohlasit dispecerovi
DPMO, a. s., a fidit se jeho pokyny;

» provést vzdy takova opatfeni, aby pfi vzniku poruchy DV nedoSlo ke zvétSeni jejiho
rozsahu, ke zranéni osob, vzniku Skody na majetku nebo k vaznému naruseni
pravidelnosti drazni dopravy;

* neprodlené zastavit TVL pFi ohrozeni bezpeénosti piepravovanych osob
(cestujicich);

+ v pripadé selhani provozni brzdy (EDB) v€as zastavit DV zajiStovaci brzdou
(elektrohydraulickou kotouCovou brzdou) s pfipadnym pouZitim pisku, nestaci-li
ucinek zajisStovaci brzdy k v€asnému zastaveni, pouzit nouzovou,
resp. zachrannou, brzdu (kolejnicovou elektromagnetickou brzdu).

Ovladani a fizeni DV typu EVO 1/0_DPMO je v podminkach DPMO, a. s.,
obsazeno v Manualu fidiCe, s nimz je kazdy fidiC dopravce prokazatelné seznamen.
Manual fidi¢e mj. obsahuje informaci o tom, ze

« stlaCenim tlaCitka zachranné brzdy se prerusi bezpecnostni smycCka vozu
a okamzité zaCne zachranné brzdéni. Pfi tomto brzdéni jsou aktivovany vSechny
kolejnicové brzdy spole€né s mechanickymi brzdami za souCasné aktivace
vystrazného zvonce. Zachrannou brzdu lze tladitkem zachranné brzdy
aktivovat jen pfi zapnutém fizeni DV;

* pro ovladani pohybu DV slouzi panel ru¢niho fadiCe, umistény v kabiné fidiCe na
levém stolku vedle sedadla fidiCe a ovladany vyhradné jeho levou rukou. Na fadiCi
je umistén tfipolohovy prepina¢ ,VYPINAC RIZENI*, ptepina¢ sméru jizdy a paka,
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kterou je zadavana ,jizda“ (kladny pomérny tah), tak i ,brzda®“ (zaporny pomérny
tah). Rucni fadi€ je aktivni jen pfi zapnutém Fizeni DV;

ovladaci paka ruéniho fadie je opatfena &ernou rukojeti tvaru T. Radi¢ Ize
posouvat smérem vpFed pro zadani jizdy, smérem vzad pro zadani provozni brzdy,
ktera je ukonéena parkovaci polohou. Za parkovaci polohou (maximalni provozni
brzda) nasleduji dvé polohy paky ru¢niho radi¢e oznacené ,NB1“ (K1) a ,NB2“ (K2),
jez jsou urCeny pro nouzové brzdéni DV fidi€em pouzitim kolejnicovych brzd
v interakci s mechanickymi brzdami. Pokud Fidi¢ posune fadi¢ do polohy ,,NB1“,
jsou aktivovany kolejnicové brzdy 2. podvozku. V poloze ,,NB2“ se k druhému
podvozku aktivuji kolejnicové brzdy 1. podvozku a rozezni se vystrazny
zvonec. Nejvyssiho brzdného ucinku DV Ize tedy dosahnout nouzovym brzdénim
obsluhou paky ru¢niho fadice v poloze ,NB2“.

Uprostied radiCe je poloha ,0 coz je poloha, kdy neni DV vyvijen kladny ani
zaporny pomérny tah. V této poloze paky pohybujici se DV jede setrvacnosti,
tzv. vybéhem;

na levé strané stfedni ¢asti panelu fidiCe je situovan multifunkéni dotekovy disple;.
Na obrazovce displeje se v jeho pravé casti nachazi okno signalizace se
zjednodusSené zakreslenym padorysem vozu, v némz jsou mj. pomoci bod(
(Ctvercl) zobrazeny mechanické brzdy jednotlivych podvozki DV (vzdy dva body
pro kazdy podvozek). Zménou barvy se zobrazuje stav vybranych zafizeni, kdy
Ctverec bez podbarveni umozriuje jizdu DV (brzdi€ ve stavu ,odbrzdéno), naopak
Cerveny nikoliv (brzdi¢ ve stavu ,zabrzdéno®). Za normalniho stavu DV, jsou-li
funkéni v8echny brzdice, jsou po zadani jizdy vSechny ¢tverce indikovany bez
podbarveni a naopak po zastaveni DV, pfi ponechani paky ruéniho fadiCe
v parkovaci poloze, jsou vSechny indikovany Cervené. V pfipadé poruchy na brzdici
se ve Ctverci pFislusného brzdi€e zobrazi vykficnik;

na pravé strané stfedni Casti panelu fidi€e jsou mj. situovany signalky stavu
jednotlivych prvku, v€. signalek zabrzdéni mechanickych brzd fidiciho (pfedniho),
resp. fizeného (zadniho) DV.

V pripadé pouziti zachranné brzdy je fidi€ po zastaveni DV, podle ¢l. 8 Manualu

fidiCe, povinen opustit rezim nouzové (zachranné) brzdy, aby nedoslo vlivem
aktivnich kolejnicovych brzd k vybiti vozidlové baterie, a to budto pfepnutim
prepinace ,,VYPINAC RIZENI“:

do vratné polohy ,,2“, €imz se ukonéi €innost kolejnicovych brzd, ale nedojde
k vypnuti fizeni DV. PFi nefunkéni mechanické zajiStovaci brzdé ma ukonéeni
¢innosti rezimu nouzové (zachranné) brzdy, tzn. po deaktivaci kolejnicovych
brzd, za nasledek odbrzdéni DV. V pfipadé, Zze paka ru¢niho fadiCe bude v poloze
smérem vzad pro zadani provozni brzdy, v parkovaci poloze nebo v polohach
,NB1“ (K1) a ,NB2“ (K2) pro nouzoveé brzdéni DV, bude po pfipadném samovolném
uvedeni DV do pohybu a pfi dosazZeni rychlosti cca 0,3 km-h" a vy$si v ¢innosti
EDB;

do polohy ,,0“, a to pouze pfed opusténim DV podle pfedpisu DPMO D1, ¢imz se
mj. ukonéi €innost kolejnicovych brzd, pokud ta jiZ nebyla ukonCena dfive
manipulaci s ovladacimi prvky DV pred jeho opusténim. PFi nefunkéni
mechanické zajiStovaci brzdé ma ukoné€eni ¢&innosti rezimu nouzové
(zadchranné) brzdy, tzn. po deaktivaci kolejnicovych brzd, a vypnuti fizeni, za
nasledek naprosté odbrzdéni DV. V tomto pfipadé nebude po pfipadném
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samovolném uvedeni DV do pohybu a pii dosazZeni rychlosti cca 0,3 km-h™" a vy$8i
v ¢innosti EDB ani jiny brzdovy systém DV.

V pfijatych postupech pro zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy byl
Zjistén nedostatek.

Zjisténi:
* jednotné technologické postupy dopravce DPMO, a. s., neobsahovaly postup
zajisténi DV proti ujeti (samovolnému pohybu ve sméru spadu drahy), kdy
k zastaveni DV po pfedchozim selhani mechanické zajistovaci brzdy byla pouZita
nouzova (zachranna) brzda a po jeji deaktivaci nedojde k zajisténi DV udinkem
mechanické brzdy, jez v tomto pfipadé plni funkci zajiStovaci brzdy a zabrani
samovolnému pohybu DV pfi jeho maximalnim zatiZzeni na spadu 80 %eo.

Organizacni zajisténi udrzby DV je v podminkach DPMQO, a. s., obsazeno v Manualu
uzivatele, s nimzZ je kazdy zaméstnanec dopravce podilejici se na udrzbé DV seznamen.
Manual uzivatele mj. obsahuje postupy pfi servisu a udrzbé DV, v€. postupl (navodu) pro
kontrolu a vymeénu jednotlivych komponent(, a stanovuje rovnéz terminy provadéni udrzby
— obsluh, prohlidek a oprav, jez se dle rozsahu, pracnosti a pozadavku na zafizeni déli na:

* lehkou udrzbu ve vozovné:
o denni obsluha (dale jen denni prohlidka) — provadéna denné pfed vyjezdem DV
na trat, po ujeti max. 500 km,
o kontrolni prohlidka — provadéna po ujeti max. 20 000 km;
e tézkou udrzbu:
o stfedni prohlidka — provadéna po ujeti max. 160 000 km (+ 10 000 km),
o velka prohlidka — provadéna po ujeti max. 480 000 km (+ 30 000 km),
o generalni oprava — provadéna po ujeti max. 960 000 km (£ 60 000 km).

Vzhledem ke stafi a kilometrickému probéhu DV MTV typu EVO 1_DPMO, ev. €.

122, v dobé vzniku MU, byly relevantni pouze postupy provadéné pfi denni a kontrolni

prohlidce, pfi¢emz kontrolni prohlidka byla svym rozsahem kontroly a oprav do doby vzniku

MU nejvy$Sim provedenym udrzbovym stupném. Zaméstnanec udrzby tramvaji DPMO, a. s.,
podle jednotnych technologickych postli dopravce pfi:
* denni prohlidce DV pfedmétného typu provadi:

o vizualni zjisténi nahodnych poskozeni a nadmérnych opotrebeni,

o kontrolu kotouCovych a kolejnicovych brzd, kol a ventilaénich otvoru trakénich
motord,

o vizualni kontrolu tésnosti pfevodovek a zubovych spojek, tlumici kolébek, upevnéni
blatniku, tésnosti hydraulickych okruhl kotou€ovych brzd, hadic piskovacu, trakéni
kabelaze,

o opravu zavad dle zapisu fidiCe v knize poruch a pfipadné poruch zjiSténych pfi
prohlidce.

Kontrola funkce brzdovych jednotek EVO se pfi denni prohlidce provadi pfi

zabrzdéni/odbrzdéni, kdy po zabrzdéni musi signalizace na panelu fidiCe indikovat

jednotky v zabrzdéném stavu a brzdové desky musi pfiléhat k brzdovému kotouci, a po
odbrzdéni musi signalizace indikovat jednotky v odbrzdéném stavu. Dale se provadi
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vizualni kontrola uniku oleje v pfipojovacich mistech, kompletnosti brzdové jednotky
a celistvosti a tloustky brzdové desky;

* kontrolni prohlidce DV predmétného typu mj. provadi:

o vSechny ukony denni prohlidky, pokud nejsou nahrazeny ukony tohoto stupné
udrzby,

o kontrola upevnéni trakénich motort, kotouovych a kolejnicovych brzd, v&. vzajemné
vzdalenosti styénych ploch tramcu elektromagnetické kolejnicové brzdy a temen hlav
kolejnic,

o kontrola brzdovych jednotek a jejich funkce, spojena s vizualni kontrolou tésnosti
hydraulickych okruha.

Pfi kontrole brzdovych jednotek EVO se v ramci kontrolni prohlidky, v&. ukonu

realizovanych v rozsahu denni prohlidky, provadi kontrola t&snosti spojii na stfadacich,

protipraSnych manzetach, Sroubovych spojich, mechanického zafizeni pro nouzove
ruéni odbrzdéni, mazani hlavnich ¢epul a brzdovych desek, v¢. jejich demontaze.

V organiza¢nim zajisténi udrzby DV souvisejicim s okolnostmi vzniku této konkrétni MU
nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce DPMO, a. s., zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem
¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou
€. 16/2012 Sb. a vnitinim prfedpisem DPMO o odborné zpusobilosti fidi¢ti TVL.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl na MU zuc€astnény fidi€¢ TVL linky €. 2, kurz 1,
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobily k vykonu zastavané
funkce, kdy mél vice nez 10letou praxi, kterou zapocal v roce 2008. Byl znaly fizeni DV
typu EVO 1/0 na draze tramvajové na uzemi meésta Olomouce, které prokazatelnym
zpusobem potvrdil dne 7. 10. 2018. Byl drzitelem platného Prikazu zpusobilosti k fizeni
draznich vozidel, vydaného dne 1. 5. 2018 MMO-DSU s platnosti do 30. 4. 2028.

Ridi& TVL linky &. 2, kurz 1, nebyl za dobu své praxe dopravcem DPMO, a. s., uréen

vrve

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

Vnitfni kontrola dodrzovani pravidel provozovani drazni dopravy zaméfena na
vykonnou dopravni sluzbu fidi€d tramvaji je dopravcem realizovana namatkové
prostfednictvim dispeCeri, technika tramvajového provozu, vedouciho odboru
tramvajového provozu, vedouciho odboru dispeCerského fizeni a planovani dopravy,
vedouciho dispecCerského fizeni a dopravné-provozniho nameéstka. Postupy pro provadéni
kontroly dodrzovani pravidel vykonné dopravni sluzby Fidi€l tramvaji, tzn. postup,
zameérfeni, rozsah a Cetnost provadénych kontrol, v€. stanoveni odpovédnosti za kontrolu
jejiho provedeni, nejsou pravnimi pfedpisy ani vnitfnimi pfedpisy dopravce stanoveny.

Dopravce vede celkovou evidenci poctu provedenych kontrol a zjiSténych
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nedostatkl vyhradné u namatkovych kontrol vykonu dopravni sluzby fidi€l provedenych
dispeCery a namatkovych kontrol dat zaznamenanych tachografy DV, kterou provadéji
vypravCi tramvaji. DispeCefi provedli v letech 2018 a 2019 (do doby vzniku MU) celkem
434 kontrol, pfi nichz zjistili 53 zavad (napf. ve 2 pfipadech couvani z pfedniho stanovisté,
v 1 pfipadé vjezd do jednokolejného useku bez souhlasu dispecCera, ve 2 pfipadech
pozdni nahlaseni zavady MTV). Vyprav€i tramvaji provedli celkem 1 384 kontrol dat
zaznamenanych tachografy DV, pfi nichz zjistili 17 zavad. VSechny spocivaly v prekroceni
provozovatelem drahy dovolené (stanovené) rychlosti jizdy. Zjisténé nedostatky ve
vykonné dopravni sluzbé fidi€l tramvaji byly dopravcem s jednotlivymi fidi¢i tramvaji
projednany.

Za obdobi let 2018 a 2019 (do doby vzniku MU) byl dopravcem u fidice DV TVL
linky &. 2, kurz 1, zjistén jeden nedostatek, a to nedodrzeni VJR, kdy odjel ze zastavky
dfive nez v ase stanoveném konkrétnim VJR.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem, provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajové na Uzemi
mésta Olomouce je DPMO, a. s., se sidlem KoZeluzska 1, Olomouc, PSC 771 10.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence...”;

* § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Dopravce je povinen pfi provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla ...
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti,”,

* §43 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
.,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
Stavem odpovida pozZadavkum bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob ...

+ bodu 6 Casti IV PFilohy &. 3 k vyhlasce &. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Uvedené brzdy musi samostatné nebo ve vzajemné soucinnosti zabezpecit
brzdéni

a) provozni,
b) zajistovaci (parkovaci),
c) nouzove,
d) zachranne. ...“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
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s definiénim bodem 4 Casti IV Pfilohy &. 3 k vyhlasce &. 173/1995 Sb., kde je
uvedeno:
.,Kazdé hnaci drazni vozidlo pro prepravu cestujicich musi byt vybaveno
a) nejméné dvéma na sobé nezavislymi brzdami s brzdnym tcinkem pusobicim
na kola drazniho vozidla, z nichZ jedna je brzdou provozni,
b) mechanickou brzdou zajistovaci; touto brzdou muze byt jedna z brzd
uvedenych v pismenu a),
¢) jednou brzdou nezavislou na styku kola s kolejnici.*;

+ bodu 6 Casti IV Prilohy & 3 k vyhlasce &. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
LZajisStovaci brzda musi udrzet v klidu piné zatizené drazni vozidlo na maximalnim
Sklonu trati, pro kterou je drazni vozidlo konstruovano.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni ustanoveni vnitfniho pfedpisu DPMO D1 v pficinné
souvislosti se vznikem MU:
* § 59 ,Brzdy a jejich pouzivani“ odst. 1), kde je mj. uvedeno:
,Brzdy vozidla zajistuji brzdéni:
a) provozni
b) zajistovaci (parkovaci)
c) nouzoveé
d) zachranné.
Provozni brzda umoZzriuje snizeni rychlosti jizdy a zastaveni vozidla. ZajiStovaci
brzda udrzuje vozidlo v klidu. ...",
* § 59 ,Brzdy a jejich pouzivani“ odst. 2), kde je uvedeno:
,V pripadé selhani provozni brzdy je fidi¢ povinen véas zastavit vozidlo zajistovaci
brzdou s pfipadnym pouzitim pisku. Nestaci-li ucinek zajistovaci brzdy k véasnému
zastaveni, pouZije fidi¢ nouzovou brzdu a pisek.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél Zadnou souvislost se vznikem MU
(viz bod 3.2.1 této Z2).

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy DPMO, a. s., provadény prohlidky a méfreni staveb
drah v souladu s § 64 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV MTV typu EVO 1/0_DPMO, ev. €. 122 (v dobé vzniku MU dopravcem pouzivano
na lince &. 2), mélo platny Prikaz zptsobilosti drazniho vozidla, vydany DU dne 19. 11.
2018, jehoz nedilnou soudasti je Pfiloha & 1 ,SCHVALOVACiI PODKLADY*
a ,PODMINKY PROVOZOVANI“, obsahujici specifikaci prohlaseni o shod& se
schvalenym typem DV, a PFiloha &. 2 ,ZMENY, REKONSTRUKCE, UPRAVY*, v niZ jsou
uvedeny Dodatky &. 1, 2 a 4 schvalené DU.

MTV typu EVO 1/0, ev. €. 122, absolvoval technickobezpeclnostni zkousku dne
16. 11. 2018. Posledni denni prohlidku provedl dopravce dne 25. 8. 2019, kontrolni
prohlidku ve dnech 23. az 27. 5. 2019. Ta byla svym rozsahem kontroly a oprav do doby
vzniku MU nejvySSim provedenym udrzbovym stupném.

DV MTV typu EVO 1/0, ev. €. 122, bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — soupravou elektronického tachografu TT-62 (Cislo
tachografu 1328) a celni, tzv. kolizni, kamerou. Z dat zaznamenanych v souvislosti
s jizdou TVL linky €. 2, kurz 1, dne 25. 8. 2019, v souboru 0122825A.DAT ,PROTOKOL
PRUBEHU JiZzDY ... DLOUHY ZAZNAM® kdy tzv. ,kratky* zaznam s podrobnym
zaznamem prubéhu jizdy s intervalem vzorkovani (kroku) 0,25 m, jenzZ slouzi pro rozbor
jizdy pfi MU na posledni ujeté draze 1 500 m, neméla DI k dispozici (viz bod 3.5.3 této
ZZ), a ze zaznaml zaznamenanych Celni kamerou v souborech ,50.mp4“ az ,54.mp4*,
kdy zaznam ,52.mp4“ byl poSkozen — nebylo mozZné jej pfehrat a analyzovat, po
zohlednéni Casové odchylky mezi Casem zaznamenanym soupravou elektronického
tachografu TT-62 a Celni kamerou, mj. vyplyva:

* ve 4.11.01 h, fidi€ TVL ve vozovné tramvaji DPMO, a. s., pfepnul pfepinac
,VYPINAC RIZENi* do polohy , 1, &imz pfipravil DV k pouZziti pfi provozovani drazni
dopravy. Posléze prepinaCem sméru jizdy navolil jizdu vpred, pfiCemz stavovy
signal ,Jizda vpfed” byl aktivni az do vypnuti fizeni v registrovaném Case 5.52.32 h
(viz nize);

* ve 4.18.44 h, fidi¢ TVL uvedl ve vozovné tramvaji DPMO, a. s., poprvé DV do
pohybu;

* v 5.40.51 h, fidi¢ TVL zastavil na obratisti Fibichova a byla zaznamenana informace
0 dojezdu DV, tzn. o jeho zastaveni a zajiSténi proti pohybu mechanickou brzdou.
Ridi¢ vyckal na planovany odjezd dle VJR platného od 9. 12. 2018 pro linku &. 2,
kurz 1;

* v 5.45.20 h, uvedl fidi€ TVL v obratisti Fibichova do pohybu smérem k nastupni
zastavce Fibichova;

* Vv 54546 h po ujeti drahy 78,4 m zastavil fidiC TVL v prostoru nastupni zastavky
Fibichova pro nastup cestujicich a byla zaznamenana informace o dojezdu DV. Pro
zastaveni DV byla v 5.45.38 h pfi rychlosti 16 km-h™ aktivovana EDB a v 5.45.46 h
pfi registrované rychlosti 0 km-h" mechanicka brzda. Nejvy$$i dosaZena rychlost na
ujeté draze cinila 16,1 km-h™;

* pfi pobytu TVL v nastupni zastavce Fibichova bylo DV proti pohybu zajisténo
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mechanickou zajistovaci brzdou;

v 5.46.06 h uvedl fidi€ TVL do pohybu a odjel z prostoru nastupni zastavky
Fibichova smérem k nasledujici zastavce Hlavni nadrazi;

v 5.47.03 h po ujeti drahy 290,7 m od posledniho rozjezdu zastavil fidi¢ TVL
v prostoru zastavky Hlavni nadrazi pro nastup a vystup cestujicich a byla
zaznamenana informace o dojezdu DV. Pro zastaveni DV provoznim brzdénim byla
v 5.46.55 h pfi rychlosti 19,2 km-h™" aktivovana EDB a v 5.47.03 h pfi registrované
rychlosti 0 km-h”" mechanicka brzda. Nejvy$si dosaZena rychlost na ujeté draze
¢inila 29,3 km-h™";

po dobu pobytu TVL v zastavce Hlavni nadrazi bylo DV proti pohybu zajisténo
mechanickou brzdou;

v 5.47.19 h uvedl fidi€ TVL do pohybu a odjel z prostoru zastavky Hlavni nadrazi
smérem k nasledujici zastavce U Bystficky;

v 5.48.35 h po ujeti drahy 537,1 m od posledniho rozjezdu zastavil fidi¢ TVL
v prostoru zastavky U Bystficky pro nastup a vystup cestujicich a byla
zaznamenana informace o dojezdu DV. Pro zastaveni DV provoznim brzdénim byla
v 5.48.16 h pfi rychlosti 45,5 km-h™ aktivovana EDB a v 5.48.35 h pfi registrované
rychlosti 0 km-h”" mechanicka brzda. Nejvy$si dosaZena rychlost na ujeté draze
éinila 47,4 km-h™;

po dobu pobytu TVL v zastavce U Bystficky bylo DV proti pohybu zajisténo
mechanickou brzdou;

v 5.48.51 h uved! fidic TVL do pohybu a odjel z prostoru zastavky U Bystficky
smérem Kk nasledujici zastavce Zizkovo namésti;

v 5.49.52 h po ujeti drahy 511 m od posledniho rozjezdu zastavil fidi¢ TVL
v prostoru zastavky Zizkovo namésti pro nastup a vystup cestujicich a byla
zaznamenana informace o dojezdu DV. Pro zastaveni DV provoznim brzdénim byla
v 5.49.33 h pfi rychlosti 43,7 km-h™" aktivovana EDB a 5.49.52 h pfi registrované
rychlosti 0 km-h”" mechanicka brzda. Nejvy$si dosazena rychlost na ujeté draze
éinila 44,9 km-h";

po dobu pobytu TVL v zastavce Zizkovo namésti bylo DV proti pohybu zaji$téno
mechanickou brzdou;

v 5.49.59 h uved! fidi¢ TVL do pohybu a odjel z prostoru zastavky Zizkovo namésti
smérem k nasledujici zastavce U Domu;

v 5.49.59 h do 5.50.36 h byla fidi€¢em TVL prubézné zadavana ,jizda“ (kladny
pomérny tah), ¢imz byla na draze 233,3 m plynule dosazena nejvyssi rychlost
29,3 km-h™";

v 5.50.36 h byla fidi¢em TVL pfi rychlosti 29,3 km-h™ zadana jizda vyb&hem,
rychlost zacala pozvolna klesat;

v 5.50.41 h po ujeti drahy 268,5 m pfi rychlosti 23,9 km-h™" fidi¢ pro zastaveni DV
provoznim brzdénim aktivoval EDB. Naslednym brzdénim snizil na draze 25,2 m
rychlost TVL na 0,4 km-h™";

v 5.50.48 h (vznik MU) — TVL zastavil v urovni oznaéniku zastavky u Domu.
Bezprostfedné po zastaveni nasledoval ve stejné sekundé samovolny pohyb DV —
couvani vyvolané opakovanou absenci uc€inku mechanické brzdy, jez méla po
zastaveni DV plnit funkci zajiStovaci brzdy. Opakovanym ucinkem EDB pfi rychlosti
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nad 0,3 km-h™', ve spojeni s absenci U¢inku mechanické brzdy, bylo DV

pribrzdovano, a proto pohyb DV mél charakter ,cukave® jizdy.

Pozn. zpracovatele:

o elektronickym tachografem TT-62 neni v Case 5.50.48 h az 5.50.55 h
registrovan zadny signal stavovych veli€in, vC. informace o dosazeni rychlosti 0
km-h”', o dojezdu do zastavky U Domu a o rozjezdu — samovolném uvedeni DV
do pohybu opacnym smérem,

o DV v urovni oznaéniku zastavky U Dému zastavilo nikoliv u€inkem mechanické
brzdy, ale vlivem sklonovych poméru (stoupani 25,21 %o),

o Setfenim MU nebylo mozné zjistit divod absence registrace stavovych veli€in
elektronickym tachografem TT-62 v Case 5.50.48 h az 5.50.55 h, protoze do
doby zahajeni Setfeni DI bylo s DV a zaznamovymi zafizenimi umisténymi na
DV manipulovano (viz bod 3.5.3 této ZZ);

* v 5.50.55 h az 5.51.45 h se TVL samovolné pohyboval ve sméru spadu drahy,
tzn. proti sméru provozované verfejné drazni dopravy, kdy stavove veli€iny ,Jizda®,
~Jizda vzad“ nebyly aktivni. Rychlost nezajisténého (samovolného) pohybu DV
kolisala v rozmezi 0,4 az 0,7 km-h™";

e v 55145 h se pfi rychlosti 0,7 km-h" fidi¢ TVL zadanim ,jizdy“ (kladného
pomérného tahu) pokusil uvést DV do protismérného pohybu, tzn. do pohybu vpfed
— ve sméru provozované vefejné drazni dopravy, avSak zména rychlosti nebyla
zaznamenana.

Pozn. zpracovatele: kladny pomérny tah se nedostavil, protoZze nebyl spinén

algoritmus zadani tahu;

* v 5.52.00 h nebyl stavovy signal ,Jizda“ aktivni a registrovana rychlost poklesla na
0,4 km-h™" vlivem uginku EDB;

* v 5.52.27 h ridi€é TVL pouzil zadchrannou brzdu, ¢imz aktivoval kolejnicové brzdy
a zvonec DV. V témze éase byl zaregistrovan dojezd DV a rychlost 0 km-h™.
Jednalo se o 1. zastaveni TVL po vzniku MU, kdy TVL nezajisténou (samovolnou)
jizdou od oznaéniku zastavky U Dému ujelo drahu 9,1 m;

* vdobé od5.52.27 h do 5.52.33 h DV nebylo v pohybu;

* v 55233 h fidié¢ TVL manipulaci s tfipolohovym prepinaéem Ffizeni, jenz
prepnul do polohy ,,0“, vypnul fizeni DV a souéasné deaktivoval zachrannou
brzdu DV. O 2 s pozdéji, tj. v 5.52.35 h, nasledovalo opétovné samovolné
uvedeni DV do nezajisténého (samovolného) a nefizeného pohybu ve sméru
spadu drahy;

* v 553.00 h, po ujeti drahy 30 m, TVL nezajisténou (samovolnou) a nefizenou
jizdou dosahl rychlosti 8,4 km-h™ — misto srazky s odstavenym SMV;

* v Case 5.53.05 h byl po dobu 2 s fidiCem TVL aktivovan zvonec DV a opétovné poté
jesté v ¢asech od 5.53.12 h do 5.53.23 h, v 5.53.28 h, od 5.53.36 h do 5.53.37 h
ao0d 5.53.41 h do 5.53.43 h;

* v 5.53.26 h, po ujeti drahy 124,7 m z mista 1. zastaveni po MU a vypnuti fizeni
(deaktivace zachranné — kolejnicové brzdy), TVL nezajist€nou (samovolnou)
a nefizenou jizdou dosahl nejvy$si rychlost 15,6 km-h™;

* v 5.54.12 h DV po ujeti 243,4 m od vzniku MU zastavilo v kone€ném postaveni po
vzniku MU, tzn. na severozapadnim Upati Zizkova namésti v prostoru mezi
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kfizovatkou ulic 1. maje a Jitiho z Podébrad a oznadnikem zastavky Zizkovo
nameésti;

v 6.08.07 h byl zaznamenan dalSi pohyb DV, kdy byla s DV uskute¢néna
jizda sunutim, a to prostfednictvim sunouciho DV nasledného TVL do vozovny
tramvaji DPMO, a. s;

v 6.17.35 h sunouci TVL zastavil ve vozovné tramvaji DPMO, a. s.

Ovéfovacim pokusem s DV MTV, typu EVO 1/0O, ev. €. 122, realizovanym dne

19. 9. 2019, v dobé od 0.19.38 h do 0.52.50 h, na koleji & 2 dvojkolejného tratového
useku vedeneého po pozemni komunikaci ul. 1. maje, na zastavce U Domu a mezi
zastavkami U Domu a Zizkovo namésti (ve sméru Nefedin), bylo mj. zjisténo, Ze:

zcela nebrzdéné DV MTV dosahlo z mista 1. zastaveni TVL linky &. 2, kurz 1,
tzn. z mista vzdaleného od oznacniku zastavky U Domu 9,1 m, rychlost vysSi
0 9 km-h™", nez byla maximalni dosazena rychlost DV MTV v pribé&hu nezajisténé
a nefizené jizdy pfi MU dne 25. 8. 2019. Z uvedeného vyplyva, ze v dobé MU bylo
DV TVL linky €. 2, kurz 1, brzdéno mechanickou brzdou s blize nezjist€énym
brzdnym ucinkem, avSak nedostateCnym pro zajisténi DV proti pohybu, stojiciho na
spadu 25,21 %o;

pfi hodnoté tlaku v hydraulickém okruhu mechanické brzdy vétSim nez 3,5 MPa
(viz bod 2.2.2 této ZZ) se DV MTV samovolné uvedlo do pohybu ve sméru spadu
drahy, z ¢ehoz vyplyva, Ze brzdna sila mechanické brzdy v souladu se schvalenou
technickou dokumentaci DV neni pfi tlaku v hydraulickém okruhu vétSim nez
3,5 MPa dostatecna pro zajisténi DV MTV proti pohybu a odpovida registraci
nepouziti mechanické brzdy DV;

pfi zajisténi DV MTV proti pohybu pouze ucCinkem mechanické brzdy pfedniho
podvozku, kdy ucCinek brzdy zadniho podvozku byl odpojen, pfi hodnoté tlaku
v hydraulickém okruhu mechanické brzdy pfedniho podvozku 3,5 MPa se DV MTV
samovolné uvedlo do pohybu ve sméru spadu drahy, z ¢ehoz vyplyva, Ze brzdna
sila mechanické brzdy pfedniho podvozku nebyla na daném spadu drahy
dostate¢na. Dlvodem bylo snizeni soucinitele tfeni vyvolané potfisnénim sty¢nych
(tfecich) ploch brzdového kotou€e a brzdovych desek brzdové jednotky EVO
(v. €. 051) prvni napravy predniho podvozku hydraulickym olejem unikajicim
z hydraulického okruhu mechanické brzdy;

pfi zajisténi DV MTV proti pohybu pouze ufinkem mechanické brzdy zadniho
podvozku, kdy ucinek brzdy pfedniho podvozku byl odpojen, pfi hodnoté tlaku
v hydraulickém okruhu mechanické brzdy zadniho podvozku 0 a 3,5 MPa DV MTV
stalo, z ¢ehoz vyplyva, Ze brzdna sila mechanické brzdy zadniho podvozku byla na
daném spadu drahy dostatecna pro zajisténi DV MTV proti pohybu.

Z uvedeného dale vyplyva, Zze netésnost hydraulického okruhu brzdové jednotky
EVO (v. & 051) prvni napravy pfedniho podvozku neméla vliv na vznik MU,
tzn. nezajisténi TVL proti pohybu, protoZe pfi aktivaci mechanické brzdy jsou
aktivovany vSechny 4 brzdové jednotky EVO, a proto i pfes snizeny soucinitel tfeni
brzdové jednotky EVO prvni napravy pfedniho podvozku, vyvolany potfisnénim
styCnych (tfecich) ploch brzdového kotouCe a brzdovych desek hydraulickym
olejem, byl brzdny ucinek zbyvajicich tfech brzdovych jednotek EVO dostate¢ny;
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pfi uplném odbrzdéni DV MTV se toto samovolné uvedlo do pohybu ve sméru
spadu drahy. Na draze 117,7 m, tzn. na draze o 7 m kratSi nez v prubéhu
nehodového déje, byla dosaZena rychlost 22 km-h™ (pfi niz bylo fidi¢em aktivovano
brzdéni), tzn. rychlost o 6,4 km-h™, nez byla maximalni dosazena rychlost DV MTV
v prub&hu nezajisténé (samovolné) a nefizené jizdy pfi MU dne 25. 8. 2019.

Z uvedeného vyplyva, ze v dobé MU bylo DV TVL linky €. 2, kurz 1, brzdéno
mechanickou brzdou s blize nezjisténym brzdnym ucinkem, av8ak niz§im nez
potfebnym pro zajisténi DV proti pohybu na spadu drahy 25,21 %o.

DalSim ovéfovacim pokusem s DV MTV, typu EVO 1/0O, ev. €. 122, realizovanym

v noci z 24. na 25. 9. 2019, v dobé od 22.16 h do 3.55 h, na tratich drahy tramvajové na
uzemi mésta Olomouce, bylo po pfedchozim odstranéni olejové netésnosti hydraulického
okruhu pavodni brzdové jednotky EVO (v. €. 051) prvni napravy pfedniho podvozku DV,
nahrazenim jinou plné funkéni brzdovou jednotkou, mj. zjisténo, ze:

v prubéhu zkusebni jizdy po pfedchozim standardnim chovani DV MTV doslo pfri
zastavovani celkem ve 4 pripadech, kdy bylo fidicim systémem pohon(
pozadovano zajisténi DV MTV proti pohybu a fidici jednotky ovladanim ak&nich
¢lent hydraulickych agregati zavedly a udrzovaly v obou hydraulickych okruzich
vSech stfadaCovych brzdovych jednotek EVO tlak 0 MPa (odpovidajici pozadavku
na maximalni brzdnou silu), k nezajisténi DV MTV proti pohybu uéinkem
mechanické brzdy, aniz by tento stav byl umysIiné navozen. Uvedené nastalo
i pfesto, ze tlak v hydraulickém okruhu mechanické brzdy byl 0 MPa, coz bylo
ovéreno také nezavislym méfenim tlaku. DV MTV se samovolné pohybovalo ve
sméru spadu drahy (klesani nebo stoupani) bez ohledu na pfedchozi smér jizdy. P¥i
rychlosti nad 0,4 km-h™" byla pfi poZzadavku brzdéni zadanym fidiem obsluhou paky
rucniho fadiCe v souladu s technickou dokumentaci DV MTV v €innosti EDB. Pfi
rychlosti mensi nez 0,4 km-h™" byla fidicim systémem pohonu aktivovana
mechanicka brzda, a to prostfednictvim fidicich jednotek ovladani akénich €lenu
hydraulickych agregatu, které zavedly a udrzovaly v obou hydraulickych okruzich
vSech stfadacovych brzdovych jednotek EVO tlak 0 MPa. Pozadovany brzdny
ucinek mechanické brzdy se vSak nedostavil a DV MTV se zacalo nezajiSténé
(samovolné) pohybovat ve sméru spadu drahy, a to az doby prekroceni rychlosti
0,4 km-h”", kdy se automaticky opétovné uvedla v ¢innost EDB. Pfi dosazeni
rychlosti mensi nez 0,4 km-h™” se opétovné ucinek mechanické brzdy nedostavil.
Uvedeny déj se cyklicky opakoval po dobu cca 40 s, a to az do doby zastaveni
a zajisténi DV MTV proti pohybu aktivaci kolejnicové brzdy. Po vypnuti Fizeni
prepinaéem ,VYPINAC RIZENI* do polohy ,0% v souladu s technickou
dokumentaci DV MTV, prestaly kolejnicové brzdy DV MTV ucinkovat a DV
MTYV se nezajisténé (samovolné) a nefizené zacalo pohybovat ve sméru spadu
tramvajové drahy podobné, jako tomu bylo v priubéhu nehodového déje.

Z uvedeného vyplyva, Ze pfiinou nezajisténi DV MTV proti pohybu, a to také
v dobé vzniku MU, byla nespravna ¢innost stfadacovych brzdovych jednotek EVO,
které i pfes tlak 0 MPa v obou hydraulickych okruzich brzdovych jednotek
mechanické brzdy, tzn. i pfes poZadavek na brzdéni maximalni brzdnou silou

,,,,,

nevyvinuly brzdnou silu potfebnou pro zastaveni a zajisténi DV MTV.
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Posléze bylo na DV MTV, typu EVO1/0, ev. €. 122, dne 27. 9. 2019 provedeno ve
vozovné tramvaji DPMO, a. s., méfeni pro zjiSténi potfebné tahové sily na konci lanek pro
mechanické nouzové odbrzdéni DV MTV, kterym nebyl zjiStén vliv usporadani a stavu
prvkl tahel pro mechanické nouzové odbrzdéni DV na vznik MU.

Naslednym ovéfovacim pokusem s DV MTV, typu EVO 1/0, ev. & 122,
realizovanym v noci ze 14. na 15. 10. 2019, v dobé od 22.20 h do 3.30 h, na tratich drahy
tramvajové na uzemi mésta Olomouce, nedoSlo pfi standardnim provoznim rezimu
k navozeni stavu nezaijisténého (samovolného) pohybu DV MTV.

Nasledny vySetfovaci ukon, realizovany dne 6. 11. 2019 v TfemoSnici, spocival
v testovani z DV MTV typu EVO 1/0, ev. €. 122, dne 15. 10. 2019 demontovanych
stfadacich brzdovych jednotek EVO z 2. az 4. napravy DV MTV (v. €. 052, 053 a 054),
tzn. pouze z identickych brzdovych jednotek, jez byly na DV MTV v dobé MU, na zkuSebnim
stavu v DAKO-CZ, a. s., a v jejich nasledném rozebrani a kontrole [brzdova jednotka
z 1. nagpravy DV (v. €. 051) byla kvili své netésnosti se souhlasem DI demontovana jiz
dfive, nahrazena jinou téhoz typu a podrobena opravé u vyrobce]. Ovéfeni funkénosti
stfadacu bylo provedeno dle postupt obsazenych v dokumentaci vyrobce ZkuSebni predpis
ZH 554, pficemz funk&ni zkouSky prokazaly spravnou €innost stfadacu brzdovych jednotek
EVO. Poté byly stfadaCe brzdovych jednotek EVO rozebrany na jednotlivé komponenty.
Demontaz prokazala kompletnost stfadacl a naslednou prohlidkou demontovanych dilt
nebyla zjisténa Zzadna jejich vyrobni odchylka ani Zadné poskozeni provoznim opotfebenim
(trhliny, deformace, koroze), které by mély vliv na funkénost celku.

Zjisténi:
* dopravce DPMO, a. s., v dobé vzniku MU pouzival DV MTV typu EVO 1/0,
ev. €. 122, v technickém stavu, ktery neodpovidal schvalené zpuUsobilosti
a pozadavkim bezpec€nosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, pFfepravovanych
osob, protoZe pro dobrzdéni DV do zastaveni v zastavce U Domu nebyla uvedena
v ¢innost mechanicka brzda s dostateCnym brzdny uc€inkem, jez by zajistila stojici
DV proti samovolnému pohybu.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Dne 25. 8. 2019 pfevzal ve vozovné tramvaji DPMO, a. s., fidic DV MTV typu EVO
1/0_DPMO, ev. €. 122, které bylo dopravcem vypraveno na linku €. 2, kurz 1, kde
v souladu s jednotnymi technologickymi postupy DPMO, a. s., standardné proved!| kontrolu
stavu, Cistoty a funk&nosti DV. Touto kontrolou nezjistil Zzadnou zavadu. Poté s DV MTV
vyjel na trat. DV v souladu s pravnimi pfedpisy a jednotnymi technologickymi postupy
dopravce fidil ze stanovisté fidiCe, oddéleného od prepravniho prostoru pro cestujici
pevnou zasténou kabiny fidice, na pfednim Cele ve sméru jizdy DV, tzn. ze stanovisté,
z n&hoz mél nejlepsi rozhled. Jizda TVL na lince &. 2, kurz 1, byla realizovana podle VJR.
Pro uvedeni TVL do pohybu pfi odjezdu ze zastavky Zizkovo namésti, smérem k zastavce
U Dému, prestavil paku ruéniho fadiée do polohy ,JiZDA* a priib&Zznym zadavanim
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kladného pomérného tahu plynule dosahl nejvy$si rychlost 29,3 km-h"'. Poté nasledovala
jizda vybéhem a pfi rychlosti 23,9 km-h™' fidi¢ prestavil paku ru¢niho fadi¢e do brzdového
rezimu pro zastaveni TVL v zastavce U DOmu. Pfi provoznim brzdéni se uvedla v €innost
EDB, tzn. hlavni provozni brzda, jejimz ucinkem byla rychlost TVL snizena na 0,4 km-h™,
pficemz dobrzdéni DV do =zastaveni méla zajistit Cinnost mechanické brzdy, jejiz
dostatecny brzdny ucinek pro zastaveni a nasledné zajisténi DV proti pohybu se vsak
nedostavil. Nedobrzdéné DV u oznacniku zastavky U Domu na velmi kratky ¢asovy usek
v fadu desetin sekundy sice zastavilo, nikoliv vSak vlivem dostateCného brzdného ucinku
mechanické brzdy, ale z ddvodu sklonovych poméru pojizdéné koleje, tzn. jizdy do
stoupani. NedostateCnym ucinkem mechanické brzdy nedoslo k zajisténi DV proti pohybu
a TVL se zacal samovolné& pohybovat rychlosti 0,4 az 0,7 km-h™ ve sméru spadu drahy,
pficemz DV prubézné pfibrzdovala EDB. Kvuli absenci odpovidajiciho brzdného ucinku
mechanické brzdy v8ak TVL po ukonéeni ¢innosti EDB pfi rychlosti 0,4 km-h™ nezastavil.
Pro zabranéni couvani TVL se Fidi¢ pokusil zadat pakou ruc¢niho fadiCe kladny pomérny
tah, aby DV uvedl do protismérného pohybu. DV vSak kladny pomérny tah nevyvinulo
a fidi¢ na vzniklou situaci reagoval pouzitim zachranné brzdy. Uginkem kolejnicovych brzd
DV zastavilo po ujeti drahy 9,1 m a zustalo stat. Nasledné fidi¢ v souladu s jednotnymi
technologickymi postupy, obsazenymi v Manualu fidi¢e, ptepnul piepinaé ,VYPINAC
RIZENi“ do polohy ,0%, &mz ukonéil &innost rezimu zachranné brzdy, tzn. deaktivoval
kolejnicové brzdy. Vypnuti Ffizeni, ve spojeni s nedostateCcnym brzdnym ucinkem
mechanické brzdy pro zajisténi DV stojiciho na spadu 25,21 %o, mélo za nasledek
opétovné uvedeni TVL do nezajisténého (samovolného) a jiz nefizeného pohybu ve sméru
spadu drahy. Srazku s odstavenym SMV tovarni znacky Iveco Daily 50C15/35, které
karoserii nastavby zasahovalo do prujezdného prifezu pojizdéné koleje €. 2, fidi€ TVL
vzhledem k rozruSeni ze vzniklé situace a rychlému sledu udalosti nezaznamenal. V dobé
této jizdy pouzil fidi€ TVL k varovani ostatnich u€astnikll provozu na pozemni komunikaci
opakované vystrazny zvonec DV, pfi¢emz TVL dosahl rychlost 15,6 km-h™'. Bez zasahu
fidi¢e do Fizeni TVL samovolné& zastavil na severozapadnim upati Zizkova namésti
v prostoru kfizovatky ulic 1. maje a Jifiho z Podébrad a oznaénikem zastavky Zizkovo
nameésti. Bezprostfedné po =zastaveni TVL ohlasil fidi€ na ohlasovaci pracovisté,
tzn. dopravni dispec€ink DPMO, a. s., vznik MU.

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti se vznikem MU byla uskutecnéna verbalni hlaseni az po jejim vzniku
MU, a to prostfednictvim radiového spojeni mezi fidicem TVL linky €. 2, kurz 1,
a dispeCerem DPMQO, a. s.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Dopravce DPMO, a. s., vznik MU prokazatelné zjistii prostfednictvim svého
zaméstnance — fidice DV TVL linky €. 2, kurz 1, v Case jejiho vzniku — zapocCeti nezajisténého
(samovolného) pohybu TVL, tzn. dne 25. 8. 2019 v 5.50.48 h. Ten po zastaveni TVL
v koneéném postaveni po MU v 5.54.12 h na severozapadnim Upati Zizkova namésti
v prostoru mezi kfizovatkou ulic 1. maje a Jifiho z Podébrad a oznaénikem zastavky Zizkovo
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nameésti v souladu s pravnimi predpisy a jednotnymi technologickymi postupy, obsazenymi
ve vnitfnich pfedpisech DPMO D1 a DPMO 9/2006, ohlasil v 5.55.12 h slovy: ,stala se mi
takova neprijemna véc vjel jsem U Domu na zastavku, zabrzdim a furt jsem jel dold,
normalné jsem sjel az na most, co je pod domem, a furt to neslo zastavit, tak jsem musel
dat zachrannou brzdu a ted jsem se zastavil az za mostem. Prijem, jeSté, Ze to tak
dopadlo ...“ ohlasil vznik MU na ohlaSovaci pracovisté, kterym je v podminkach
DPMO, a. s., dopravni dispecink.

Uvedenému ohlaSeni vzniku MU pfedchazelo zastaveni TVL v 5.52.27 h, po ujeti
drahy 9,1 m, kdy Fidi¢ pouzil zachrannou brzdu, kterou aktivoval tladitkem ,ZACHRANNA
BRZDA". Uginkem kolejnicovych brzd DV po nezaji$téné (samovolné) jizdé zastavilo. Po
vypnuti fizeni DV prepinaéem ,VYPINAC RIZENi“, &mz byla deaktivovana &innost
kolejnicovych brzd, pokra¢oval nehodovy dé&j v rychlém sledu udalosti. V 5.52.33 h se TVL
opétovné uvedl do pohybu a pokracoval v nezajisténé (samovolné) a jiz nefizené jizdé ve
sméru spadu drahy. Proto nelze neohlaSeni vzniku MU fidiCem na ohlaSovaci pracovisté
DPMO, a. s., v dobé 6 s trvajiciho stani DV posuzovat jako poruseni pravnich predpisu.
Rovnéz manipulaci s prepinaCem fizeni, jez méla za nasledek opétovné uvedeni DV do
pohybu, nelze podle pravnich predpist posuzovat jako nezajisténi mista MU.

O vzniku MU — nezajisténé jizdé TVL se provozovatel drahy DPMO, a. s., vérohodné
dozvédél vyse uvedenym ohlasenim v 5.55.12 h, a to prostfednictvim dispeCera. Na zakladé
daného ohlaseni vydal dispecer Fidi¢i DV TVL linky €. 2, kurz 1, pokyn k vyCkani na misté
kone¢ného zastaveni po MU na pfijezd nasledného TVL, kterym bude jeho TVL odsunut
z traté do vozovny tramvaji DPMO, a. s., aniz by pfijal opatfeni zabranujici provedeni zmén
puvodniho stavu na misté MU, tzn. bylo zajis§téno misto MU, pro pofizeni dokumentace
postupu pfi zabezpeceni a obsluze drahy a organizace drazni dopravy, stavu stavby drahy,
stavby na draze a DV v souvislosti se vznikem MU a pfiCinou udalosti. Po pfijezdu
nasledného TVL linky €. 4, kurz 2, tvofeného samostatné jedoucim jednosmérnym,
Ctyfnapravovym, dvoupodvozkovym, nizkopodlaznim MTV typu EVO 1_DPMO, ev. ¢. 213,
byla DV obou TVL spojena sprahly a takto sestaveny TVL v 6.08.07 h (viz bod 3.4.4 této
ZZ) zahdjil jizdu formou sunuti do vozovny tramvaji DPMO, a. s., ¢imz bylo zménéno
koneéné postaveni za¢astnéného DV po MU. Po pfijezdu sunutého TVL do vozovny
tramvaji DPMO, a. s., bylo s DV TVL linky €. 2, kurz 1, do doby oznameni vzniku MU na
COP DI dne 4. 9. 2019, ve 13.03 h, s védomim provozovatele drahy a dopravce
manipulovano s jeho ovladacimi prvky (provadény dynamické zkousky), byly demontovany
regulatory hydraulickych brzd a agregaty vykonovych &lent hydraulické brzdy BA0OO7, byla
stazena data zaznamenana pocitaCem nadfazeného systému a pocitaci fidicimi trakeni
jednotky A a B. VySe uvedené nevratné zmény na misté MU a samotném DV TVL linky
€. 2, kurz 1, jez byly provozovatelem drahy a dopravcem DPMO, a. s., provedeny
i presto, ze na misté MU nebyly provadény zachranné prace a zaméstnanec DI nedal
k jejich provedeni souhlas, mély za nasledek (viz také body 2.1.2 a 2.1.3 této ZZ):

* neprovedeni dokumentace stavu (skute€ného stavu) ovladacich prvki a stavu
pfedmétného DV po vzniku MU,

* neshromazdéni na misté MU dostupnych zaznam( z rychloméru DV MTV typu
EVO 1/0_DPMO, ev. & 122, tak, aby nebyl pfepsanim ztracen/znehodnocen
zaznam ,PROTOKOL PRUBEHU JizDY ... KRATKY ZAZNAM* obsahujici
podrobna data o jizdé DV s intervalem vzorkovani (kroku) 0,25 m na posledni ujeté
draze 1 500 m, tzn. bezprostfedné pfed vznikem MU a v jejim prubéhu, a jenz
slouzi pro analyzu jizdy pfi MU;
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* nezaznamenani odchylky mezi realnym a palubnim ¢asem DV;

* nezjidténi a nezaznamenani vdech dostupnych okolnosti vzniku MU (stav trakéniho
vedeni, jednani ucastnikl MU souvisejici se vznikem udalosti a vlivy povétrnostnich
podminek a okoli na provozovani drahy a drazni dopravy);

* nevyzadani si identifikacnich udaji zu€astnénych ostatnich ucastnikd MU (fidice
SMV Iveco Daily 50C15/35), popfipadé dalSich osob, které byly pfimymi svédky MU
(cestujici pfepravovani TVL linky €. 2, kurz 1);

* neprovedeni orientaéni dechové zkousky u fidice DV TVL linky €. 2, kurz 1, na
poziti alkoholu nebo jinych navykovych latek;

* nevyhotoveni dokumentace stavu dotCené dopravni cesty drahy v dobé vzniku MU;

* neporizeni pfedbézného odhadu vzniklé Skody.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* misto MU nebylo po zastaveni TVL linky €. 2, kurz 1, v konecném postaveni po MU
provozovatelem drahy a dopravcem DPMO, a. s., zabezpefeno v souladu
s ustanovenim § 49 zakona €. 266/1994 Sb. a § 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

vrwve

posuzovat v pfiinné souvislosti s jejim vznikem (viz bod 4.4.1 této ZZ).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
Ridi¢ TVL linky &. 2, kurz 1, na smé&nu nastoupil dne 25. 8. 2019 ve 4.04 h.

Odpocinek pfed sménou ¢&inil 14 h 12 min. Vzhledem k ¢asum nastupu na sménu a ¢asu
vzniku MU necerpal fidi€ zakonnou pfestavku na jidlo a oddech.

Zaméstnavatel zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Ridi¢ TVL linky €. 2, kurz 1, byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na vznik MU méla vliv osobni situace
nebo psychicky stav osoby zuc¢astnéné na MU.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni fidiciho pracovisté FidiCe TVL linky €. 2, kurz 1,
tzn. ergonomie kabiny a stanovisté fidice DV MTV typu EVO 1/0, ev. €. 122, umoznovala
nerusené pozorovani trati a navésti, sledovani situace v provozu na pozemni komunikaci,
snadné Fizeni DV, v€. ovladani brzdovych systéma.

Usporadani a vybaveni fidiciho pracovisté fidice TVL linky & 2, kurz 1, nemélo
souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru
Obdobna MU neni DI na drahach tramvajovych evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 25. 8. 2019 ve 4.18.44 h uvedl fidi€ TVL linky €. 2, kurz 1, ve vozovné tramvaji
DPMO, a. s., do pohybu a po manipulacni trati vedené ulicemi Sokolskou a LegionaFskou
odjel na namésti Narodnich hrdin, kde po odboceni vpravo pokracoval smérem na
obratit& Nefedin. Jeho jizda byla v souladu s VJR po zastavku Palackého realizovana
v rezimu jizdy bez cestujicich. Nasledné Fidil TVL v dobé od 4.38 h do 4.55 h z obratisté
Nefedin na obratiSté Fibichova, od 4.59 h do 5.16 h z obratisté Fibichova na obratisté
Nefedin a od 5.23 h do 5.40 h opét z obratisté Nefedin na obratisté Fibichova. Poté
v 5.46.06 h odjel TVL z prostoru nastupni zastavky Fibichova smérem k Nefedinu
a v 5.49.52 h zastavil v prostoru zastavky Zizkovo namésti. O 7 s pozdé&ji uved! fidi¢ TVL
do pohybu. PrabéZznym zadavanim ,jizdy“ (kladného pomérného tahu) byla v 5.50.36 h
plynule dosazena nejvyssi rychlost 29,3 km-h™, po které nasledovala jizda vybéhem.
V 5.50.41 h, pfi rychlosti 23,9 km-h™, Fidi¢ prestavil paku ruéniho fadi¢e do brzdového
rezimu pro zastaveni TVL v zastavce U Dému. Pfi provoznim brzdéni se uvedla v ¢innost
EDB, tzn. hlavni provozni brzda, jejimz u¢inkem byla rychlost TVL sniZzena na 0,4 km-h™".
Pro dobrzdéni DV do zastaveni méla byt uvedena v €innost nepfimo€inna mechanicka
brzda, slouzici po zastaveni k zajisténi DV proti pohybu. DostateCny brzdny ucinek
mechanické brzdy pro dobrzdéni a nasledné zajisténi DV proti pohybu se nedostavil.
Nedobrzdéné DV sice v 5.50.48 h u oznaCniku zastavky U Domu zastavilo, ale zejména
vlivem sklonovych pomérl pojizdéné koleje €. 2 tramvajové drahy. Nespravnou funkci
nebo technickou zavadou mechanické brzdy, jejiz pfi¢inu se nepodafilo/nebylo mozné
prokazatelnym zplsobem jednoznacné zjistit, nedosSlo po zastaveni DV v zastavce
U Dému k jeho zajisténi proti pohybu, a TVL se zacal samovolné pohybovat ve sméru
spadu drahy rychlosti 0,4 az 0,7 km-h™, tzn. proti sméru provozované verejné drazni
dopravy. V prubéhu této nezajisténé jizdy uvedlo nadfazené Fizeni DV vzdy po dosazeni
rychlosti nad 0,4 km-h™ v ¢innost EDB, jez DV pfibrzdovala, ale k zastaveni TVL absenci
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odpovidajiciho brzdného Gginku mechanické brzdy pfi poklesu rychlosti pod 0,4 km-h-'
nedoslo, coz meélo za nasledek opétovny narust rychlosti. Pro eliminaci couvani TVL ,proti
spravnému sméru“ se v 5.51.45 h fidi€ TVL bezuspésné pokusil zadanim ,jizdy“ (kladného
tahu) uvést DV do protismérného pohybu. DV kladny pomérny tah nevyvinulo, protoze
nebyl splnén algoritmus zadani tahu (skuteény smér pohybu DV nebyl v souladu
s pfepinatem sméru jizdy navolenym smérem ,P“ — vpfed). Ridi¢ na vzniklou situaci
reagoval v 5.52.27 h pouzitim zachranné brzdy, kterou aktivoval tlagitkem ,ZACHRANNA
BRZDA®. Brzdnym ucinkem zachranné brzdy, tzn. uCinkem kolejnicovych brzd, DV
zastavilo svym pfednim Celem ve vzdalenosti 9,1 m od oznacniku zastavky. O 6 s pozd§ji,
tji. v 5.52.33 h, aniz by fidi¢ ohlasil vznik MU na ohlasovaci pracovisté, coz viak vzhledem
k rychlému sledu udalosti nelze posuzovat jako poruseni pravnich predpisu, v 5.52.33 h,
v souladu s &l. 8 Manualu fidi¢e, prepnul prepinaé ,VYPINAC RiZENI“ do polohy ,0%, &imz
ukoncil ¢innost rezimu zachranné brzdy, tzn. deaktivoval kolejnicové brzdy. Vypnuti fizeni,
ve spojeni s nedostateCnym brzdnym uc€inkem mechanické brzdy pro zajisténi DV
stojiciho na spadu 25,21 %., mélo za nasledek v 5.52.35 h opétovné uvedeni TVL do
pohybu ve sméru spadu drahy. Po ujeti drahy 30 m se TVL v 5.53.00 h srazil se SMV
tovarni znacky Iveco Daily 50C15/35, odstavenym z divodu zasobovani v parkovacim
zalivu u domua ¢&. p. 804/25 a 858/1 a zasahujicim karoserii nastavby do prujezdného
prufezu pojizdéné koleje €. 2. Toto SMV zaparkovalo ve vySe uvedeném misté az v dobé
po prUjezdu TVL linky €. 2, kurz 1, pfi jeho jizdé do zastavky U Dému. Proto nedoslo ke
srazce jiz v dobé jizdy pfredmétného TVL smérem ze zast. Zizkovo namésti k zastavce
U Dému, ale az v prubéhu nezajisténé (samovolné) a nefizené jizdy DV. Srazkou byl
poskozen kryt kamery vnéjSiho kamerového systému, situovany na pravé bocnici vozové
skiin& DV v prostoru nad 1. vstupnimi dvefmi. Ridi¢ TVL vzhledem k rozruseni ze vzniklé
situace a rychlému sledu udalosti srazku se SMV nezaznamenal. Dopravni nehodu
nezaznamenal ani fidi€ SMV, ktery v dobé srazky provadél vykladku zbozi z chodniku
prilehlému k vozovce ul. 1. maje, tzn. nachazel se na opacné strané SMV. Poskozeni
pfedmétného komponentu DV bylo zjisténo dodate¢né, a to az po pfijezdu do vozovny
tramvaji DPMO, a. s. V dobé nezajisténé (samovolné) a nefizené jizdy pouzil fidi¢ TVL
k varovani ostatnich u€astnik( provozu na pozemni komunikaci opakované vystrazny
zvonec DV, a to celkem 5x. Nejvy$si rychlost 15,6 km-h™ dosahl TVL v 5.53.26 h. O 46 s
pozdgji, tj. v 5.54.12 h, TVL samovolné zastavil na severozapadnim Gpati Zizkova namésti
v prostoru kfizovatky ulic 1. maje a Jifiho z Pod&brad a oznad&nikem zastavky Zizkovo
nameésti. TVL ujel v ramci celého nehodového déje vzdalenost 243,4 m. V 5.55.12 h
ohlasil fidi€ na ohlaSovaci pracovisté, tzn. dopravni dispeCink DPMO, a. s., vznik MU,
jehoz obsahem byla mj. informace o nespravné Cinnosti brzdového systému pfedmétného
DV TVL pfi zastavovani v zastavce U Domu (smér Nefedin) a o jeho nasledné nezajisténé
(samovolné) jizdé ve sméru spadu drahy, tzn. ve sméru k pfedchazejici zastavce Zizkovo
namésti. V misté kone¢ného postaveni po MU zlstalo DV TVL linky €. 2, kurz 1, v souladu
s pokynem vydanym dispeCerem DPMO, a. s., stat az do 6.08.07 h, kdy po pfijezdu
nasledného TVL linky €. 4, kurz 2, byla DV obou TVL spojena spfahly. Takto sestaveny
TVL zahajil jizdu formou sunutim do vozovny tramvaji DPMO, a. s., kdy fidi¢ DV MTV typu
EVO 1_DPMO, ev. €. 122 (TVL linky €. 2, kurz 1), po dobu jizdy sunouciho TVL plnil funkci
brzdafe, tzn. odborné zplsobilé osoby dopravce uréené k ovladani DV sunutého
provozuschopnym DV. Jizda sunouciho TVL byla ukon€ena zastavenim v 6.17.35 h ve
vozovné tramvaji DPMO, a. s.

Pfi MU nevznikla ujma na zdravi osob. Celkova zjisténa Skoda Cini 1 300 K¢.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel tramvajové drahy, v souladu s § 64 odst. 1 a 2 vyhlaSky
C. 177/1995 Sb., zajistil provozuschopnost drahy trati pojizdénych TVL linky & 2
provadénim pravidelnych prohlidek a méfeni staveb drahy ve stanovenych €asovych
intervalech a rozsahu.

Kolejnice pojizdéné koleje &. 2 mezi zastavkami Zizkovo namésti a U Dému byly
v dobé vzniku MU suché a neznecisténé.

Jizda TVL linky €. 2, kurz 1, na tratich tramvajové drahy byla organizovana
v souladu s § 30 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. podle jizdniho fadu a fidi¢i daného TVL
dovolena VJR linky €. 2, kurz 1.

Jizda vSech TVL na dvojkolejnych tratich tramvajové drahy byla zabezpecCena
vsouladu s § 28 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. jednosmérnou a pravostrannou
jizdou DV, fizenou na vzajemnou vzdalenost mezi TVL podle rozhledovych pomér
a navestidly svételného signalizacniho zafizeni.

Dopravce DPMO, a. s., v navaznosti na § 59 odst. 1) a 2) vnitfniho pfedpisu DPMO
D1 podle § 35 odst. 1 pism. a) a d) a § 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. nepouzival DV
MTV typu EVO 1_DPMO, ev. €. 122, pfi provozovani drazni dopravy na lince €. 2, kurz 1,
podle pravidel provozovani drazni dopravy, v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti, a které svoji konstrukci a technickym stavem odpovidalo pozadavkum
bezpe€nosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, pfepravovanych osob tim, Ze pro
dobrzdéni DV do zastaveni v zastavce U Domu nebyla uvedena v €innost mechanicka
brzda s dostateCnym brzdnym ucinkem, jez by dobrzdila DV do zastaveni a stojici DV
zajistila proti samovolnému pohybu.

Setfenim dané MU zapo&atym DI dne 5. 9. 2019 aZ po prodleném oznameni vzniku
MU (viz bod 2.1.3 této ZZ), jemuz pfedchazelo svévolné provedeni nevratnych zmén na
misté MU bez vydaného souhlasu DI, kdy bylo s DV manipulovano, tzn. také s jeho
ovladacimi prvky a zaznamovymi zafizenimi nebyla, pfes veSkeré DI provedené
vySetfovaci ukony, pfi¢ina (pivod) nespravné funkce nebo technické zavady mechanické
brzdy DV prokazatelnym zplUsobem zjisténa. Jiz v prabéhu Setfeni MU byly na DV typu
EVO 1/0_DPMO a EVO 1_DPMO provedeny upravy zapojeni jisti€l regulatord brzdovych
jednotek typu EVO obou podvozku a zapojeni ovladani kolejnicovych brzd. Dale byl
dopravcem DPMO, a. s., do jednotnych technologickych postupl aplikovan pokyn vyrobce
vydany ke zplsobu ovladani DV typu EVO1, resp. upraven postup zajisténi DV proti
pohybu pfi nespravné funkci mechanické brzdy DV (viz bod 5.1 této ZZ).

Ridi¢ TVL linky &. 2, kurz 1, Fidil DV pfedmétného TVL ze stanovisté v kabiné fidice
umisténého na pfednim Cele ve sméru jizdy, tzn. ze stanovisté, z néhoz byl nejlepsi
rozhled, pficemz uspofadani a vybaveni stanovist a kabiny fidiCe mu umoznovalo nerusené
pozorovani traté a navésti, vC. fizeni DV.

Ridi&¢ TVL linky &. 2, kurz 1, byl v dob& nastupu na sménu odpod&aty. Jeho jednani

v pribéhu v 1. ¢asti nehodového déje, kdy nedoslo po zastaveni DV v zastavce U Dému
k jeho zaijisténi proti pohybu a TVL se zacal nezajisténé (samovolné) pohybovat jizdou
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vzad ve sméru spadu trati rychlosti 0,4 az 0,7 km-h', a pro zastaveni TVL pouZil
zachrannou brzdu, ¢imz aktivoval kolejnicové brzdy a zvonec DV, bylo spravné — vedlo
k zastaveni DV. Jeho dalSi jednani bylo v disledku nestandardniho chovani DV ovlivnéno
mimoradnou zatézovou situaci — stresem a znalosti postupu dopravce obsazeného v ¢l. 8
Manualu Fidi€e pfi pouziti zachranné brzdy, kdy je fidi€ po zastaveni DV povinen opustit
reZzim zachranné brzdy manipulaci s prepinacem fizeni, a to jeho pfepnutim do vratné
polohy ,2“ nebo do aretované polohy ,0“. Oboji ma vSak za nasledek ukon&eni Cinnosti
kolejnicovych brzd a na spadu drahy opétovné uvedeni DV do pohybu. Proto nelze
v pfepnuti pfepinaCe fizeni do polohy ,0% kterym bylo vypnuto fizeni DV, a tim TVL
uveden do nezajisténého (samovolného) a nefizeného pohybu bez moznosti opétovného
pouziti zachranné brzdy, spatfovat na strané fidiCe pochybeni, kdy se domnival, ze jiz
stojici DV zajisti proti pohybu vypnutim fizeni. Pfepnuti pfepinace fizeni do vratné polohy
,2° by rovnéz vedlo k opétovnému uvedeni DV do nezajisténého (samovolného) pohybu,
tzn. k pokraCovani nehodového déje, avSak s moznosti opétovné aktivace zachranné
brzdy vedouci k zastaveni DV.

V dobé vzniku MU platné jednotné technologické postupy dopravce DPMO, a. s., ve
spojeni s absenci mechanickych prostfedkl pro zajisténi DV proti pohybu ve vybavé DV,
nezajiStovaly bezpecné provozovani drazni dopravy, bezpecnost obsluhujicich osob
a cestujicich, bezpec€nosti u€astnikll provozu na pozemnich komunikacich v mistech, kde
je tramvajova draha vedena po pozemni komunikaci, protoze neobsahovaly postup
zajisténi DV proti pohybu v situaci, kdy pro zastaveni DV po pfedchozim selhani
mechanické brzdy byla aktivovana zachranna brzda a fidi€c musi posléze rezim zachranné
brzdy opustit, aby nedoslo k opétovnému uvedeni DV do samovolného pohybu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCina nezajisténé (samovolné) jizdy drazniho vozidla:

* nezajisténi drazniho vozidla proti pohybu u€inkem mechanické — elektrohydraulické
kotouCové brzdy.

Bezprostredni pfiCina nasledné nezajisténé (samovolné) a nefizené jizdy drazniho vozidla:
* nezajisténi drazniho vozidla proti pohybu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCina nezajisténé (samovolné) jizdy drazniho vozidla:
* neucinkovani mechanické — elektrohydraulické kotouCové brzdy, kdy se pficCinu

nespravné funkce nebo technické zavady mechanické - elektrohydraulické
kotou€ové brzdy typu EVO nepodafilo prokazatelnym zplsobem jednoznacné
detekovat.
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Zasadni pfi€ina nezajisténé (samovolné) a nefizené jizdy drazniho vozidla:
* neucinkovani mechanické — elektrohydraulické kotouCové brzdy, kdy se pficinu

nespravné funkce nebo technické zavady mechanické - elektrohydraulické
kotouCové brzdy typu EVO nepodafilo prokazatelnym zplsobem jednoznacné
detekovat;

* deaktivace zachranné brzdy (kolejnicovych brzd) obsluhou pFepinace ,VYPINAC
RIZENI® provedenou fidiem tramvajového vlaku, ktery se mylné domnival, Ze
stojici drazni vozidlo zajisti proti pohybu vypnutim fizeni.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Pfi¢ina nezaijisténé (samovolné) jizdy drazniho vozidla v pfedpisovém ramci:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

PriCina nezajiSténé (samovolné) a nefizené jizdy drazniho vozidla v pfedpisovém ramci:
* absence postupu zajisténi stojiciho drazniho vozidla proti ujeti (samovolnému
pohybu ve sméru spadu) po pfedchozim selhani mechanické — elektrohydraulické
kotoucCové (zajiStovaci) brzdy.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
Provozovatel drahy a dopravce DPMO, a. s.:

* v navaznosti na ustanoveni § 3 ¢l. 3 pism. b), § 66 ¢l. 2 a 5 vnitiniho pfedpisu DPMO
D1, ¢l. 2 a 5 vnitfniho prfedpisu DPMO 9/2006 a § 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.,
podle § 22 odst. 1 pism. a), § 35 odst. 1 pism. a) a § 49 odst. 3 pism. a) a b) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, neprovozoval drazni dopravu
podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence, a neprodlené neoznamil
vznik MU na DI a nezajistil misto MU tim, Ze jesté pfed oznamenim vzniku MU na COP
DI a pfed vydanim souhlasu zaméstnancem DI k uvolnéni drahy, resp. zméné
puvodniho stavu na misté MU, dispeCer vydal v pribéhu komunikace zapocaté
v 5.55.12 h fidi¢i TVL linky €. 2, kurz 1, pokyn k vyckani na misté konecného
zastaveni po MU na prijezd nasledného TVL, kterym bude odsunut z traté do
vozovny, {j. k provedeni nepfipustnych a nevratnych zmén kone¢ného postaveni TVL
po vzniku MU, jenz byly realizovany dne 25. 8. 2019 v dobé od 6.08.07 h do 6.17.35 h,
pficemz do doby oznameni vzniku MU na COP DI dne 4. 9. 2019, ve 13.03 h, bylo
s védomim provozovatele drahy a dopravce manipulovano s ovladacimi prvky
(provadény dynamické zkousky) DV, byly z néj demontovany regulatory hydraulickych
brzd a agregaty vykonovych ¢€lenl hydraulické brzdy, a byla stazena data zaznamenana
pocCitatem nadfazeného systému a pocitaci fidicimi trakéni jednotky. VySe uvedené
nevratné zmény na mistt MU a samotném TVL byly provozovatelem drahy
a dopravcem DPMO, a. s., provedeny i pfesto, Ze na misté MU nebyly provadény
zachranné prace a zameéstnanec DI nedal k jejich provedeni souhlas.
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Ridi¢ SMV Iveco Daily 50C15/35:

se pfi uCasti na provozu na pozemnich komunikacich podle ustanoveni § 4 pism. a),
§ 25 odst. 1 pism. a) a § 27 odst. 1 pism. s) zakona & 361/2000 Sb., nechoval
ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohroZoval Zivot, zdravi nebo majetek
jinych osob, protoze nezastavili a nestal se SMV co nejblize k okraji pozemni
komunikace, ale naopak zastavil a stal v misté, kde ohrozil bezpecnost provozu na
pozemni komunikaci ul. 1. maje, zejména jizdu TVL linky &. 2, kurz 1, do jehoz
prujezdného prufezu karoserii SMV zasahoval.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz

uc¢inéna nebo prijata
Vyrobce DV typu EVO 1/O0_DPMO, ev. & 122, kterym jsou Krnovské opravny

a strojirny, s. r. 0., pfijal po vzniku MU nasledujici opatreni:

vSechna DV pouzivana DPMO, a. s., typu EVO 1/0_DPMO a EVO 1_DPMO, pfi
provozovani drazni dopravy vybavil mechanickymi prostfedky k zajisténi vozidel
proti pohybu, tzn. zajiStovacimi kliny;

prepojil zapojeni jisti€i FA11 (jisti€ regulatoru brzdovych jednotek typu EVO
1. podvozku) a FA13 (jisti¢ regulatoru brzdovych jednotek typu EVO 2. podvozku)
a upravil zapojeni ovladani kolejnicovych brzd tak, aby pfi vypnutém fizeni byly
aktivovany pouze kolejnicové brzdy 2. (zadniho) podvozku DV bez vystrazného
zvonce. Provedené zmény zapojeni byly odchylkami od schvaleného typu DV
(EVO 1/0_DPMO a EVO 1_DPMO), jez byly schvaleny DU a po jejich fyzickém
provedeni zapsany do pfilohy & 2 k prikazu zpuUsobilosti jednotlivych DV.
Technicka zpusobilost pfedmétnych DV byla po realizaci uvedenych zmén ovéfena
vykonanim technickobezpecnostni zkousky;

dne 8. 11. 2019, pod znackou 56 806 vydal ,Pokyn vyrobce ke zplUsobu ovladani

tramvaje EVO1“, v némz je mj. uveden postup pro situaci, kdy se za provozu pfi

aktivaci mechanické brzdy nedostavi brzdny ucinek dostateény pro zastaveni DV

a jeho zajisténi proti pohybu, ktery obsahuje pokyn:

1. k aktivaci tlagitka ,ZACHRANNA BRZDA*, situovaného v pravé &asti panelu
(ovladaciho pultu stanovisté) fidice,

2. v pfipadé zapnutého fizeni, tzn. kdy je prepinaé ,VYPINAC RIiZENI“ v aretované
poloze ,1% vypnout jistiCe vystrazného zvonce FA17 a piskovacu FA21,

3. k postoupeni informace o nedostate€ném brzdném ucinku mechanické brzdy
dispecerovi DPMO, a. s.,

4. pred vypnutim fizeni, tzn. kdy ma byt prepina¢ ,VYPINAC RiZENI“ pfepnut do
aretované polohy ,0% a tim souCasné deaktivovana €innost zachranné brzdy,
pouzit k zajisténi DV proti pohybu na spadu drahy zajiStovaci kliny, jenz jsou
noveé ve vybavé DV,

5. k vy€kani pfijezdu dispeCera DPMO, a. s., v kabiné DV s vypnutym fizenim,
zajisténém proti pohybu zajistovacimi kliny,

6. v pfipadé potieby k opétovné aktivaci tlagitka ,ZACHRANNA BRZDA*,
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7. k neodpojovani vozové baterie,

8. v pfipadé nutnosti nouzového odbrzdéni DV, které je mozné provést az po
spojeni sprahly s plné provozuschopnym (pomocnym) DV, k vyhradnimu pouziti
agregatu ru¢niho odbrzdéni RO (tedy nikoliv lanovodu s okem situovanych na
podvozcich);

» aktualizaci jednotnych technologickych postupl obsazenych v dokumentech
,Manual uzivatele tramvaje typu EVO 1%, ve znéni zmény €. 15, a ,Manual uzivatele
tramvaje typu EVO 1/0% taktéz ve znéni zmény &. 15, obsahem bodu 3.5.4.4.,
3.5.4.5. a 3.5.7. jednoznacné definoval vymezeni odlehlosti a nastaveni brzdné sily,
kontrolu odlehlosti brzdovych desek a ukoly planované v pravidelnych stupnich
udrzby;

* na vSech DV pouzivanych DPMO, a. s., typu EVO 1/0_DPMO a EVO 1_DPMO, pfi
provozovani drazni dopravy, byly odstranény lanovody s okem, puvodné slouzici
k nouzovému odbrzdéni stfadacu hydraulicky ovladanych brzdovych jednotek EVO.
Lanovody byly nahrazeny packou ruéniho odbrzdéni, ktera je pfimo osazena na
kolik stfadaCe a pro kontrolu neopravnéného (nechténého) odbrzdéni stfadace je
tato ovladaci packa rucniho odbrzdéni opatfena stfiznou plombou. Kontrola jeji
neporuSenosti bude dopravcem provadéna v ramci udrzbového stupné ,denni
prohlidka“.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, doporuCuje s ohledem na pFfedchazeni mimofadnym
udalostem:
Draznimu uradu:
» pfijeti vlastniho opatreni, které zajisti, aby:

o na vSech vyrobenych draznich vozidlech typové fady EVO (EVO 1 a EVO 2),
u nichz zapojeni ovladani kolejnicovych neadheznich elektromagnetickych brzd
odpovida provedeni dle technickych podminek , TP 6-07-EVO1-01/06-DPMO*
motorového jednoclankového jednosmérného bezbariérového tramvajového
vozida EVO 1, resp. ,TP 6-07-EVO1-01/03-DPMO“  motorového
jednoclankového jednosmérného oboustranného bezbariérového tramvajového
vozidla EVO 1/0, platnych od 10. 5. 2017, byly provedeny upravy zapojeni
jisticd FA11 a FA13 a zapojeni ovladani Kkolejnicovych neadheznich
elektromagnetickych brzd tak, aby tyto brzdy bylo mozné aktivovat i pfi
vypnutém fizeni (za podminky zapnuti vozovych baterii);

o v8echna drazni vozidla typové fady EVO (EVO 1 a EVO 2) byla pro pfipad, kdy
se nedostavi odpovidajici brzdny ucinek mechanické — elektrohydraulické
kotouCoveé brzdy pro zastaveni drazniho vozidla a jeho zajiSténi proti pohybu,
vybavena mechanickymi prostfedky k zajiSténi proti pohybu, napf. zajiStovacimi
Kliny.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuéeni je prevence vzniku obdobné
mimoradné udalosti, kdy nasledkem nedostatecného brzdného uc€inku mechanické —
elektrohydraulické kotoucoveé brzdy nedojde k zastaveni drazniho vozidla a jeho zajisténi
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proti pohybu a umoznéni zastaveni a zajisténi tohoto drazniho vozidla proti pohybu
uc¢inkem kolejnicovych neadheznich elektromagnetickych brzd i pfi vypnutém Fizeni,
vC. vytvorfeni podminek pro jeho spolehlivé zajiSténi proti pohybu i po deaktivaci
kolejnicovych neadheznich elektromagnetickych brzd.

V Ostravé dne 16. 4. 2020

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. é. 5: TVL linky ¢. 2, kurz 1, pri nezajiétén samovo/né) jizdé zachytil objktiv
méstského kamerového systému. Zdroj: PCR

Obr. ¢. 6, 7: TVL linky €. 2, kurz 1, v koneéném postaveni po nezajisténé (samovolné) jizdé
(ve vyrezu zabér z kolizni kamery umisténé v kabiné DV MTV typu EVO 1/0, ev. ¢&. 122).
Zdroj: PCR
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Obr. ¢. 8, 9: Nasledkem srazky s odstavenym SMV byl poSkozen kryt kamery
vnéjsSiho kamerového systému DV, situovany na pravé bocnici vozové skfiné
v prostoru nad 1. vstupnimi dvermi (ve vyfezu detail poskozeni krytu kamery).
Zdroj: DI
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