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Horsky autobus

Novy prototyp horského autobusu, v poradi druhy, znamena vzestupnou
linii ve stavbé autobusti, jako dopravniho prostfedku pro hromadnou pfe-
pravu cestujicich a to jak co do tucelnosti, tak i co do konstrukce, provedeni
a pohodli. Pfi jeho konstrukci se jiz vychazelo ze zkuSenosti, ziskanych
z provozu prvého horského autobusu, ktery se velmi osvédcuje.

Druhy horsky autobus odpovida nejnovéjSim smérnicim ve stavbé autobu-
st a byl postaven z popudu ustfedniho feditelstvi CSAD, spolupraci délnikt
a konstruktérii narodnich podnikti Tatra a Karosa. Smérnici pfi stavbé to-
hoto prototypu bylo, aby byl vytvofen takovy dopravni prostfedek, aby do-
prava byla provadéna rychle, bezpecng, levné a pfi tom hospodafsky ucelné.
Ze zkuSenosti, ziskanych z provozu CSAD, bylo zjiSténo, Ze je pocitovana
potfeba stfedniho autobusu o kapacit€é 60 osob pro horské kraje s uzkymi
silnicemi. Tfinapravovym feSenim, pfi ¢emz dvé zadni napravy jsou hnaci,
se dociluje jednak klidnéjsiho chodu na hrbolatych cestach a jednak lepsiho
zabéru v zimnim obdobi. Dvé stopy pneumatik zptsobuji mensi odpor pii
valeni na mékkém podkladu. Jednoduchym oramovanim a vykyvnymi poélo-
napravami a tim, zZe podlaha autobusu je polozena velmi nizko, takze i cel-

coz je dalsi podminkou pro horské terény.

Tento autobus ma samonosnou karoserii, do niz jsou vmontovany jednot-
livé hnaci organy. Jejich ulozZeni je provedeno na gumovych blocich, ¢imz
je znemoznéno piendSeni hluku do prostoru pro cestujici. Druhy horsky
autobus je opatfen Sestivalcovym plachym naftovym motorem, vzduchem
chlazenym, o vykonu 125 KS, umisténym v zadni ¢asti karoserie. Je dobfe
pfistupny jednak Sirokymi dvefmi vzadu a jednak postrannimi dvifky. Tento
motor, jakoz i fizeni a napravy je vyrobkem nar. podniku Tatra, osvédcené
a znamé konstrukce, ktery se vyznacuje svoji trvanlivosti, spolehlivosti a
solidnosti.

Autobus je pro 60 osob, z toho pro 29 sedicich a 31 stojicich. Sedadla
jsou pohodlna, meékce calounéna, po pravé strané je rfada pricnych sedadel
dvojitych, po levé strané fada pricnych sedadel jednoduchych. Nad pfed-
nimi podjezdy jsou sedadla podélna. VSechna sedadla jsou na vyvySeném
stupni. Vnitfek autobusu je usporadan ucelné a jednodusSe, rovnéz venkovni
vzhled autobusu je velmi elegantni presto, ze neni nikde pouzito barevnych
kovtl pro jeho vyzdobu.
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Horsky autobus pfedbudovou ministerstva dopravy

Ulozeni velkych zavazadel je v prostorné skfini mezi pfednimi a zadnimi
koly po celé Sifce vozidla. Pro pfiru¢ni zavazadla je v rozich vozu zhotovena
prostorna galerie, kombinovana s pfidrznymi tyéemi pro stojici osoby. Ugel-
né a dokonalé vétrani, jakoz i vytapéni autobusu ¢ini jizdu pfijemnou.
Nastup do vozu je velmi pohodlny jednémi dvoukfidlovymi Sirokymi dveifmi
vpredu a jejich ovladani se déje elektro-pneumaticky z mista. fidicova. Po-
hyb dvefi je takovy, ze se posunuji tangencialné k, vystupujicim osobam,
takze moznost zranéni jejich hranami je zcela vyloucena. Ridi¢ ma z vozu
velmi dobry vyhled jak dopfedu, tak do stran, kromé toho ma i dolni ¢ast
dvefi zasklené okno, aby mohl fidi¢ sledovat najizdéni k chodniku nebo
do nastupisté. Ridi¢ mtize vybirat jizdné, aniz by opustil svoje sedadlo.: Po-
loha ridiciho kola, umisténi rychlostni paky a vSech ostatnich pfistroju
i vypinaca je tak uspofadano, ze ma fidi¢ dokonaly piehled a nepocituje
Unavu ani pfi delsi jizdé. Sedadlo ridice je mékce calounéné a lehce pre-
stavitelné v podélném i pficném sméru.' Nahradni kolo je umisténo ve
schrané po levé strané pfed pfednim kolem. Brzdy,; jsou pneumaticko-hyd-
raulieké na vSechna..kola. Ruéni brzda je kardanova.

V celku lze fici, ze, tento horsky autobus Je velmi zdarilé dilo, jak se téz
vyslovili zastupci generalniho feditelstvi'CZVV," "miniSterStva dopravy a ustf.
feditelstvi CSAD. Potvrzuje to i zijem zahraniénich zastupcti, ktefi -se na



PVV velmi pochvalné vystavili o moderni koncepci tohoto vozu. Béhem
veletrhu se vystfidala u vozu fada zajemct, mezi nimiz byli i zkuSeni Fidici
a automobilovi odbornici, ktefi si prali, aby tyto vozy byly jiz vyrabény
v sérii a pomohly tak zvladnout osobni automobilovou dopravu.

Ke konci dékujeme vSem zucCastnénym soudruhtim, jak z narodniho pod-
niku Tatra, tak i Karosa, ktefi s nevSedni pili se zGiCastnili feSeni a stavby
horského autobusu a pficinili se, aby tento autobus byl zhotoven ve sta-
noveném terminu.

Dosavadni uspéchy nas zavazuji, abychom pokracovali v zapocaté praci
a zdarné dokoncili pfipravy pro sériovou stavbu horskych autobust, které
nejen budou representovat CSAD, ale budou stale spolehlivé i po dlouhé
dobé pouzivani.

Ponévadz stavba téchto autobusti je velmi zodpovédny tukol, je nutno,
aby vSechny naSe nadfizené organy byly napomocny pfi vSech problémech,
které vzniknou pfi feSeni vySe uvedeného ukolu. ' Kolektiv konstrukce.



