Vice informaci o parni lokomotivé VIIa 340 Conrad Vorlauf

Parni lokomotiva VIIa 340 byla vyrobena pro ONWB tovarnou na lokomotivy ve Videfiském
Novém Mésté (Wiener Neustadt) v roce 1873 pod vyrobnim Ccislem 1740/73. Technicko-policejni
zkousku vykonala lokomotiva 22.10.1873 na trati Wien - Korneuburg, kde bylo dosazeno maximalni
rychlosti 55 km/h. Byla posledni lokomotivou z prvni série fady VIla. Nesla oznaceni inventarnim
Cislem 340 a na pocest videnského purkmistra, popraveného roku 1408, tabulkou se jménem
~CONRAD VORLAUF",.

V roce 1908 dostala lokomotiva novy kotel s vyrobnim cislem 332. Byl vyroben ve Vidni,
Tovarnou na stroje privilegované rakousko-uherské Spole¢nosti statni drahy a zkousen vodnim
tlakem 16 atmosfér dne 25.7.1908.

V roce 1909 byla ONWB zestatnéna a lokomotiva byla u kkStB oznaéena fadou a inventarnim
Cislem 171.20. K datu 30.6.1914 byla dislokovana ve vytopné& Némecky Brod.

V roce 1918 stroj prevzaly nové vzniklé CSD. Lokomotiva byla k 1.1.1925 opét preznacena a to
dle systému ing. KrySpina na fadu a Cislo 411.019. 5

Zrudena byla 19.11.1954 vynosem ¢&islo 57209/54. Z posledniho plsobisté u CSD, vytopny Veseli
nad Moravou byla dne 25.1.1955 odprodana na vlecku cihelny Hodonin, kde byla pouZivdna na
posunu. Z cihelny byla roku 1971 predana soucasnému majiteli Narodnimu technickému muzeu
v Praze (NTM) a jako jedina své rady definitivné uchranéna pred Srotaci. y

Lokomotiva je zachovana s tfindpravovym tendrem VIIa 340 (pozdé&ji u kkStB 23.11, CSD
410.072). TéméF zazrakem se ke stroji dochoval original komisiondlniho protokolu ze dne 22.10.1873
a certifikat ke kotli z roku 1908. .

V roce 1974 byla zchatrald lokomotiva, pod vedenim pana Bfeziny, uvedena v Sumperku do
vystavovatelného stavu a stal se z ni muzejni exponat. Od roku 1980 byla vystavena v Zst. Kofenov.
Po zruseni expozice byla pfevezena do depozitafe NTM v Celakovicich.

V depozitafi vsak nebyla pFistupnd vefejnosti a proto doslo mezi NTM a Spolecnosti Zelezni¢ni
vytopna JaroméF k dohod& o dlouhodobém zapljéeni tohoto exponatu. 8.2.1992 byla lokomotiva
prepravena do Jaromére, kde se stala soucasti nové vznikajici expozice zelezni¢niho muzea ,Vytopna
Jaromér". V letech 1992-1995 probihala prvni etapa praci, sméfujicich k uvedeni tohoto vyznamného
historického exponatu do provozniho stavu. Po castecné demontdZi lokomotivy vSak renovace
z ddvodu znaéného vytizeni ¢lend spolednosti provozem muzea, zvlastnich vlakd a nedostatku
finan¢nich prostfedkl stagnovala. Vyznamny posun nastal aZ v roce 2005 po ukonéeni 1. vefejné
sbirky na renovaci. Diky laskavym prispévatelim mohla byt provedena finanéné naro¢nad vyména
obruci kol. Nasli se i prvni sponzofi. Podékovani si zaslouzi zejména firma Bonatrans a.s. Bohumin,
ktera vyrobila nové obruce pouze v cené materialu (pFispévek Ize ohodnotit na cca 50 tis. K¢).

V roce 2007 se dale povedlo na lokomotivé Castecné zkompletovat tyCovi, pisecniky, blatniky,
pokradovala oprava Celniku vcetné tazného haku a mnoho dalSich vice ¢i méné viditelnych c¢asti.
Nezahdli vSak ani tendr - doSlo k vyvazani dvojkoli a z vétsi ¢asti byl odstranén stary natér a
provedena oprava klapek vodojemu.

Samoziejmé i v roce 2008 pokracovaly prace vedouci ke zprovoznéni. U lokomotivy byla znovu
zkompletovédna renovovana podpéra dymnice. Podafilo se dodrZet i plvodni zplisob spojovani
jednotlivych dilG-nytovani. Déale byl zkompletovan celnik a ¢aste¢né parni stroj a rozvod. U tendru
bylo provedeno docisténi a oprava zkorodovanych casti. Diky podpofe spolecnosti CZ LOKO,a.s.
v Ceské Trebové byla provedena vyména obruci u ndprav tendru. Jesté nas cekd oprava kluznych
loZisek a jinych funkcnich Casti tendru.

V roce 2009 predpokladame hlavni prace na dokonceni rdmu lokomotivy, tazného a narazeciho
zarfizeni. Nejvice sil bude znamenat oprava kotle lokomotivy, ktery oslavil v roce 2008 100 let. Pro
jeho opravu bude nutné mj. pFipravit a zavalcovat novou sadu trubek, vyménit zkorodovany dymniéni
krouzek a mnoho dalSich praci. I tato ¢innost bude nepochybné velmi finanéné i ¢asové narocna.
Jakoukoliv podporu proto radi uvitame.

Jak prace na lokomotivé postupuji se miizete presvédcit osobné pri vasi navstévé piimo v muzeu.

Pfevaznd cast opravy je provadéna brigddné nadSenci. AvSak nékteré vysoce specializované
prace, jako byla napfiklad pravé vyména obrudi kol, je nutno zadat odborné firmé a tyto prace jsou
pro nas finan¢né velmi narocné.

Parni lokomotiva VIIa 340 Conrad Vorlauf je jednou z nejstarSich a nejcennéjsich zachovalych
lokomotiv u nas. Je jedinou své fady, ktera unikla smutnému osudu seSrotovani. V pfipadg, ze se ji
podafi opravdu zprovoznit, bude nejstarsi provozuschopnou parni lokomotivou CR a raritou i
v evropském méfitku. Mezi provoznimi parnimi lokomotivami v nasi republice neni navic zadna
podobného typu.

Véfime, Ze Fady lidi ochotnych ptipojit se k nelehkému dilu rozsifi. At uz prispévkem, pFilozenim
ruky k dilu, nebo i jinou pomoci. Véfime, ze nds na konci ¢ekad krdsnd odména. Odména v podobé
znovuzrozené parni lokomotivy. Lokomotivy jez nesla hrdé jméno Conrad Vorlauf a jejiz posledni
vydechnuti v S$edesatych letech minulého stoleti ma opét o néco vétsi nadéji, ze poslednim nebylo...

Zakladni technické udaje parni lokomotivy VIIa 340 a tendru VIIa 340:

Vyhrevna plocha kotle celkova 166,8 m? Nejvyssi konstrukeni rychlost 40km/h
Pretlak pary v kotli 10 Atm Hmotnost lokomotivy ve sluzbé 44 t
Pocet a primér valcl 2x470 mm  Hmotnost lok. s tendrem ve sluzbé 70,6 t
PFiblizny vykon 560 k Délka lok. s tendrem pfes narazniky 15,8 m
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Pifedstavujeme Spolecnost Zelezni¢ni vytopna Jaromér

Spoleénost Zelezniéni vytopna Jaroméf (SZVI) je oblanskym sdruzenim, které vzniklo v roce
1995 jako nastupce Krajské odborné skupiny déjin dopravy CSVTS. Je kulturni neziskovou instituci.
Poslanim sdruzeni je zachrana, renovace a prezentace historické Zzelezni¢ni techniky. A co vic,
historické exponaty by mély byt predvedeny v pIné provoznim stavu, v jejich plvodnim prostiedi a
s veskerym zazemim.

SZV] proto od roku 1997 provozuje Zelezni¢ni muzeum Vytopna JaroméF. Muzeum patfi mezi
nejvyznamnéjsi nestatni instituce svého druhu. Zamérem je vytvoreni tzv. ,zivého muzea“, tedy i
s ukazkou provozu vozidel, zejména parnich lokomotiv.

Aredl vytopny v soucasné dobé& prochazi postupnou renovaci, jejiz cilem je uvedeni do plvodniho
stavu. VétSinu praci provadi ¢lenové SZVJ svépomoci. Vyznamnou podporu nam poskytuje Krajsky
Ufad Kralovéhradeckého kraje, mésto Jaromé&f a mnoho dalSich partnerd.

SZV] je za Uclelem prezentace provoznich historickych vozidel drZitelem licence na provozovani
drazni dopravy. Vypravuje tak nostalgické vlaky ve vlastni rezii. Vychovavame si také vlastni personal
k zabezpeceni provozu. y

SZV] opravila (ve spolupraci s CSD) a provozovala parni lokomotivu 310.006 z roku 1879 (od
roku 2003 technicka zavada). Rovnéz se vyznamnym prispénim podilela na opravé rychlikové parni
lokomotivy 464.008 z roku 1935 a zachranlla i unikatni elektrickou akumulatorovou Iokomotlvu z roku
1916, kterou sponzorsky opravily ZOS Ceska Trebova. Déle renovovala vice nez 10 vozl a malou
motorovou lokomotivu. Posledni dokonéenou velkou opravou byla parni lokomotiva 423.0145 (Velky
Bejcek) z roku 1937. V soucasné dobé se pracuje na generdlni opravé osobniho vozu Ci z konce 19.
stoleti a na renovaci motorového vozu M 131.1 ,Hurvinek®.

Y exp02|C| zelezni¢niho muzea ,,Vytopna Jaromér" Ize shlédnout jiz osm parnich lokomotiv, z nichz
&tyti jsou zapljéeny od NTM, s nimz SZV] spolupracuje.




Verejné sbirky na renovaci lokomotivy 411.019 (VIIa 340)

Renovace parni lokomotivy v takovémto rozsahu je mimo finan¢ni moznosti ob¢anského sdruzeni
Spolecnost Zelezni¢ni vytopna Jaromér. Proto jsme se obratili se zadosti o pomoc na vefejnost. Jeji

zadjem a podpora nds velmi prijemné prekvapila a je pro nas velkym zévazkem.

1. sbirka usporadana v letech 2001-2004
1.sbirka byla oznédmena 13.8.2001 na KU v Hradci Kralové a dne 14.9.2001 bylo vydano osvédceni.
Sbirka byla zahdjena 1.12.2001 a byla provadéna na sbirkovy ucet a do pokladnicek. Ukoncena byla
30.6.2004 se solidnim vysledkem presahujicim 121 tisic K. Cerpani bylo povoleno do 30.6.2005.
Veskeré takto ziskané prostfedky byly pouzity vyhradné na opravu parni lokomotivy 340 - Conrad
Vorlauf. Konkrétné na vyménu opotfebovanych obrudi kol lokomotivy. Bez dosazeni novych obrudi by
stroj nemohl byt provozovan. Vyznamnym partnerem renovace se stala firma Bonatrans a.s. Bohumin
(vyroba surovych obrua) Odborné prace provedly opravny ZOS a.s. Ceské Velenice (vlastni vyména
obruéi, defektoskopie naprav, oprava &epli, soustruzeni profilu).
Vyﬁi’:tovéni 1. sbirky

obru¢ Zelezni¢ni surova 8 ks, Bonatrans a.s. 81 491,00 K¢
oprava dvojkoli, ZOS Ceské Velenice 79 896,60 K¢
Celkem: 161 387,60 K¢
Ze sbirky bylo uhrazeno: 121 387,60 K¢
Z vlastnich prostiedkt SZVJ bylo uhrazeno 40 000,--- K¢

2. sbirka uspofadana v letech 2005-2008
Nadseni z Uspéchu 1.sbirky jsem usporadali i dalsi sbirku. 2.sbirka byla zahdjena 16.1.2006 a
probihala do 12.12.2008. V ramci sbirky jsme pfipravili speciadlni nabidku. Donatofi s ¢astkou 3500,-
K¢ a vyssi obdrzi Cislované certifikaty na trubku kotlovou. Pfedpokladame vystaveni celkového poctu
192 kusd ocislovanych certifikatd, tedy presné tolik, kolik je v kotli trubek. Ke dni 1.2.2009 bylo
vydéno 46 certifikatd s vynosem 164 000,-K¢. Celkova ¢astka ziskana 2.sbirkou je 201 090,60 K&.
Vyuctovani 2.sbirky:

Trubky kotlové, 200 ks, dodavatel Progres ocel Hradec Kralové 180 000,--- K¢
Ze sbirky bylo uhrazeno, Castecné cerpani 100 000,--- K¢
Z vlastnich prostredk( SZV] bylo uhrazeno 80 000,--- K¢

Zbyvajici castka 101 090,60 K¢ bude cerpdna v roce 2009 na opravu kotle, vyrobu nového
dymnicniho krouzku, nového komina a dalSich dild.

Diky podpore spole¢nosti CZ LOKO,a.s. Ceskda Trebova, kterd zajistila dodani a vyménu 6 ks obruci u
néprav k tendru z vlastnich prostfedkl se podafilo uetfit priblizné 100 000,- K&.

Jak budeme pokracovat dal?

I naddle budeme samoziejmé pracovat na renovaci lokomotivy s cilem jejiho Uplného
zprovoznéni. Po dohodé s NTM v Praze se budeme snazit priblizit jeji vzhled stavu v roce 1908, kdy
dostala soucasny kotel. Pokud byste chtéli opravu financ¢né podpofit, Ize tak ucinit na zakladé
darovaci smlouvy, pfipadné umisténim reklamy. Dar (od Castky 1000,-K¢ do 10% ze zakladu dané)
Ize zahrnout do odeditatelnych polozek zakladu dané z pfijmu dle § 15, resp.20 zdkona 586/1992 Sb.
I naddle je mozné ziskat certifikdt na jednu trubku kotlovou. Za pfipadné prispévky velmi dékujeme a
téSime se na dalsi spolupraci. Prosime vsak, abyste nds v pfipadé zajmu podpory renovace parni
lokomotivy 340 Conrad Vorlauf kontaktovali:

Pavel Cerrly'/ ... 8728 042 999 ......... E pcerny@quick.cz
Bohuslav Skoda ... 8775171 090 ......... B skoda.bohuslav@seznam.cz
Miloslav Chadima .......ccccoceiiiiiiiieeens % 776 130 169 .......... B Miloslav.Chadima@skoda-auto.cz

Dalsi informace o &innosti SZVJ jsou na: www.spolecnost-zeleznicni.cz
Vyznamni partnefi renovace:
= BONATRANS a.s.
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Vyroba 8ks obruci pro L. Ceska -I:reb,ova MUZEUM Prostfednictvim Nadace VIA
napravy lokomotivy Vyména 6ks obruci u naprav tendru byl projekt podpoFen
Fondem T-Mobile.

Dékujeme za pomoc:

" KASTT, spo.s r.o. Zameénictvi Voda Josef Zajic
’ Nepasice Nows Paks Ferona,a.s.
B . strojirenska vyroba vyroba nytl a Hradec Kcralyove/ .
/| HRADEC KRALOVE a renovace dilg spojovaciho materidlu dodévka plechd a Ghelnikd
doprava dvojkoli
S.A.M. Holding s.r.o., §elej, Josefov

MILETIN jerabnické prace
odstranéni starych natérd

_ Renovace parni lokomotivy
ONWB VIIa 340 CONRAD VORLAUF

Z historie parnich lokomotiv fady ONWB VIIa-e

Vzristajici poptavka po nakladni Zelezni¢ni prepravé na pocatku 70. let 19. stoleti
pfivedla na svét konstrukci novych lokomotiv. Podle shodné dokumentace, ale
s drobnymi Upravami byly v nékolika sériich vyrabény ctyfnapravové lokomotivy
s pripojnym tfindpravovym tendrem. Lokomotivy byly vyrdbény pro zelezni¢ni
spole¢nosti ONWB Rakouska severozapadni draha (k.k. privilegierte Osterreichische
Nordwestbahn) a pro dréhu LCIE (Lvov — Cernovice - Jasy).

Pro ONWB bylo vyrobeno celkem 54 lokomotiv. Jednotlivé série dodaly rakouské
lokomotivky ve Videriském Novém Mésté v letech 1873, 1883, Floridsdorfu 1874, 1883 a
némeckém Esslingenu v roce 1882. Pro LCJE bylo vyrobeno 8 lokomotiv ve Floridsdorfu
v letech 1876, 1877 a 1878. U ONWB byly lokomotivy oznaleny Fadou VIla-e. Po
zestatnéni ONWB v roce 1909, byly spolecné s lokomotivami LCJE oznaceny fadou kkStB
171. Lokomotivy, které presly k CSD byly po roce 1925 oznaceny fadou 411.0.

Kotel lokomotiv byl zarotrubny s médénym topenistém typu Becker. Parni stroj byl
dvouvalcovy dvojcity na mokrou paru, umistény vné ramu a s rozvodem Allan-Trick.
Dvojkoli jsou v rdmu odpruzena listovymi pruznicemi nad loziskovymi domky. Jako hnaci
byla zvolena tieti ndprava. Pro snazsi prljezd oblouky umozfiuje ¢tvrtd naprava posun
do stran. Pro zpevnéni byl do celniku viozen dubovy tramec. Vlastni lokomotivy byly
vybaveny pouze protitlakovou brzdou Le Chatelier, ktera umoznovala regulaci rychlosti
vlaku pf¥i jizdé po spadu. K zajisténi stojici lokomotivy slouzila ru¢ni brzda na tendru.

U lokomotiv se pouzivaly t¥indpravové tendry z let 1871-1873. Plvodné je ONWB
oznacila Fadami VIIa-d a Cisly shodné s lokomotivami. Po zestatnéni byly u kkStB
oznaceny Fadou 23 a u CSD Fadou 410.0. Obsah vodojemu je 8m* vody a uhldk pojme 8
tun uhli.

V pribé&hu provozu byly lokomotivdm vymérovany kotle, rovny litinovy komin byl
zaménén za komin s bani a probihaly i dalSi Upravy. Protitlakové brzda byla nahrazena
brzdou saci a nékteré lokomotivy se dockaly i zafizeni pro tlakovou brzdu vlaku. Svou
éru koncily na posunu a posledni byla vyfazena z pravidelného provozu v Ostravé v roce
1962 lokomotiva 411.054.



