Dopravni podnik meést

Mostu a Litvinova, a.s.

Vyrabovana mésicni kra

rajina posazena vézemi chemickych zavod(

a panelaky chudinskych ghett. Takovy je stereotyp o mosteckém kraji,

k némuz t
CO primé
se zivot, pestrost a veselo

0 odsoudili komunisticti planovaci pred mnoha lety. Véechno,
né neslouZi primyslu, tu dodnes pucob| Jaksi cizorodé. Presto
pomalu prokousavaji betonovou krustou

a obyvatellm svita na lepsi ¢asy. PresvédCit se o tom mizeme z okna
tramvaje nebo autobusu méstské hromadné dopravy.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace Foto: Ewa Zurakowska

osledni zbytky starobylého mésta
P Most ustoupily téZbé uhli v sedm-
desatych letech. Jeho nova, cent-

ralné naplanovana podoba si ani na oko
nesnazila hrat na néco vic ne? ubikaci
pro délniky okolnich dold a chemic-

kych zavodd. Sidlisti uprostfed niceho
napfiklad donedavna chyb&lo namésti

a nejvétsim kulturnim vyZitim byl nakup
v rozpadajicim kolonidlu. Stejné pFimo-
Cara jako mésto je i sit jeho hromadné
dopravy. Most protina jedina  tramvajova
trat (s odbockou na nadrazi Ceskych
drah) a spojuje ho s patnact kilometrd
vzdalenym Litvinovem fungujic tak z&asti
Jako vlak. Na ni se po celé délce napojuje
autobusova doprava.

Pri pohledu na seznam zastavek mezi
Mostem a Litvinovem je role tramvajové
linky jasna: Litvinovské bafiské stavby,
Doly Hlubina, Petrochemie, Chemopet—
rol, DGl Julius V. D4 se fict, 7e ob& més-
ta oddelu;e chemicka,” fika napdl Zertem
reditel mistniho dopravniho podniku

Ing. Milan Dundr. Trat byla budovana
kvdli prdmyslu. V dobé nejvétsiho indu-
strialniho rozkvétu a zarover nizké Grov-
né osobni dopravy pracovalo v chemitce
deset tisic lidi. V budoucnu by viak linka
mohla dostat i jiny G¢el - na hromadach
hluiny vyristaji stromy, tfi sta hektard
kdysi priimyslové krajiny ma zmizet pod
hladinou jezera s plaZzemi a lodénici.
Tramvaje tak zatnou v budoucnu vozit
nejen délniky celodenniho provozu, ale

i rodiny mifici za rekreaci,

Prozatim v8ak Mostecko z(istava ,.echt”
primyslovou krajinou. Neni divu, ze
ekonomicky pokles se ho dotyka mnohem
UZeji neZ ostatnich mést. . Jsme takovy
lakmusovy papirek pro celou republiku,”
fika Dundr. Ruku v ruce s rostouci mirou
nezaméstnanosti ubyvaji jeho podniku
zakaznici. Pokles trzeb si vyZ4dal Gsporna
opatfeni, neved| vSak zatim k propousténi.
Rozdéleni podniku kopiruje akcionarské

podily: nejvyznamnéjsim hracem je més-
to Most (asi dvé tfetiny), a proto je na jeho
Uzemi kompletni zazem, dilny a podobné.
Obdobné, i kdyZ v mensim méfitku, je na
tom litvinovska ¢ast dopravniho podniku,
a tak se béZné opravy autobus( i tramvaji
provadéji v téch méstech, pod né jednot-
livé vozy spadaji.

Mostecko-litvinovsky dopravni podnik
nabizi kromé klasickych sluzeb i nékteré
netradicni, napriklad verejnou jidelnu.
Vedle méstské a linkové dopravy a obslu
hy Usteckého kraje provozuje i sanitni
dopravu. V roce 2006 zaved| podnik elek-

tronicky odbavovaci systém. Dodnes bylo

vydano 70 tisic Cipovych karet, na néZ si
cestujici mohou nejen nahravat ¢asové
kupony, ale téZ vkladat hotovost do elek-
tronické penezenky Dopravni podnik je
prltom prvnivlatovkou Usteckého kraje
snazici se o mtegrao Spolupracu eme
sCSAD Slany s nimZ si vzdjemné uzna-
vame Cipové karty a zapocitavame jejich
pouZiti,” vysvétluje Dundr. Po zavedenf
obdobného systému v sousednim
Libereckém kraji je nyni na radé
pravé Ustecky kraj, ktery zvazuje
k integraci dopravy zavést obdob-

mi panely a nevidomi jisté oceni hlasice
zastavek. Tento balik novinek zavr&i
vybudovani modernéjsiho dopravniho
dispecinku.

Druha faze obnasi nataZeni optického
kabelu, k jehoZ zavéSeni chce doprav-
ni podnik vyuZit stavajici tramvajové
sloupy. Kromé toho, Ze kabel propoji obé
Casti podniku, bude kopirovat i odbocku
na vlakové nadrazi. Napojena budou

i predprodejni mista. NataZeni kabelu
Je podminkou k instalaci informacnich
zastavkovych paneld, podnik zvazuje

i umisténi informacnich samoobsluz-
nych automatd, kde by si cestujici mohli
dobit Cipové karty v sou¢asnosti majf
tuto moznost v deviti pFedprodejmch
mistech). Béhem zavérelné tieti etapy
dojde k doladovani informaéniho systé-
mu na zastavkach a ve vozech méstské
i linkové dopravy. Firmy mohou posilat
své nabidky do 30. zafi. Podnik si pro
realizaci projektu vytycil obdobi pFistich
dvou let a usilovné pracuje na ziskani
dotace z Evropské unie.

DileZitou akci financovanou z Evrop-
ské unie byl nakup deseti autobusd na
propan butan ze Spole¢ného regional-
niho operacniho programu. Rozhodnut
o prechodu veskerého autobusového
parku na ekologicky druh pohonu padlo
Jizv devadeséatych letech a jeho diivod je
nasnade - zlepSeni nechvalné proslulé-
ho ovzdu$i na Mostecku. @D

Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova
véislech (udaje k 31. 12. 2008

. o 0 Dopra ) )
na kritéria.
Most a Litvinov se chystaji na
mensi revoluci. V téchto dnech Autobusy 3613 2379
probl'hév\{ser‘ej'né zakazka na pro- Tramvaje 1765 0
jekt roz&iteni stavajiciho odbavo-
vaciho systému o plosny infor- Celkem 5378 2379
macni a Fidici systém. Projekt Plre ) D
bude rozdélen do tii etap. V prvni [N
se docka ,moderni'zacve ’nynéj’éf Autobusy 18532 1773
analogovy komunikac¢ni systém, :
jehoZ vystiida digitalni. .Umozni | Tramvaje 12355 0
lepSi komunikaci mezi vozidly Celkem 30887 1773
a dispecinkem. JelikoZ provozu- g ;
n Ty Dopra ) Po 0 0
Jeme sanitni dopravu, bude do N/VLD
nového systému zaclenéna i ona,”
popisuje Dundr. Rozvoj se tyka Autobusy 269,61 26 86/41
ibin(l;ormagnich technvolpgil'_— vozy | Tramvaje 66,89 5 70/0

udou vybaveny vnitfn Si-

dvybavenyvnitrnimi Ivnejsi- - I 33650 31 156/41

* Verejna linkova doprava



