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Vyznam jednotlivych znacek:

LOKOMOTIVNI VLAKY

VLAKY NAKLADNIi DOPRAVY

V 4
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VLAKY OSOBNi DOPRAVY

A4

V4

SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace

VYSVETLIVKY KE SLOUPCI 2

zastavka
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VYSVETLIVKY KE SLOUPCUM 1 a 4
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vlak jede po nespravné koleji
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Vlaky, které jedou podle potieby, jsou vyznaéeny
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Druh tratového zabezpe€ovaciho zarizeni (ve svislé poloze):
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sidlo dirigujiciho dispecera nebo dispozi¢niho vypravéiho na tratich D3

zastavka s jednostrannym nastupi§tém na vicekolejnych tratich
vyznaceni polohy vypravni budovy ; na vicekolejné trati v zastavce s
jednostrannym nastupistém vyznaceni smeéru vystupu cestujicich

trat provozovana podle predpisu CD D3
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