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PROTOTYP STROJOVEHO
VYMIENACA PODVALOV SVP-60

G24.191.6:625.142:625.142.4

Ing. JAROSLAV BREM,
MTH Vratky

Mechanizdeia prédc pri vymens
vadnyeh podvalov v trati v silas-
nosti nedosiahla efte u nds potrebny
stupei mechanizdeie, Fodvaly sa
vymiefiaji ruadne alebo pomocou
strojového  vymielada  podvalov
SVP-70, ktory vykondva len &ast
préc a to zastvanie a vysivanie
podvalov. Manipulécia s podvalmi,
najmi beténovymi, je prica fyzicky
velminaméihavd a nebezpetnd. K vy-
mene beténovyeh podvalov st po-
trebni aZ $yria pracovnici. Stroj
BVP.70 je prenosny mechanizmus
ber motorického pohonu pojazdu
a na jehe premiestiiovanie si po-
trebui daldf pracovnici. Vlastné za-
suvanie sg uskutodhiuje striedavymi
primmodiarymi pohybmi (prechyté.
vanim podvalu). Stroj mechanizoval

.len operdeiu zasivana a vysivania

podvalu. Ostatnd manipuldeia s pod-
valmi pripadla bad na pracovnikov
alebo na iné mechanizmy (napr.
MUV-69 s hydraulickou rukou}. Na-
viae pracovnici boli vystaveni pria-
memu pdsobeniu hluku stroja. Vhod-
nejdi mechanizmus u nds zatial ne-
existoval.

Polial ide o mechanizdcin v tejto
oblasti v Lkrajindch RVHP, len
v ZSBR postavili funkdny vzor vy-
miefiada podvalov na biéze AGMU
(fotografin. zversjnend v d&asopise
»Put i putevoje chomjajstve' & 3/
/73). VehIadom na jeho vyikové roz-
mery sa zdd, %¢ by nevyhovoval pre
pricu na elekirifikovanych tratiach
CsD.

Podla dostupnych pramefiov z ka-
pitalistickyeh krajin najvidsia po-
zornost problematike vymeny pod-
valov sa venuje v USA, kde sa fiou
zaoberd viacere firiem ako napr.
Fairmont, Mannix, Xershaw, Nord-
berg a daldie,

Znadny ubytok pracovnyeh sil
z ohlasti Gdribdrskych prée v trato-
vom hospoddrstve signalizoval po-
trebu zavedenia vhodného mecha-
nizadného prostriedkn k vymoene
podvalov, Za takejto situdcie bok
vznesend na podnik MTH Vedtky
poZiadavika na vyvoj zariadenia pre
individudlnu vymenu podvalov, kto-
ry by gnamenal kvalitativny skok
v mechanizédeli prde s nahradil na-
mdhavd rudni précu précou stroja
pri sidasnom zvydeni produkbivily
price.
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V roku 1977 bol podnikom MTH
Vriatky vyvinuty o funkéne od-
skugany prototyp stroja shiiaceho
na yvymenu vadnyeh drevenyeh i be-
ténovych padvalov s typovym ozna-
denim SVP-60. Vyvoj trval asi tri
roky, vratane vyskumu prineipu
préce stroja vzhladom na novost
rieSenej problemsatiky.

Zadévaele podmienky vychédzaji
% potreby vyvoja linky na mecha-
nizovani vymenu vadnych podvalov
v rdmei strednyceh oprav trati. Roz-
hodlo sa zatat vyvojom rozhodujd-
ceho dlena linky — stroja na vymenu
podvalov. Ostatnd éleny mechanizo-
vanej linky budi riesit probiematiku
dopravy podvalov a ich prisunu a od-
sunu k vymiefiadu podvalov.

TECHNOLOGIA PRACE
Préca v linke

Vymieiiaé podvalov SVP-60 je
uvafovany na pracu v linke strojov
v rédmmei vyluk. Uvaluje sa s tym, Ze
jeden SVP.60 bude pracovat ako
vysivad vadnyeh podvalov a druhy
sa poukije na zastivanie novych alebo
regencrovanyeh podvalov. FPostup
préce SVP-60 pri vaivani podvalov
v linke je zndzorneny na obr. 1, 2, 3 a

Obr. 1

4. V smere postupu SVP-60 sa pred
stroj uloZia podvaly kolme na kolaj-
nice. Na obr. 1 stroj uchytéva podval
za Tlavu, na obr, 2 je vyadvihnuty
& nastavba stroja sa otdda do polohy
kolmej na kolajnice. Na obr. 3 sa
podval navedie do predom pripra-
vonej ryhy. Os vyloZnika sa postavi
do polohy rovnobeZnej so spojnicou
hldw kolajnic. Obr. 4 ukazuje veunutie
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Obr. 2

montovanéhe podvalu do ryhy. Pri
vstivani novyeh beténovych pod-
valov jo chdpadlio vybavend pogumo-
vanymi felusfami.

Postup prée pri vysavani vadnych
podvalov v linke jeo obrdteny. Pred
uchytenim vadného pedvalu jo viak
potrebné predom odistit hlavu pod-
valu od Etrku. Potom sa uvolneny
podval uchyti chépadlem za hlavu
a jednym pohybom sa vytinhne a
odlo¥{ za stroj na kolajnice. Prisun
a odsun podvalov sa robi dalifm
mechanizmom.

Individuslna prica stroja

Stroj SVP-60 je schopny pracovatl
pri v¥mene podvalov aj samostatne.
Takymto spdsobom pracoval i v pre-
véadzkovych skidkach na trati Kralo-
vany— Trstend. Pomocou hrabadis,
uchytendého v chépadle {obr. 5)
o#istoval hlavu podvalu od $trku
z &elnej strany u podvalov urdenych
na w¥menu. Po uchopen{ hlavy pod-
vala z delnej strany ho vysunul a
ulo#il na vhodné mieste (na privesny
voulk, vedla trate & pod.). Z prives-
ného vozika bral novy alebo regene-
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yovany podval a zasunul ho do ryhy,
ktord sa vytvorila po vysunutom
vadnom podvale. Pretode sa ryhy
pre podval zvld8t neprehibovali, stroj
zagival podvaly netnontované {bez
podkladnie).

Pred zasunutim nového montova-
ného podvaiu bolo nuitné prehlbit
dno ryhy. Strojom SVI-60 je moiné
zasivad 1 montovand podvaly bez
predehddzajiceho  prehlbenin ryhy
tak, #Ze sa podval wvoli Lkolajnici
zasiva niZdie, aviak &Gelo podvalu
hromadi pred sebou znaéné mnoZstvo
Strku, ktorého odstrdnenie znadne
predlinje as na upevnenie pedvalu
0 kolajnice. Pri zasivani montova-
nyeh podvalov je teda nutné ryhu
pred zasunutim podvalu prehibit sa-
motnym strojom pomocou dreveného
podvalu ,,5 ocelovou &iapkou''.

V rémei spominanych previdzlo-
vyeh skiagelt SVP-60 pracoval jednalk
vo vylukdeh (4 a% 6 hodin), ale aj
ve vialkovyeh prestdvkach. Pri skig-
jracl boli dosiahnuté nasledovné prie-
merné 8asy jednotlivych operdeii:

— odistenie Gela podvalu

hrabadliom —- 908
— vysunutie podvalu - 45 8
- gasunutie podvalu - 30s

Hodinovd vykonnost stroja zd-
vigela predovietkym od organizéeie
price, od vzdialenosti vymiedanyeh
podvalov, od miesta odoberania a
ukladania podvalov a ingho. Skigky
ukézali, e okrem vlasine] vymeny
podvalov sa SVP-80 osveddil ako
mobilny prepravay prostriedol. 5troj
bude zvld§t vhodny pri odstrafiovant
nésledkov vykolajenia viakov, kedy
g spravidla poskodené viaceré pod-
valy a tieto je nutné do v najkratfom
dase vymenit,

Podnik MTH Vratky u# v tomio
roku plénuje vyrobit dva 8SVP-60,
v rdmei overovace] série, Tieto stroje
budi dodévané s hrabadiom, zahrmio-
vacou radlicou a pombckami na
vysivanie podvalov typu RS.

ZDOVODNENIE
KONCEPCNEHO RIESBNIA

Zékladom koncepeie stroja je po-
uritio teleskopického vyloinika na
olédajicej sa ndstavbe stroja k vy-
sGvaniu i zastvaniu podvalov s uchy-
tdvanim podvalu za hlavu a s hydro-
statickym pohonom stroja. IX tomuto
riefeniu sme dospeli po preftudovani
viaceryeh kondtrukeil zahraninych
vyroblkov, s uvéienim nadich vyrob-
ayeh modnosti. Prindvrhu vymiefiata
podvalov uplatnili sme do maximadl-
nej mo¥ne] miery podmienku uni-
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filkdcic agregditov a uzlov stroja so
strojmi sériove vyrdbanyeh bud
v podnikoch MTH alebo v ingeh
podnikoch (ZTS Detva, ZTS Martin,
ZT8 Dubnica nad Véhom, ZTS
Brno atd.). Viedli nds k tomu viacerd
priginy:

— vzhladom na sadasnd vyba-
venost vyrobnym zariadenim pod-
niku MTH Vritky je podmienka
pouzitia nakupovanyeh agregétov
velmi aktudlna. Inymi slovami po-
vedané pri nakipeni prevodovyeh &
hydraulickyeh agregatov bude moiné
vyrabat vymichaé podvalov na si-
Zasnom vyrobnom zariadeni MTH
Vratlky, bez ohrozenia kvality stroja
pri jelo velke] techniekej nérotnosti;

— pouditim sériove vyrdbanych
uzlov, v previdzke overenych, sa
podstatue zvysi spolahlivost stroja,
jeho Zivotnost za sadasndho zniZenia
prevadzkovyceh ndkladov;

— naktpenim vhodnyeh agregd-
tov zo sériovej vyroby odpadla riesi-
telovi povinnost tieto navrhovat,
vyrgbet a overovat, &im sa zniZili
néklady na vyvoj;

— pro ukivatela, unifikdecia uzlov
a agregdtov prindda vyhodu destatku
ndhradnyeh diclovud v prvyceh fé-
zach vyrohy stroje, pri pouZiti agre-
gdtov zo strojov poukivanych v tra-
fovom hospoddrstve (dvojkolesie
z MUV 69 a PV) nerozdirovanio
sorbimentu ndhradnych dielov, ich
dostatok a znalost konstrukeie agre-
gatu;

— pouzitie unifikovanyeh a& na-
kupovanyeh agregétov je najviidion
zdrukou optimélne] ceny vymiefala
podvalov vdaka velke] sériovosti
vyroby nakupovanyeh agregdtov.

Pouzitie unifikovanyeh agregdtov
md vak aj urdité neprijemné dosted-
ky. Stroj sa tu nedd ,,8it na miera®,
vychddza o nieto taZsi o nickedy aj
rozmernejii. Treba viak jednoznaéne
povedat, %e v podmienkach MTH
ide o vyrobu lusovi alebo mdlosé-
riovi, preto riefit vietky agroegéty
pre dany stroj by belo nanajvyd
nerentabilng,

Znadnd pozornost bola venovanid
otdzke hygieny a bezpednosti prace.
Za vdelom znifenia bluku vibrdeii
a obsahu Skodlivin v ovzdud{ sme

v projekie vyehddzali 2z tychto
zdsad:
— pouzili mme naftovy motor

Z 8001 chladeny vodouw, Go déva
zdrulku mene] hluéného chodu, ako
hlavného zdroja hluku a vibréeif
v porovnani s motormi vzduchom
chladenymi;

- hnaei agregdt sa ulezil na pu-
mové silentbioky, So zaruduje fltré-
ciu vibricii a hiuku do stroja;

— hnaefl agregét ako zdro] vy-
fukovyeh plynov je uloZeny pokial
moing &o najdalej od kabiny obsluby
stroja;

— za tudelom zaifenia vibrdcii
v kabine je t4to uloZend na gumove]
vratve., -

Pohon stroja sme volili jednoznad-
ne hydrostaticky. Viedli nds k tomu
viaceré dovody:

— pre pracu sfro] potrebuje kro-
kovy pchyh, t. j. velky podet roz-
behov a zastaveni, kde nevyhovuje
pohon mechanicky (pre mala 2ivot-
nost spojky). Pre vykon motora
60 kW dicsclelektricky by pohon
vydiel znalne taZky;

— jedneoduchost ovlddania stroja
u hydrestatickébo pohonu je zarule-
nd tym, fe ovlddanie xychlosti jazdy
alio aj reverzdcia chodun stroja sa
robi jednym ovladadom;

— dostupnost agregitov k hydro-
statickému pohonu SVP-60 a ich
vzéjomnd ndviznost (moZnost spo-
jenia motora 4 8001 s ndhonoveu
skriion Serpadiel; prevodovky po-
jazdu s hydromotorem a pod.).

TECHNICKY POPIS STROJA

Zndzorneny SVEP-60 (obr. 6) Jo
uréeny pre vymenu podvalov na
tratiach normndlneho rozchodu
1435 mm.

Pojazdové ustrojenstvo 1 pozostd-
va z jednej hnacej a jednej nehnace)
napravy, ltoré st kyvne uchytene
o rdm stroja 3. Hnacia nidprava je
polisfiand klbovym hrisdelom 5 od
dvojstupiiove] planétove)] prevedov-
ky 2. Bam stroja 3 je z il cpatreny
jédnoduchym tahadlovym ustrojen-
stvom, Na rdme stroja 3 st zo spodu
upevnend hydraulicié upinadld 6,
ktorgmi sa strej uchytdva o hlava
kolajnic pri préci a hydrauiicky
zdvihak 7, pomecou ktordho sz stroj
méie vyzdvihnit nad vymiefany
podval. Irevddzkové brzdy su ko-
thidové a st namontované priamo ng
népravéch. Prevodovke pojazdu 2
je pohdhans hydremotorom SME-23.

Uprostred ndprav, z hornej strany
je K ramu stroja upevuend oot 9,
vdaka ktorej sa celd ndstavba mdze
obadat Iubovolnym smerom voli
ramu 3. K otodi 9 jo upevineny ram
nastavby 11, ku ktoréimu sa upeviuji
vietky ostatné skupiny. Otdéanie
néstavby sa deje pomocou hydro-
motora  obode HAMB-630 U, ktory
pastorkom zaberd do venca otote 9.

K rému ndstavby 11 je na kozli-
koch upevneny cely pracovny orgin
pozostivajici =z teleskopického vy
loznika 13, ramena chdpadla 15 a
vlastngého chdpadla 17, Vlavo od
v¥lognika 18 je na rdme ndstavby 11
umiestnend kabina obsluhy 41. Su
v nej wmicstuend véethy ovlddato 32
a sedadla obsluhy, Kabina md velka
zaskleni plochu, vdaka &omu je
viditelnost # nej velmi dobrd. Kabina
je klimatizovand (vykurovand & vet-
randl. Dvere kabiny, si cdsivatelnd
s arotovanim poldh. Celné skld kabiny
s opatrend stieratmi. Za kabinou
je priestor pre hydraulickid nadry,
hydrauticlkd rozvadzade s ventildtor
kuyenia. Vprave od vyleinika 13
an nachdadza hnaef agregéat 20 pruino
uloZeny pozostdvajuci « naftovéio
motora s prislufenstvem a ndlhionove]
skrine ferpadiel. V zadne] dasti rdmu
néstavby je umiestnené profizdvagie
a skrinky akumuldtorovych batérii,

Stredom otolie je pomocou rotat-
ného previdzata previdzand tlakovd
levapalina pre pohon pojazdu, pohon
hydrautickyeh upinadiel 6, radenic
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prevodovky pojazdu 2, pobon hyd-
raulického  zdvibdku 7 o tlakovy

vzduch pre prevadzkovi brzdu. Pre-
vod energie sa robi 1 za sdasndho
neobmedzencho otddania ndstavby.

Pri prdei sa stroj upne o hlavy
kolajnic pomocou upinadiel 6, vy-
loznik 13 sa postavi do polohy vodo-
rovaej so spojnicou temien kolajnic
& kolmo na kolajnice. Podla vysky
koelajnie a podla druhn pedvalov sa
ramenc chdpadiel 15 hydraulickymi
valcani postavi do pofadovanej vys-
ky a hlava podvalu sa uchyti ché-
padlom 17, Pri pracovnom pojazde,
stroj SVP-60 po ukondeni presunu
k dalfiemu podvalu automaticky
zabrzdi a pred presunom automa-
tieky odbrzdi.

V daldej asti papisu stroja sa
zmienime o hydrostatickom pojazde
SVE-60, Principidlna schéma hydro-
statického pchonu pojazdu je uné.
zornend na obr, 7:

RC  ~ Reguladné derpadio
Srv.-23

KM -~ Konsdt. motor SMIF-23

OB  — Ovlddaci rozvddzad

Ul — Ukazovatel tlaku
plniaceho Cerpadla

B — Baci filter

CHO - Chiadi& oleja

Reguladnd derpadlo SPV-23 je
pohdnané cez ndéhonova skriu &er-
padicl motorom Z 8001, Toto derpad-
lo pormocou jeho oviddania ndie
menit mnoZstvo dodévane] tinkovej
kvapaliny od 0 (hydromotor nedo-
déva Ziadnu kvapalinu — stroj stoji}
az po hodnotu maximainu (hydro-
motor sa otdda maximdlnou rych-

y
A7 A {p, =39 MPa ]
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Obr. &

losfou — stroj sa pohyhuje maximdl-
nou rychlostou}. Okrem tohe regu-
ladné ¢erpadlo mdfe menii aj smer
pridenia tlakove] kvapaliny do hyd-
romotora, Gim sa reverzuje chod
stroja. Spojenie reguladného Serpadla
SPV-23 a hydromotora SMI-23 pred-
stavuje hydrostatickd prevodovku
s plynuloz zmencu prevodového
pomeru a s moZnostou reverzécie
smeru otddania hydromotora a teda
reverzécie chodu samotného stroja.

Hydromotor SMF.23 pohdna dvoj-
stupfiovii prevodovku pojazdu. Pri
praci je zaradeny pracovny prevo-
dovy stupen, pri transporte samo-
pojazdom je zaradeny prepravny
prevoedovy stupedl a pri vledeni stroja
v zivese e zaradeny neutrdl,

Zivislost kritiaceho momentu Mk
na hriadeli hydromotora SMF-23 od
jeho otdBok uddva obr, 8.

Priebeh hnacej charakteristiky po-
honu SVP-60 je uvedeny na obr. 9.

3 680

Hydrostaticky pohon zarnéuje ma-
ximélnu taind silu P na koelesdch
stroja 19,19 kN (1919 kp) pri rych-
losti 8,02 kin/h a maximdlnu kon-
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Obr. 9

Strukénu rychlost stroja 57,64 km/h
pri tagnej sile P na kolesdch 2,83 kN
{283 kp). Skusenosti z previdzky
nasvedénji, fe je to velmi vhodny
pohon pre krokové pohyby stroja
8 pri dodr#ani zdsad éistoty spolah-
livy druh pohonu s dlhou Zivot-
nostou.

Technické & previdzkové parametre
SYP-60

Druh stroja. . .o
kolajovy, samopojazdny

Pohon pojazdu......... . .. ...
hydrostaticky pohen jednej népra-
vy

Hmotnost vystrojeného stroja. .. ...
12700 kg

Maximdlne prepravnd rychlost.. ...
50 km/h

Vykon metora...................
58,8 kW (80 k)

Deuly vymiefianyeh podvalov dlgky

2382 2,7Tm .o
drevend, beténové

Najmensf polomer obluka R pri praci

i prijazde
100 m

Podet pracovnikov pri obslvhe.....
jeden

Obr. §
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