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dit kratce po Novém roce. Necekanym zvra-
tem v pribéhu privatizace bylo, ze Ceské dra-
hy pronajaly Jindfichohradeckym mistnim dra-
ham provoz také na trati do Obratané (od
23. fijna).

Na dalSich tratich byl provoz zastaven v ¢er-
venci v dusledku velkych zaplay, které doslova
paralyzovaly zivot na velké casti Moravy
a Slezska i na nékterych mistech Cech. Velka
voda ponicila mnoho mostnich objektt a v ne-
jednom pripadé odnesla i zemni téleso traté.
Samoziejmé byl obnoven provoz na hlavnim
tahu mezi Prahou, Ostravou a hrani¢nimi pre-
chody do Polska a na Slovensko, byt zatim
provizorné a v nékterych mistech jen po jedné
koleji. Usek z Ostruzné do Branné je v provo-
zu od 4. listopadu a trat z Rudy nad Moravou
do Hanu$ovic byla slavnostné zprovoznéna
17. listopadu a na zbyvajicim Useku Hanusovi-
ce — Branna byl provoz obnoven 19. prosince
1997.

Zaplavy ovsem znicily také regionalni traté
do Vrbna pod Pradédem, do Koutll nad Des-
nou a Sobotina. Zatimco podle vyjadieni mi-

Zniceny usek trati mezi Petrovem nad Des-
nou a Rapotinem foto J. Brezina

nistra dopravy neméla byt obnovena ani jedna
z nich, dalsi vyvoj situace toto stanovisko ne-
potvrdil. Usek Kunov — Vrbno pod Pradédem
jiz opravuje najemce OKD Doprava (ma byt
zprovoznén jesté do konce roku) a o privatiza-
ci a obnové zbylych Usekd se nyni jedna.
Pocet osob, které Ceské drahy prepravuii,
neustale klesa. Bezesporu se na tom pode-
psalo zvySeni jizdného k 1. zafi, jakoz i druha
zmeéna jizdniho fadu, kterd na mnoha mistech
znamenala ztratu spojeni a cestujici si museli
hledat jiné zptsoby dopravy nez vlak. V sou-
vislosti s privatizaci vy§e zminénych tsekl se
v8ak potvrdilo to, ¢im argumentuji odborarsti
Séfové i prosti zeleznic¢ari — ze na mnoha tra-
tich k zajisténi rentabilnéjsiho provozu vétsi-
nou stacdi jen trocha snahy a zajmu. Zejména

Zriceny most pres Odru na hrani¢nim pre-
chodu Bohumin — Chalupki 9. srpna 1997
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Nastupisté v Ostravé-Svinové v cervenci
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je dulezité, aby jednotlivé pfipoje skute¢né na-
vazovaly bez zbyte¢nych ¢asovych ztrat, po-
dobné v nakladni prepravé ma rozhoduijici vy-
znam zpusob jednani s prepravci. Také
finanéni naklady na opravu havarijniho stavu
nebyvaji tak vysoké, jak uvadéli néktefi vedou-
ci pracovnici Ceskych drah — publikované sta-
milionové ¢astky jsou totiz kalkulovany pro
uplnou obnovu celé trati, zatimco ve skuteéné
havarijnim stavu byvaji jen nékterd mista
a nutna céastka k jejich opravé je minimalné
o dva fady nizsi.

Po dodavce novych motorovych vozl fady
843, jakoz i vozu pfipojnych a fidicich (fady
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