MYTY A FAKTA
ZLUTE KONKURENCE

Dne 11. 4. 2012 prezentoval Radim Jancura na seminafi Hospodafského vyboru PSP CR na téma , Liberalizace trhu

v osobni dopravé“ fadu nepravdivych a icelové zkreslenych informaci o Zelezni¢ni dopravé, konkrétné pak o narod-
nim dopravci Ceské drahy, a.s. ProtoZe nds tyto vyroky po$kozuji v olich vefejnosti a volenych zastupcii stitu, chceme
je nyni uvést na pravou miru.

Ceské drahy, a.s.



Otazky a odpoveédi. Myty a fakta.
MYTY REGIOJETU:

Neni to pravda, alespoil ne od roku 2009. Naopak jsou ptefinanco-
vaneé, tzv. prekompenzované o 2 miliardy K¢ ro¢né. To znamena, ze by
CD mély dostavat misto 12 miliard K¢ roéné jen 10 mld. K&.

Dnes hradi ministerstvo dopravy 4 miliardy K¢ ro¢n¢ na rychliky
a vlaky EC/IC/EX, 8 miliard K¢ hradi kraje za kompenzace v regional-
ni doprave.

Piekompenzace 2 miliardy vyplyva z analyzy nékladi Ceskych
drah, které MUSI dle evropského prava objednavatelé dokladat (ALT-
MARK) ke smlouvam o zavazku vetejné sluzby, v pfipadé, ze smlou-
vy byly zadany napiimo. Nebot’ tyto analyzy objednavatelé nemaji, za-
jistili jsme nezavislé analyzy sami a poskytli jsme je Evropské komisi,
ktera nyni Setii pfekompenzaci a nedovolenou vefejnou podporu CD.

Nepiimy dikaz (navyseni vyse dotaci, tzv. kompenzaci béhem dvou
let 0 4 miliardy K¢):

Generalni feditel CD, Josef Bazala, vykazal v roce 2007:

+ zisk za firmu Ceské drahy a.s. 61 mil. K¢& (diikaz vyroéni zprava,
vykaz zisku a ztrat, strana 118),

* pii dotacich 8 miliard K¢ (diikaz vyro¢ni zprava, strana 109)

+ V té dobé bylo soudasti CD a.s. jesté nakladni doprava CD Cargo.

Vyroc¢ni zprava 2007 zde:
http://www.ceskedrahy.cz/assets/skupina-cd/fakta-a-cisla/vyrocni-
zpravy/vz2007 1.pdf

V tinoru 2008 piichazi do CD Petr Zaluda.

Petr Zaluda vykazal v roce 2009:

« ztratu za firmu Ceské drahy a.s. minus 1,062 miliardy K¢ (diikaz
vyrocni zprava, vykaz zisku a ztrat, strana 112),

* a to pfi navySenych dotacich 12,3 miliard K¢ (diikaz vyro¢ni zprava
str. 101)

* Petr Zaluda ziskal pro CD dotace pies 12 mld. K& za rok, ale Ceské
drahy a.s. skoncily se ztratou 1 mld.

+ k tomu navic ztratové CD Cargo minus 371 mil. K&.

Vyroéni zprava 2009 zde:
http://www.ceskedrahy.cz/assets/pro-investory/financni-zpravy/vyroc-
ni-zpravy/vyrocni-zprava-skupiny-cd-za-rok-2009.pdf

V roce 2010 a 2011 se ekonomicka situace zlepsila, nebot’ CD prodaly
v kazdém roce majetek za 2 miliardy K¢.

FAKTA CD:

Jsou Ceské drahy podfinancované?

Pokud tedy Radim Janc¢ura tvrdi, Ze jsou CD ,,pfefinancované*,
pak by mél vysvétlit, proc na Slovensku pozaduje od statu vyssi
uhradu za ujety vlakovy kilometr, neZ dostavaji Ceské drahy u nés.

Vyse tihrady prokazatelné ztraty pro CD byla v roce 2011 ve vysi
12,257 miliardy K¢. Pokud bychom vychazeli z vySe hrady prokaza-
telné ztraty v roce 1993 ve vysi 6 miliard K¢ a zapocetli inflaci, pak
by méla tato thrada spravné dosahovat vyse 15,475 miliardy K¢.

Pokud tthradu porovname se zahrani¢im, pak zjistime, Ze CD
ziskavaji na 1km jizdy vlakt vedenych v zavazku vefejné sluzby
(regionalni a dalkova) 90,42K¢, cozZ je 3,50 EUR (pfi kurzu EUR
k 31.12.2011 25,80K¢ za 1 EUR), zatimco na Slovensku ma Regio-
Jet smluvné zajisténu thradu ve vysi 4,52 EUR/ vikm, tedy 0 29 %
vyssi, nez CD v Ceské republice. Pro objektivni srovnani jsou obé
thrady, tedy ceska i slovenska, ocistény od poplatku za pouziti
dopravni cesty, aby nemohlo dojit ke zpochybnéni srovnatelnos-
ti z dlvodu jiné vyse ithrad za jeji pouZiti.

Uhrada prokazatelné ztraty v jinych statech byla a stdle je
vyssi, neZ jakou od objednatelli dostavaji Ceské drahy. Naptiklad
v Usneseni vlady CR z 31. srpna 2009 je uvedeno srovnani vyse
thrady za ujety vlakovy kilometry regionalniho vlaku na Slo-
vensku 127K¢, v Madarsku 136 K¢, v Rakousku 148 K¢ (¢isla z roku
2006) a v Cesku 57,4 K¢ (¢islo z roku 2008). V materidlu se uvadi,
Ze regionalni vlakova doprava je u nas nedofinancovana z vice
jak 40 %. Tuto disproporci ¢astecné odstranilo Memorandum
mezi MD a kraji o dofinancovani regionalni Zelezni¢ni dopra-
vy. I tak ale Ceské drahy dostavaji primérné 9o korun na ujety
vlakovy kilometr, zatim co v jinych evropskych statech jsou
minimalné o 30 - 40 % vyssi. Tomu pochopitelné odpovida i vyssi
kvalita vozového parku v zahranici.

Od roku 2008 se hospodafeni CD, a.s., kazdoro¢né vyrazné
zlepSuje. Soucasné vedeni provedlo fadu racionaliza¢nich opat-
feni, kterd vedla ke sniZeni mzdovych, rezijnich i provoznich
néakladd. Zaroven zahajilo masivni obnovu vozidlového parku.
Diky nasazovani novych vozidel a zvySovani kvality sluzeb za-
znamenaly Ceské drahy riist poctu cestujicich a trZeb.

Vyrocni zpravy jsou volné k dispozici na www.cd.cz.
Hospodateni RegioJetu jako spolecnosti nelze za rok 2010 ni-
kterak ovérit, protoze doposud nesplnila zakonnou oznamovaci

povinnost a nezvefejnila icetni zavérku za rok 2010 ve Sbirce
listin Obchodniho rejstiiku. Pokud tak bude postupovat i v na-
sledujicich letech (tedy pfedevsim v r. 2011), jen tézko informace
poskytované panem Jancurou ptijdou ovérit z oficidlnich udajt.
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Bohuzel ano. Teoreticky je vyse nedovolené vetejné podpory
rovna vysi dotace (tzv. kompenzace, nebo tzv. prokazatelna ztrata) 12
mld. rocné, nebot’ vSechny zakazky (ze strany ministerstva dopravy
na rychliky i ze strany krajli na regionalni dopravu) nebyly zadany
v souladu s primarnim evropskym pravem. Prakticky se vSak jedna
o rozdil vyplacené Castky a ¢astky, za kterou by stejnou zakazku byl
schopen plnit dobie spravovany soukromy dopravce (judikatura Alt-
mark). Jedna se tady o 2 miliardy K¢ ro¢né, od roku 2009 je to do 31.
12. 2011 jiz 6 miliard K¢.

K tomu je nutné pfi¢ist prodej majetku Spravy dopravni cesty z CD
do SZDC za 12 miliard K&, kdy stat poskytl nedovolenou vefejnou
podporu 12 miliard K&, nebot’ zpétné odkoupil od CD majetek v roce
2008, ktery do spole¢nosti v roce 2003 bezplatné vlozil. Hrubou
chybou statu bylo, Ze takto ziskané penize CD pouzilo jak na provoz
v osobni dopravé, tak i na investice do vlakovych souprav, nebot’
toto bylo podminkou statu pii uplatném pfevodu majetku. Jedna se
o nedovolené¢ kiizové financovani, nebot’ pfijmy z prodeje infrastruk-
turniho majetku dopravce pouzil (musel pouzit) nikoliv na investice
do infrastrukturniho majetku, ale na nakup novych vlakt, ¢imz si statni
dopravce ziskal vyhodu pfi pfipravovanych soutézich.

Dohromady od roku 2008 ¢ini nedovolena podpora 18 miliard K¢,
a to nepocitame prodej majetku v hodnoté€ 2 miliardy K¢ ro¢né, jejichz
vynos financuje provoz, resp. nakup novych vozidel.

FAKTA CD:

Poskytuje stat nedovolenou vefejnou podporu €D?

Ne. Smlouvy CD s objednateli byly uzavieny v souladu s pra-
vem Ceskym i evropskym. Tyto smlouvy umoznuji postupné
soutézit traté v ramci objednavky krajti a statu. Vyse ihrady pro-
kazatelné ztraty je pfesné vycislena a dokladovana objednatelim
a je vyrazné nizsi, nez ve vétsiné okolnich zemdi (viz odpovéd ¢.1).

V ramci zavazku vefejné sluzby, tedy na objednavku kraja,
v Ceské republice jezdi i dalsi dopravci - Jindfichohradecké mistni
drahy, Veolia Transport Morava, Vogtlandbahn-GmbH a Viamont.

Regiojet jiz mél prileZitost se zucastnit otevieného vybérovych
Tfizeni na zajisténi dopravy v zavazku vetejné sluzby, ale neucinil
tak. Naptiklad z vybérového fizeni na tzv. Jizerskohorské Zelez-
nici odstoupil a 1Zivé pfitom obvinil €D, Ze nabizi dumpingovou
cenu. Ucinil tak pfekvapivé jesté pfed otevirinim obalek, kdy
nemohl nabidku €D viibec znat!

Ano, mohou a bohuzel snadno. Tak jako letecka spole¢nost Malév.
Stat nesmi své spole¢nosti poskytnout jakoukoliv podporu, a to dokonce
ani ve formé puijcky ¢i statni zaruky, aniz by tento zamér neméla notifi-
kovany Evropskou komisi (EK). Pokud tak ucini, je jisté, ze Evropska
komise oznaci tuto pomoc jako nedovolenou vefejnou podporu a bude
trvat na vraceni vkladu ¢i ptijcky zpét. Tak se i stalo v pfipadé Malévu,
do tydne spolecnost vyhlasila bankrot. Dokonce i ptjcka je nedovolenou
vetejnou podporou. Takovou ptij¢ku by za takto vyhodnych podminek
vzhledem k ekonomické situaci CD banka neposkytla. Nakumulovana
vefejna podpora do tinora 2012 ¢ini pfes 18 miliard K¢.

EK miize podporu teoreticky i povolit, ovSem také musi schvalit re-
strukturalizaci spole¢nosti vedouci k zachrang. Toto vsak neni piiklad CD.
Podpora statu do CD neni podporou k zichrané spole¢nosti, ale k jejich
rozvoji, aby ziskaly naskok pred konkurenci v dob¢ otevirani trhu.

Mohou CD zkrachovat?

Stat zZddnou nedovolenou podporu Ceskych drahdm nepo-
skytuje. Ceské drahy hospodafi se svym majetkem dle zdkona
a s péci fadného hospodare tak, jak zakon stanovi a umoziiuje.

Neni dlivod, pro¢ by Ceské drahy mély zkrachovat. Jako
narodni dopravce maji tradici, know-how i potencial obstat
v plné liberalizovaném prosttedi.

Ceské drahy nejsou viiéi konkurenénim dopravciim zvy-
hodnény. Pravé naopak. Z minulosti s sebou nesou obrovsky
dluh v podobé zdevastovanych vypravnich budov a zastaralého
vozidlového parku. Vétsina budov byla postavena za Rakouska-
Uherska nebo za 1. republiky, primérné stafi vozidlového par-
ku se pohybuje kolem 25 let. Tento stav byl primarné zaprici-
nén dlouhodobym nedofinancovanim dopravy v ramci zavazku
vefejné sluzby (viz odpovéd ¢.1).

Ta jiz prob&hla. CD byly v novodobé historii oddluzeny 2x. Ne-
davno v dobé rozdéleni Ceskoslovenska a naposledy k 1. 1. 2003, kdy
vznikla soukromé-pravni akciova spoleénost Ceské drahy. Od té doby

Probiha stale v CD restrukturalizace?

AKkciova spole¢nost Ceské drahy vznikla 1. ledna 2003 na za-
kladé zdkona 77/2002 Sb. jako jeden z nastupnickych subjekti
ptvodni statni organizace Ceské drahy. Byla zaloZena jako
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probihaji pouze restrukturalizace spojené s presunem nest'astné naby-
tého infrastrukturalniho majetku, ktery postupné stat (SZDC) kupuje
od CD zpét.

FAKTA CD:

spolecnost integrujici v sobé ¢innosti dopravniho podnikani

v pfepraveé osob a zboZi spolu s podnikanim v oblasti provozovani
Zelezni¢ni dopravni cesty v rozsahu celostatnich a regionalnich
drah vlastnénych stitem. V té dobé byl do CD, a.s., vloZen
majetek, se kterym Ceské drahy nyni hospodaii. Mohou jej tedy
v souladu s platnymi zakony a s péci fadného hospodare volné
pronajmout ¢i prodat.

Nemohou. U dominanta se jedna o nezdkonné kiizov¢é financovani.
Piijmy z takto prodaného majetku mohou investovat pouze do obnovy
a investic jiné¢ho infrastrukturniho majetku - naptiklad k opravam na-
drazi. Musi vést oddélené a naprosto transparentni ucetnictvi s moz-
nosti kontroly danovym poplatnikem.

Mohou €D prodavat sviij majetek a za takto ziskané penize
nakupovat ¢i financovat provoz viak(i?
Ceské drahy jsou standardni akciova spole¢nost, kterd vznikla
a funguje na zakladé a v souladu se zakonem. Majetek akciové
spole¢nosti Ceské drahy patfi této akciové spolecnosti a tato
spole¢nost s nim mtize nakladat v souladu s platnymi zakony
a s péci fadného hospodare. Proto naptiklad neptfipada v ivahu
ani beztplatny prevod majetku na jiné subjekty.

Nesmi. Jednalo by se o nedovolenou vefejnou podporu, neni-li schvale-
na EK. Pokud chce stat podpofit Zeleznici jako dopravni mod budoucnosti
(ekologie atd.), musi nastavit pravidla, ktera nejsou diskrimina¢ni viici
ostatnim soutézitelim na trhu. Ostatni soutézitelé na trhu nedostali od statu
do vinku beziiplatné majetek jako CD v hodnoté desitek miliard K¢&.

Investice statu do vozidel nejsou potieba. Kazda spole¢nost, ktera
chce na Zeleznici podnikat, by si méla poridit vlaky sama. Jen RegioJet
je pfipraven béhem nasledujicich 10 let investovat 20 miliard K¢, Leo
Express oznamil, Ze je ze svych zdroji schopen investovat 12 miliard
vlastnich zdroja, tj. pfi 20% equité az 60 miliard korun, a to jen v na-
sledujicich 5 letech!!

A to jsou zde stale Ceské drahy, Veolia, Arriva a dalsi spole¢nosti,
které maji zajem investovat do ¢eské Zeleznice. Pfitom do Gplné obno-
vy vozového parku je zapottebi max. 100 mil. K¢, z toho jiz za posled-
nich 10 let uspésné proinvestovaly CD celych 40 miliard!! Tedy zbyva
dofinancovat maximaln¢ 60 miliard, coz hravé zvladnou soukromi
dopravci i samotné Ceské drahy. Jakakoliv dalsi finanéni angazovanost
statu je nejen nedovolenou vefejnou podporou, ale predevsim naprosto
neucelné vynalozenymi vefejnymi prostiedky.

Investice statu do potizeni kolejovych vozidel neni potiebna,
dopravci jsou schopni je pofidit z vlastnich zdrojt, nikoliv z penéz
danovych poplatnikti ¢i dokonce na ukor zadluzeni zem¢.

Ma stat financovat nakup vilaka?

Tady je tfeba upozornit na zasadni rozpor. Zatimco soukromi
dopravci mohou pii vstupu na Cesky Zeleznicni trh pocitat s ptimou
finan¢ni podporou svych akcionatt (viz vyjadfeni Leo Express o dis-
ponibilité vlastnich zdrojt ve vysi aZ 12 miliard K¢, spolufinancova-
ni Zelezni¢nich projektt firmy Regiojet z ptijmi jejich autobusové
a ostatni ¢innosti, o financné silnych zahrani¢nich skupinach ani
nemluvé), CD se mohou ve svych budoucich planech spoléhat &isté
na dostupnost financ¢nich zdroj{ vygenerovanych vlastni ¢innosti.
Pak si tedy polozme otazky:

Stoprocentnim vlastnikem CD, a.s., je stit, jiné dopravce vlastni
soukromé osoby nebo firmy. Je spravné, aby mél stat oproti sou-
kromnikiim omezena vlastnicka prava?

Maji Ceské drahy skute¢né stejnou pozici jako soukromi dopravci?

« JestliZe jim nesmi majitel jakkoli pomoci?

« JestliZe jako statem vlastnéna firma musi dodavatele zdlouhavé
vybirat formou otevienych vybérovych fizeni?

« JestliZe jsou konkurenci a médii neustale tlaceny k prozrazovani
obchodnich tajemstvi a svych obchodnich strategii?

« Jestlize musi poskytovat z rozhodnuti Ministerstva dopravy rezij-
ni jizdné nejen svym zaméstnanciim, ale také zaméstnanciim
SZDC, jejich rodinam a dal§im vybranym skupindm?

« JestliZe samy nesou naklady na opravy a idrzbu nadraznich bu-
dov a vefejnych prostor slouZicich vS§em dopravcim?

Jsou nastavena rovna pravidla pro vSechny, jestlize pro soukromni-
ka nic z vySe uvedeného neplati, ackoliv se uchazi o zakazky statu
financované z dani?
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Tento majetek byl 1. 1. 2003 na zékladé zakona o Ceskych drahach
bezuplatné a chybné vlozen do majetku nové vzniklé spolecnosti
Ceské dréhy a.s. Cést tohoto zakona byla zruiena nalezem Ustavniho
soudu na zakladu podnétu skupiny poslancti PCR, ktefi napadli diskri-
minaéni rozdéleni majetku spoleénosti Ceské drahy, statni organizace.

Pokud chce stat chybu napravit, mél by majetek infrastrukturalni po-
vahy (nadrazi, pozemky atd.) na zaklad¢ novely tohoto zakona prevést
zpét do majetku statu. Pokud se pak stat rozhodne majetek (napiiklad
nadrazi a lukrativni pozemky) prodat, mize tak ucinit bez omezeni.
Stat takto muze ziskat do rozpoétu 50-70 miliard K¢ a pouZit ve vetej-
ném zajmu jinde. Pfi prodeji musi stat jen nadefinovat biemeno vici
novému majiteli, aby byla prava dopravct zajisténa. Toto vSak jiz dnes
tesi zakon o hospodarské soutézi, nebot’ nadrazi je soucasti infrastruk-
tury, na jejiz uzivani maji za uplatu pravo vsichni soutézitelé.

FAKTA CD:

Jak ma stat infrastrukturni majetek ziskat zpét z CD?

Majitelem Ceskych drah je stit a stat prostfednictvim akcii
vlastni i tento majetek. Ceské drahy v8ak vznikly na zakladé
zakona, maji formu akciové spolecnosti a jako takové se ridi
obchodnim zakonikem.

Hypoteticky scénaf beztiplatného pfevodu majetku Ceskych drah
na stat s sebou nese nemala rizika. Jedna se o postup, kdy snizeni za-
kladniho kapitalu spole¢nosti ma vyznamny dopad na ochranu prav
véfiteldl, nebot vede ke zhorSeni dobytnosti pohledavek vétitelli. To
by takika jisté vedlo k pozadavku na okamzité splaceni veskerych
dluhovych zavazkii €D, a.s., se viemi negativnimi disledky. Pokud
by stat, jako jediny akcionat rozhodl o takovém postupu, rovnalo
by se to rozhodnuti o likvidaci narodniho dopravce, a tedy doslo by
ke znehodnoceni majetku statu. V takovém pripadé by stat (zastupci
statu) jednali v rozporu s povinnostmi dobrého hospodare.

U dluhopist, &i tzv. eurobondii nemusi CD nikomu dokl4dat sviij eko-
nomicky zamér a mohou takto ziskané penize utratit na cokoliv. CD tak ne-
jsou nuceny nakupovat nové vlaky za i¢elem dosaZeni zisku. CD spoléhaji
na to, ze v pipad¢ nesplaceni za né bude plnit stat. Proto také ministerstvo
financi (MF) nesouhlasilo s tim, e CD vydaji dluhopisy. CD vsak na poza-
davek MF nebraly ohled a dluhopisy vydavaji pfes nesouhlas MF.

Proé €D vyuZivaji k financovani dluhopist?

Dluhopisy, tzv. eurobondy, jsou v soucasnosti nejvyhodné;jsi
formou financovani nakupu novych a modernizace stavajicich
vozidel. Jedna se o ,,nejlevnéjsi“ penize, na rozdil od jinych
forem puijéek nebo dokonce leasingu, ktery casto vyuzivaji
spolecnosti skupiny StudentAgency, a které predstavuji naopak
nejdrazsi formu ziskani prostfedki pro zajisténi naptiklad po-
tfebnych vlakil. VyuZiti tohoto ,levného* zptisobu financovani
umoznil Ceskym drahdm mezinarodni rating v investi¢nim pas-
mu, ktery firma ziskala v loniském roce. Ziskani ratingu ptritom
potvrzuje schopnost Ceskych drah dostat svym zavazkiim.

V zadném piipadé se Ceské drahy nespoléhaji na stit, Ze za né
v budoucnu bude hradit zdvazky. Naopak, uzavieni dlouhodobych
smluv a vnitini zefektivnéni hospodatfeni umoznilo ziskat externi
rating a financovat investice do kolejovych vozidel Cisté z komerc-
nich zdrojh bez jakéhokoli naroku na statni rozpocet. Vlastni
emise mezinarodnich dluhopisti byla samozfejmé uskute¢néna
s plnym védomim Ministerstva financi, které bylo nejenom infor-
movano a konzultovano o procesu emise, ale zaroven jako zastupce
akcionare, tedy statu, pfimo ti¢astno béhem ratingového procesu
a prezentace emise pred potencionalnimi investory.

Jako velmi zavadéjici se jevi tvrzeni, Ze pfi emisich dluhopisii
neni potfeba dokladat ekonomicky zAmeér a penize lze ,,utratit
za cokoli“, Ceské drahy museji vZdy obhdjit ii¢el emise a vyuZiti
prostfedki jak pred statutarnimi organy spolecnosti, véetné
Dozor¢i rady, tak pred ratingovou agenturou. Ratingova agentu-
ra vydava ohodnoceni vzdy na kazdou vefejné obchodovatelnou
emisi. Zaroven potencionalni investofi dluhopisti mimo jiné
bedlivé analyzuji vyuziti emise a schopnost emitenta dostat
svym zavazkim, jinak by do emisi Ceskych drah neinvestovali
své prostredky.



MYTY REGIOJETU:

Vyhodou dluhopisii je, ze CD na rozdil od leasingti (nejbéznéjsi
zpusob pofizeni vozidel) nevstupuji do nakladd firmy naklady na splat-
ky, ale pouze roky. Podobn¢ u tivéru by musela spolecnost splacet
splatky jistiny véetné tirokti (do nakladii pak vstupuji pouze odpisy
a uroky). U dluhopist vsak splaci pouze Groky a na konci obdobi musi
mit pfipraven ke splaceni cely obnos. A zde je cely problém.

CD proto musi kazdoro&né generovat takovy zisk/rezervy, aby
mohly dostat svym zavazkim pfi splaceni téchto dluhopisti. Prvni
dluhopisy za 2 miliardy K& jsou splatné jiz na konci tohoto roku, CD
si za dva roky nevygenerovaly rezervu 2 miliardy, proto musi tyto
dluhopisy opét reemitovat. CD si nevytvaii ani rezervy na pétileté
dluhopisy za 7 miliard, které vydaly v ¢ervnu 2011. Tzn., Ze k témto
dluhopistim by mély vytvaret rezervy 1,4 miliardy K¢ roéné - tedy
letos by mély vygenerovat zisk/rezervy minimalné 2,4 miliardy K¢,
aby mohly dostat svym budoucim zavazkam. CD se dostavaji do dlu-
hopisové pasti, generuji dluhopisy ve stale vyssi hodnoté, vyuzivaji tak
vysokého ratingu statu, protoze stat je pravé ten, kdo za tyto dluhopisy
ruéi, respektive zaplati v piipadé, ze CD nebudou moci plnit.

MF Dnes: ,,Zadluzenost drah rychle roste: jesté v roce 2008 mély
uvéry ve vysi 11,5 miliardy korun, v poloving 2011 uz 28 miliard.
Ukazatel celkové zadluzenosti (podil cizich zdroji k vlastnim akti-
vam) stoupl z 36 na 50 procent.*

Zdroj: http://ekonomika.idnes.cz/drahy-nakupuji-vlaky-za-miliardy-
jejich-zadluzenost-pritom-roste-1c6-/ekonomika.

aspx?c=A110929 190329 ekonomika abr

FAKTA CD:

Maji dluhopisy sva rizika?

Rating v investi¢nim pasmu ziskala Skupina Ceské drahy,
nikoliv stat. Za veSkeré zavazky pritom ruci pouze akciova spo-
le¢nost a nikoli stat. Dluhopisy jsou béZnym zptisobem finan-
covani a takto ziskané prostfedky je nutné vratit stejné, jako
je nutné splatit leasing nebo avér. OvSem s tim, Ze dluhopisy
jsou pro velké spole¢nosti nejvyhodnéjsi.

Vsichni renomovani velci dopravci, napt. Deutche Bahn,
OBB, SNCF, pouzivaji na svoje financovani v pfeviZzné mire
emise dluhopisii. JelikoZ potfeby velkych domacich dopravcit
jsou vyrazné, neni mozné ani efektivni zajistovat financovani
na kazdou investici separatné, napt. formou leasingti. Emise
dluhopist tedy umoziuji ziskat potfebné objemy prostfedkil
za nejvyhodnéjsich podminek. Pokud pan Jancura tvrdi, Ze se
CD dostavaji do ,,dluhopisové pasti“, pak je v této ,pasti“ drtiva
vétsina velkych dopravcl v Evropé véetné némeckého dopravce
Deutche Bahn. Jelikoz jsou dnes napt. DB hodnoceny nejvys-
$im moZnym ratingem AAA, resp. Aaa, a mj. rating Ceskych
drah dosahuje vysokého investi¢niho stupné Baai, pak se lze
domnivat, Ze pan Jancura disponuje mimofadnym analytic-
kym aparatem a talentem pfesahujicim schopnosti ratingo-
vych agentur a mezinarodnich investorti.

Nikoliv. P¥ipadnou ztratu zaplati stat. CD emituje eurobondy
tak, jak se jim libi. Diky vysokému ratingu statu ziskavaji slusny urok
4,5% (u prvni emise trok 5 %). Dle vyroénich zprav CD od roku
2010, kdy dluhopisy byly poprvé vydany, nebude schopna plnit zavaz-
ky spojené se zpétnou vyplatou eurobondd, tedy dluhopist. Negeneruji
totiz takovy zisk, ani cash-flow, aby drahy byly schopny vyplatit své
zavazky. Je tedy pravdépodobné, ze nekontrolované utraceni penéz
z dluhopist zaplati nakonec stat - tedy danovy poplatnik. CoZ je opét
past jménem nedovolena vetejna podpora.

Na rozdil od leasingti &i béznych Gvéra CD nemusi schvalovat eko-
nomiku projektu vii¢i bankovnim institucim, které jsou v normalnim
trznim prostiedi tim nejlep$im regulatorem.

l ¢D tedy objevily PERPETUM MOBILE?

CD k modernizaci vozidlového parku vyuZivaji neje-
fektivnéji formu financovani a zhodnoceni majetku akciové
spole¢nosti. JestliZze by Ceské drahy neinvestovaly do obnovy
vozidel a zkvalitriovani sluzeb, nebyly by na otevieném trhu
konkurenceschopné.

Ucelovost kazdé emise dluhopisti a schopnost ji splatit podlé-
ha dikladné analyze jak vnitfni, tak zejména ze strany ratin-
govych agentur a investori. Paradoxné obhajit emisi dluhopi-
sti pred ratingovou agenturou a investory je mnohdy obtiZnéjsi
a narocnéjsi nez ziskani napft. leasingového financovani, kde
financujici instituce jsou chranény vlastnickym pravem k fi-
nancujicim aktiviim. Dluhopisové financovani tedy nezatézuje
majetek Ceskych drah Zddnym zadstavnim &i jinym vlastnickym

Ano. Je jen otazkou ¢asu, kdy budou muset vratit Ceské dra-
hy poskytnutou nedovolenou podporu, a to minimalné 18 miliard

pravem tfetich osob, jako napf. leasingové financovani.
l Je budoucnost narodniho dopravce €D nejista?

Ne, pokud objednatelé a stat budou dodrzovat své zavaz-
ky a uzaviend memoranda souvisejici s financovanim zavazku
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(k 1. 1. 2012). Je vysoce pravdépodobné, ze Evropska komise zasahne,
nebot’ tak udélala v roce 2011 i v naprosto obdobném piipad¢ ve sporu
s Némeckem.

Dalsi velké nebezpeéi je, ze CD nebudou schopny splacet emitované
dluhopisy. CD jiz nemaji prostiedky na dluhopisy, které jsou splatné
na konci tohoto roku.

FAKTA CD:

vefejné sluzby a pokud budou podminky tendri na provozovani
dopravy v ramci zavazku vefejné sluzby viii CD nediskriminacni.
Co se tyka nebezpeci spocivajici v neschopnosti splatit emise
dluhopisti, je pro nas nepochopitelné, jak mtiZze pan Jancura
s takovou jistotou tvrdit, Ze na to nemame penize. Ceské dra-
hy samozfejmeé ve svych financnich planech pocitaji s thradou
téchto zavazkil. Neni tfeba snad ani zmiriovat, Ze ke splaceni
nebudou v zadném pripadé vyuzity prostfedky statniho rozpoc-
tu, ale pouze vlastni prostfedky spolecnosti.

1) Je tieba se vyvarovat jakékoliv nedovolené verejné podpory. Stat
opét chce odkoupit od CD bezcenné pozemky pod kolejemi na nadrazich.
Chce tak opét poslat do CD nedovolenou podporu ve vy3i nékolika miliard
K¢. Podminkou statu je opét nakup vozidel = nedovolena vetejna podpora.
2) Je treba ziskat kontrolu nad vydavanim dluhopisti.

Pravé politici zenou CD do pasti. Je nutné, aby politici zajistili bu-
doucnost narodniho dopravce, a to alespont minimaln¢ na nasledujicich
10 let, do doby, nez bude vétsina vykond vysoutézena.

3) Zvazit, zda je Gcelné, aby narodni dopravce dlouhodobé generoval
ztratu pii provozu dalkovych neobjednavanych vlaki, které mohou

na vlastni riziko a za vlastni penize provozovat soukromé spolecnosti.

l Jak zajistit budoucnost narodniho dopravce?
Je tfeba dodrzet uzaviené smlouvy a memoranda souvi-
sejici s objednavkou a thradou sluzby ve vefejném zajmu.
Trh otevirat postupné a zabranit znevyhodnéni narodniho
dopravce vii¢i konkurenci nastavenim diskrimina¢nich kritérii.

Neni zde jiz zadny veiejny zajem. Zeleznice roéné pieveze
pouze 3 % tzv. osobokilometrl. 2x vice osobokilometri pfitom preveze
autobusova doprava (bez zapocteni MHD), ktera je jiz liberalizova-
na pres 15 let a kraje uspés$né soutézi vSechny vykony v regionalni
autobusové dopravé. Primérna dotace na 1 km v autobuse je 20K¢,
prumeérna dotace na nejmensi motoracek odpovidajici velikosti au-
tobusu je 90 K¢. Pfitom dnesni autobus prumeérného staii je mnohem
ekologictejsi, nez motorak primérného staii.

Pro stat ¢i dannového poplatnika je jedno, kdo bude dopravce na Ze-
leznici. Zda Némec, Francouz, Cech &i Mart’an. Pro stat je dulezité,
kolik ho dana sluzba stoji, pro cestujiciho je dulezita kvalita a ceny
jizdenky.

l Je tieba udrzovat monopol €D?

Pfeprani vykon vetejné linkové dopravy na Zeleznici
av autobusové dopravé je srovnatelny, prestoze Zelezni¢ni doprava
zdaleka neobsluhuje tolik mist jako doprava autobusova a nemiti
do vSech obci. Podle vefejné dostupné Roc¢enky dopravy predstavu-
je vykon vnitrostatni linkové autobusové dopravy 6 894 mil. oskm,
zatimco vykon vnitrostatni drazni dopravy 6 263 mil. oskm (adaje
za rok 2010).

Srovnani plateb za autobusy a vlaky je Cisté i¢elova manipulace.
Tak naptiklad, autobusovy dopravce ma nizsi naklady, protoze
neplati za pouziti silnic. Vlaky ale za pouziti koleji plati. Konkrét-
né Ceské drahy to ro¢né pfijde na vic neZ 1,5 miliardy korun! Panu
Jancurovi se ale naramneé hodi, Ze se opravy silnic plati z jiného
baliku, takze se autobusy zdaji byt mnohem levnéjsi!

Dale je tfeba zdfiraznit, Ze CD Zadny monopol nemaji. Na trh
mohou vstoupit libovolni dopravci a fada alternativnich dopravcii
Gspésné podnika a zajistuje vefejnou sluzbu na objednavku krajt
uz fadu let - Jindfichohradecké mistni drahy, Veolia Transport
Morava, Vogtlandbahn-GmbH a Viamont.

V souvislosti s otevienim trhu je ovSem potieba vyfesit nékteré
zasadn{ otazky, jako je zavedeni jednotného Zelezni¢niho tarifu
nebo stanoveni poplatkli za uziti a idrzbu vefejnych prostor ve sta-



MYTY REGIOJETU:

FAKTA CD:

nicich. Rozhodnout je tfeba i to, zda a za jakych podminek bude
poskytovano reZijni jizdné, které musi poskytovat Ceské drahy, ale
alternativni{ dopravci nikoliv.

Ano i ne. Z trati, na kterych by dopravci méli operovat i bez dotaci,
je to jednoznacné nejlepsi. Ale i ta nejzapadlejsi trat’ z Horni Lhoty
do Dolni Lhoty je mnohem lukrativnéjsi — dopravce dostava dotace,
které mu kompenzuji ztratu a pii dobrém hospodateni generuji pfimé-
feny zisk taktka bez rizika.

Ceské drahy pravé pouze na spojeni Praha — Ostrava dlouhodobé
prodélavaji. Jesté pred vstupem RegioJetu v zaii 2011 na tuto linku
prodélavaly CD 500 mil. K& roéné na provozu pendolin. I ostatni
vlaky typu EX/EC/IC jsou pro CD dlouhodobé ztratové, obzvlast kdyz
v prosinci 2011 CD piichazeji o dotace na tuto linku, které financovaly
ztraty z provozu téchto vlakt (cca 100 mil. K¢). Navic po vstupu Re-
gioJetu na trh (RegioJet nabidl podobné ceny jako CD), Ceské drahy
reaguji s predatorskymi cenami a snizuji dobrovolné ceny o 20-30%
pod ceny RegioJetu. Timto si snizily trzby o dalSich 200-300 mil. K¢.
V roce 2012 planuje Regiolet trzby 400 mil. K¢ na tkor Ceskych drah,
Ceské drahy letos prodélaji na ,,lukrativni® lince Praha — Ostrava 1,2 az
1,3 miliardy K¢!! A to na konci tohoto roku pfijde novy konkurent, Leo
Express, ktery pfevezme stavajicim dopravetim dalsich 300 mil. K¢!!

CD piiznaly usty naméstka pro osobni dopravu, Antonina Blazka,
7e ztraty na lince Praha — Ostrava budou financovat na tkor jinych
(dotovanych linek), nebo prodejem majetku.
http://www.ceskatelevize.cz/ivysilani/1096902795-stu-
dio-6/211411010100926/0bsah/171519-tema-dne-cd-vs-regiojet/

l Casto se o lince Praha - Ostrava mluvi jako o lukrativhim
spojeni. Je tomu tak?

Jedna se jednoznacné o lukrativni trat. V dobé, kdy zde vlaky
CD jezdily v zavazku vefejné sluzby, slouZily trZby z této trati
ke sniZen{ ztraty spojti na jinych tratich objednavanych MD.

V soucasné dobé zde Ceské drahy provozuji vlaky na komerc-
ni riziko a generuji zisk.

Udaje o prodélku CD na této trase jsou 1Zivé a ¢isté tcelové.
Ceskym drahdm rostou trzby na této trati i v celé siti. Stejné
tak v fadu milion® meziro¢né vzrostl pocet cestujicich.

To si musi politici zvazit sami. Kazdopadné, na vsech trasach typu EC/
IC/EX (Praha — Ostrava, Bfeclav — Brno — Praha, Praha — DéCin, Os-
trava — Bieclav) Ceské drahy dlouhodobé prodélavaji a tudiz dostavaji
dotace, a to od roku 2008, kdy poprvé dostaly na tyto traté dotace 350
mil. K¢ rocné.

CD nejsou schopny ani pfi monopolu vygenerovat zisk (trvaji na do-
tacich). Jakmile pfijde soukromy dopravce, jsou najednou ochotny
jezdit bez dotaci, ac je pfirozené, ze jejich ztrata se zvysi nejen diky
cenové valce, ale piedevsim piirozenym odlivem cestujicich ke kon-
kurenci. Kazda nova konkurence je vzdy vice ,,sexy®, uz proto, Ze neni
statni. Je tedy preferovana cestujicimi.

l Maji politici dovolit nechat €D krvacet v pfedem prohra-
ném boji v dopravé na dalkovych trasach pro viaky EC/IC

(napfiklad Praha - Ostrava, ¢i Praha - Bfeclav)?

Ceské drahy na trase Praha - Ostrava rozhodné nekrvaci (viz pfed-

chozi odpovéd).

Kdo by navic pfepravil cestujici, kdyby Ceské drahy své vlaky
stahly? VZdyt Regiojet neni zdaleka schopen kapacitou ,,Zlutych
vlak{“ pokryt poptavku cestujicich na této trati. Dokonce ani
po nastupu dalsiho dopravce, nebudou mit konkurencni vlaky
dostatecné velkou kapacitu, aby odvezly vSechny cestujici mezi
Prahou a Ostravou. Leo Express vSak bude mit oproti Regiojetu
jednu vyhodu - zcela nové vlaky a vyrazné nizsi naklady.
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RegioJet ma v primérném vlaku 2x vice cestujicich, nez
pendolina. Od btezna 2012 ptijde RegioJet s dalsimi nabidkami,
aby atakoval cenové senzitivni klientelu vlakit EC/IC/EX Ceskych
drah. RegioJet v tomto roce bude na této trati v zisku, coz se za 20
let Ceskym draham v dobé& monopolu nikdy bez dotaci nepodafilo.
Ceské drahy na provozu této linky jen letos ztrati pres 1,2 miliardy K¢&,
na které by se mély CD pipravit tak, aby dokazaly &elit otevirani trhu,
b&hem kterého mohou za 10 let soutézi pfijit o vétsinu vlaki v CR.

FAKTA CD:

l 6jak\7je vysledek boje Regiojet vs. Pendolino?

I pfes provoz vlakli RegioJet na trase Praha - Ostrava
roste pocet cestujicich, které vlaky SC Pendolino pfepravuji.
Dafi se tak vyznamné snizovat iCetni ztratu, kterd byla v roce
2010 cca 250 miliond a v roce 2011 cca 200 milionti. Nikoliv tedy
500 milionil, jak Radim Jancura neustdle tvrdi. Ufetni ztrata
pritom neni nedspéchem stavajiciho modelu, ale je to disle-
dek nakupu jednotek, o kterém v 90. letech rozhodla vlada.

CD, s.o0. o projektu Pendolino a jeho smluvnim a ekonomic-
kém zajisténi samostatné nerozhodovaly, vSechna klicova
rozhodnuti byla u¢inéna ze strany statu. Smluvni a ekonomic-
ké zajisténi projektu Pendolino bylo realizovano podle jednot-
livych usneseni vlady, které vlada ve véci projektu a zajisténi
jeho financovani pfijimala (pf. Usneseni vlady ze dne 16. inora
1994 €. 77, Usneseni vlady ze dne 23. listopadu 1994 €. 659,
Usneseni vlady ze dne 7. prosince 1994 €. 695,...)

V dobé rozhodovani o realizaci projektu Pendolino byly CD
statni organizaci podle zakona €. 9/1993 Sb., ve znéni zakona C.
2012/1993 Sb., a stat ridil tuto statni organizaci prostfednictvim
vladou jmenované spravni rady.

Realizaci projektu Pendolino ,,odstartovala“ vlada svymi
rozhodnutimi a statni organizace €D rozhodnuti vlady pouze
napliiovala ve smluvnim a ekonomickém zajisténi projektu. CD,
s.o. neiniciovaly projekt Pendolino, pouze plnily pokyny vlady.

Soucasna ekonomicka situace zptisobena provozem Pendo-
lina neni primarné zavinéna postupem a vadnymi rozhodnu-
timi CD, s.o. ani nastupnickym subjektem CD, a.s.; za eko-
nomicky stav projektu Pendolino a provozu Pendolina nese
odpovédnost stat, ktery svymi postupy a rozhodnutimi €D,
a.s. do této situace dostal.

Nicméné, Pendolina jsou v soucasné dobé provozné zisko-
va a loni jimi cestovalo o bezmala 70 ooo cestujicich vice jak
v roce 2010. Také celkové je linka Praha - Ostrava pro Ceské
drahy lukrativni. Neni proto Zzadny dvod, pro¢ by mél narodni
dopravce své pozice dobrovolné prenechat soukromnikim jen
proto, Ze si to oni pfeji.
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Neni to pravda. Autobusy dnes jsou operovany vyhradné soukromymi
spole¢nostmi, pievezou 2x vice cestujicich nez vlaky. Kdyz si sou-
kroma spolecnost pofidi vlaky za miliardy, celou transakci schvaluje
banka, ktera by soupravy nezafinancovala, kdyby $lo o nestabilni pro-
krajim sluzby a vyhrozovaly zastavenim provozu:
1) V roce 2008 CD trvalo na thradé 350 mil. K¢ za ztratové vlaky EC/
IC, CD vyhroZzovaly ministerstvu zastavenim provozu. Penize dostaly
a dostavaji dodnes.
2) V roce 2009 CD pozadovaly dofinancovani 3 miliard K¢ na regio-
nalni dopravu. V opaéném piipadé CD trvaly na seskrtani 40 % vsech
vlaki. Tyto prostiedky CD nakonec ziskaly na zakladé vladniho memo-
randa a dostavaji je dodnes. Budoucnost téchto penéz je v§ak nejista.
3) A koneckonctli i nebezpeci stavek — Zeleznice v rukou jednoho do-
pravce je silnou zbrani v rukou odbort.

Objednavatel navic miize vyzadovat po spolecnosti zaruky, nejen
za dochvilnost a za spolehlivost, ale také za plnéni smlouvy.

FAKTA CD:
l Stat potfebuje €D, na soukromniky se spolehnout nem-
Zeme - mohou prestat jezdit
V soucasné dobé liberalizace a otevieného trhu skutecné
nemusi stat vlastnit dopravce, jako jsou CD. Ale komu patfi
DB, OBB, ZSSK, PKP nebo tfeba francouzské SNCF? Jsou majet-
kem jednotlivych statli! Tento model je tedy osvédéeny a bézny
ve vSech okolnich zemich.
Stat vSak zaroven musi na otevieném trhu Zelezni¢ni osobni
dopravy zajistit rovné podminky pro vSechny. Zatim jsou na-
staveny spiSe v neprospéch narodniho dopravce (viz vyse).

Neni. RegioJet plati za veskeré prostory, které na nadrazich uziva a nabidl
se, ze bude platit také naklady spojené s provozem spolecnych prostor. Dle
evropského prava je soucasti poplatku za dopravni cestu i poplatek za uzi-
vani nadrazi, presto RegioJet dobrovolné CD nabidl, Ze jim néklady bude
platit extra. CD nabidku nejprve s povdékem pfijaly, nasledné odmitly.
Nase nabidka trva. RegioJetu nevadi, Ze majitelem nadrazi je konkurent.
Tento vztah osetfuje zakon o hospodaiské soutézi a CD ho respektuje.

l Je pravda, Ze soukromi dopravci neplati za uZivani
nadrazi?

Ano. PrestoZe poplatek za uzivani dopravni cesty by mél zahr-

novat i pfislusné poplatky slouzici k thradé provozu a adrzby

vefejné pristupnych prostor zZelezni¢nich stanic, nezahrnuje

ho a CD jako vlastnik vétSiny vypravnich budov zadné takové

prostfedky neziskava ani od SZDC, ani od dopravcii.

Ano. CD neni dobry hospodaf - velké spole¢nosti jako CD ¢&i
SZDC nikdy nebudou dobrymi spravci tisicti nemovitosti v Ceské repub-
lice. Proto by bylo efektivngjsi, kdyby CD a SZDC pievedly nemovitosti
bezlplatné na stat a stat pak beztiplatné na obce, které by daleko 1épe
zuzitkovaly bytové i nebytové prostory kazdého nadrazi. CD neplati
za nadrazi zadné uvery ¢i splatky, jen Spatny hospodar nedokaze na ne-
movitosti, kterou ziskal zdarma, vydélat. Kazda nemovitost ma svou trzni
cenu a ta se odviji z trzni vyuzitelnosti daného prostoru (najmy atd.).

l 9Jsou nadrazi pro CD pfitézi?

Pokud bude vyteSena spravedliva thrada za uzivani
stanic vSemi dopravci, pak vét§ina vyuzivanych stanic pritézi
pro nebude. Stanice, které jsou a navzdy budou dlouhodobé ne-
rentabilni (nizky pocet cestujicich) musi byt feSeny systémové
tak, aby zfistal zachovan sitovy charakter Zeleznice i v oblasti
sluzeb cestujicim na nadrazich. Stanice, které se jiz pro drazni
dopravu nevyuzivaji, by mély byt prodany novym vlastnikiim,
aby nezatéZovaly rozpocet CD. Tento postup CD uplatriuji.

Neni to spravné. Ve vsech zemich EU jsou vlaky typu InterCi-
ty/EuroCity/Expres zasadné provozovany bez dotaci - tedy na komerc-
ni riziko dopravce. CD viak tvrdi, Ze i na téchto ,,lukrativnich* spojich

2 Oje spravné, Ze jsou dotovany i dalkové vlaky typu ICia EC?
Rozhodnuti musi padnout na zakladé koncepce dopravni

obsluznosti stitu, jeho zdmért a na zakladé skutecnych ekono-

mickych moZnosti a podminek CR. Ani v zahrani¢i neexistuje



MYTY REGIOJETU:

prodélavaji a po statu pozaduji na tyto linky dotace 350 mil. K¢ ro¢né.
Cilem RegioJetu je nabidnout postupné tyto spoje a sluzby statu

i cestujicim ve vysoké kvalité a hlavné bez dotaci. Vétime, Ze podobné
jako v autobusech, jsme schopni i ve vlacich pfi nizkych cenach a vy-
soké kvalité pokryt naklady na provoz. Nasim vstupem na linku Praha
— Ostrava prichazi Ceské drahy o dotace na této lince a stat mize takto
usetiené prostiedky investovat do rozsifovani dopravni obsluznosti

na ostatnich tratich.

FAKTA CD:

jednoznac¢ny model, ktery by fikal, Ze vlaky takové kategorie maji
¢i nemaji byt dotovany. Existuje fada modeldi a velmi Casto jsou
vlaky tirovné EC/IC urcitou formou pfimo nebo nepfimo podpo-
rovany. Ve Velké Britanii ,povéstné svou liberalizaci a vyhradné
soukromymi dopravci, dostavaji dotace i dalkové vlaky typu EC/IC
¢i dokonce vlaky s charakterem vysokorychlostni dopravy.

Idealni je tedy postupné otevirani trhu formou soutézi, coz
umozriuje vétdina smluv uzavienych mezi €D a objednateli - MD
CR a kraji. Naopak nejhorsi formou liberalizace je divoky vstup
dopravcii na jednotlivé linky.

Postupné otevirani trhu a soutéZeni dopravcli umoznuje objed-
natelfim stanovit jasna kvalitativni kritéria na zajisténi dopravy
ve prospéch cilového zadkaznika - ob¢ana, optimalizaci nabizené
ceny (vySe prokazatelné ihrady), navratnost investic ispéSnému
uchazedi a bez rizika pro objednatele, Ze by v pfipadé nahlé zmé-

Nikoliv. Vyse jizdného je statem regulovana.

ny nebyly tyto sluzby zajistény.

2 Soukromnikovi jde vétSinou o zisk - nebude ¢asem draz-
3i, nez Ceské drahy?

Ptejme se, proc RegioJet pozaduje na Slovensku za ujety vlako-

vy kilometr vy33i cenu, nez dostavaji Ceské drahy od ceského

ministerstva dopravy! U nds stdle tvrdi, Ze bude zadat méné nez

Ceské drahy vyberou od cestujicich 5 miliard K¢& na jizdném
u vlakl z objednavanych vykont (dalsi 1 miliardu na nedotovanych
tratich Praha — Ostrava a na trzbach z mezinarodni dopravy) a neuveé-
fitelnych 12 miliard dostanou na dotacich. Tedy pro ptedstavu — jako
cestujici zaplatite-li v pokladné za cestu vlakem CD 100K¢&, dalsich
vice jak 240 K¢ zaplati draham stat nebo kraj (!).

Ceské drahy (viz vyse).
2 Jak vysoké dotace dostavaji Ceské drahy?

Ceské drahy inkasuji dhradu prokazatelné ztraty za
objednané a poskytnuté sluzby. Ve smlouvach maji jasné
definované kvantitativni i kvalitativni poZadavky (pfesnost JR,
kvalitu spojii atp.). Za nesplnéni téchto pozadavkil jsou sank-
cionovany. Nejde tedy o dotace bez ohledu na kvalitu a rozsah
sluZeb, ale o standardni ihradu objednanych sluzeb. Pokud
pan Jancura hovoii z populistickych divodi o dotacich, pak by
mél pfiznat, Ze je na Slovensku dostava také a v pripadé uspé-
chu v tendrech vyhlaSenych u nas je bude dostavat rovnéz!

Jak jsme jiz uvedli:

VySe Ghrady prokazatelné ztraty byla v roce 2011 ve vysi 12,257
miliardy K¢. Pokud bychom vychazeli z vySe ithrady prokazatel-
né ztraty v roce 1993 ve vyS$i 6 miliard K¢ a zapocetli inflaci, pak
by méla tato thrada spravneé dosahovat vyse 15,475 miliard K¢.
Pokud tuto thradu porovname se zahrani¢im, pak zjistime,

Ze CD ziskavaji na 1 km jizdy vlakii vedenych v zadvazku vefej-
né sluzby (regionalni a dalkova) 90,42 K¢, coz je 3,50 EUR (pii
kurzu EUR k 31.12.2011 25,80 K¢ za 1 EUR), zatimco na Sloven-
sku ma RegoiJet smluvné zaji§ténu thradu ve vysi 4,52 EUR/
vlkm, tedy o 29 % vy$si ihradu, neZ CD v Ceské republice. Pro
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objektivni srovnani jsou obé thrady, tedy Ceska i slovenska,
ocistény od poplatku za pouziti dopravni cesty, aby nemohlo
dojit ke zpochybnéni srovnatelnosti z diivodu jiné vyse ihrad
za jeji pouziti.



