100 LET OSOBNI DOPRAVY

Vystavbou tovarny na litou ocel v letech 1887 - 1889 (dnesSni zavod 3) byla
zahdjena nejen nové etapa vyroby oceli v Zelezadrnédch, ale také nové etapa v
historii vlecky. K této tovarné bylo nutno polozit kolej z oblasti vysokych peci
a strojirny, ¢imz se Zelezarny dostaly do vzdadlenosti 6,5 km od stanice Svinov
Severni dradhy Ferdinandovy. Situace ptrimo nabizela napojeni, jevila se jako
ekonomicky i provozné vyhodné pro prepravu ze zdpadnich a jiZnich krajt a do
nich. Podporoval ji také umysl tehdejsSiho generdlniho treditele Zelezaren
inZenyra Paula Kupelwiesera roz3itit zdavody smérem ke Svinovu a snad i prelozZit
vysoké pece bli%e k hlavni trati. Zelezdrny pozéddaly o souhlas k napojeni ve
Svinové a kolej byla v kratké dobé postavena.

Soucasné pozadaly zelezarny (15.3.1888) o povoleni k pfepravé osob po této
koleji, predevsim délnikd, ktetri dochézeli z Sirokého okoli do Vitkovic za
praci. "K. u. K. Handelsministerium" laskavé tuto prepravu v roce 1889 povolilo.

Vitkovice se staly tedy prvnim provozovatelem hromadné dopravy na uzemi dnesni
Ostravy. I kdyZ koncese znéla na "omezenou prepravu vetrejnou", vyuzivalo tohoto
spojeni po dobu nékolika desitek let velmi mnoho cestujicich.

Doprava osob v ostravské aglomeraci zustala totiZz i po zahdjeni provozu na
Severni dréze Ferdinandové okrajovou zdadleZitosti: ve velmi omezeném rozsahu Jji
provadély k pravidelnym vlaktm SDF nékteré hotely a soukromnici. Povoleni k
prepravé osob, a to t¥eba jen vlastnich zaméstnanct, neméla ani "Montanni
dréha".

Teprve v roce 1894 byla postavena mistni drdha Privoz -Moravskd Ostrava -
Vitkovice,

v roce 1899 udélena koncese ke stavbé Mistni drdhy - Moravské Ostrava -
Marianské Hory,

v roce 1905 koncese pro Mistni dradhu - Maridnské Hory - Svinov,

v roce 1907 pro dréhu Vitkovice - Marianské Hory,

(V prvnich 15 létech 20. stoleti vybudovan také systém uzkorozchodnych drah o
rozchodu 760 mm pro prepravu osob, nadkladd a zboZi: Ostrava - Bohumin - Karviné
a v létech 1925 az 1927 spojen malodrdhou Svinov s Kyjovicemi - BudiSovicemi).

Osobni doprava po vlecce zelezdren dobfe slouzila nejen pracovnikum Zelezéren,
ale 1 pracovnikim prilehlych zavodua a také obcantim okolnich obci, jako rychly,
levny a spolehlivy spoj.

Podle zachované statistiky bylo pfepraveno napt.:

1689/90 272.235 osob

1899 243.538 osob

1909 210.215 osob

1919 840.315 osob

1929 2,379.118 osob

1939 1,386.914 osob

1949 2,051.036 osob t.j. v roce 1949 v pruméru skoro 7.000 osob
denné.

Jezdilo az 29 pravidelnych vlakd s prepravou osob, nékteré smisSené, nékteré
vyhradné osobni: délnické na 8 hod. i 12 hod. smény, utrednické, skolni, na
dopoledni nékupy. Kromé trati Svinov-Vitkovice jezdily nékteré vlaky i na
Setrazovaci nadrazi, ze Svinova ke slévarné a Jjiné. Pro zajimavost: jizdni téad z
roku 1919 prozrazuje, Ze vozy byly 2., 3. 1 4. t¥idy (pamétnici uvadéji, zZe ve
4. tridé byly lavicky okolo stén, ostatni museli stéat).

V jizdnim tadu z roku 1947 le uvedeno: 22 osobnich vlakll na trati Svinov -
Vitkovice, 6 hutnich vlakd na trati Nova hut (dned8ni Horni nadrazi) - Serazovaci
naddrazi (dnesni Dolni n&drazi), 1 vlak osobni invalidni.

Kostelni néadrazi, jak se dfive fikalo Osobnimu nadraZzi, bylo samostatnou
stanici s prednostou a vypravéim. V pokladné se prodavaly v urcitém obdobi nejen
jizdenky na vlaky VZD, ale i nékterych, casto se opakujicich stanic Stéatni
drédhy, aby zaméstnanci nemuseli pfrebihat k pokladnédm ve vypravni budové Svinov a
neztratili ptripoj . Vlaky navazovaly na pripojné vlaky Statni dradhy smér Opava,
Prerov, 1 na vlaky Mistni drdhy do Kyjovic a Klimkovic.



Kromé osobni dopravy po vleclce byly Vitkovice provozovatelem Drobné drahy
Vitkovice - Za&b¥eh (od roku 1913) a Mistni dradhy Marianské Hory - BrusSperk
(1929/1930), tzv. Komdrka. Ta prvni vedla od Starého feditelstvi do Piskovych
doll v Zabtehu, druhd odbocovala z ni v Zabt¥ehu "U posSty" a vedla pfes Hrabuvku
do Hrabové. Prepravovan byl znacény pocet osob.

nap¥.: roku 1931 2,287.962
1941 6,181.166
1942 9,023.813
1943 11,0604.637
1951 17,261.614

Obé trati byly v roce 1934 elektrifikovany, ale vedle osobni dopravy se na
nich provaddéla 1 doprava nakladni parnimi lokomotivami, a to JjesSté po osvobozeni
Rudou armédou v roce 1945. Pro zajimavost - v roce 1924 natridilo ministerstvo
dopravy, Ze lokomotivy na trati Vitkovice  Z&b¥eh museji byt vytapény vyhradné
koksem, aby koutr neobtéZoval obcany.

Ve stanici Svinov se aZz do roku 1923 nastupovalo na zastavce k niz vedl
chodnik ze silnice Svinov - Ostrava. Pro zlepSeni prichodu se postavila nad
kolejemi CSD i VZD Zeleznd lavka, vedouci z nastupidté& CSD na nastupidté& VzD.
Davodem vsak také byla prumyslova vystavba v Zelezarndch- lavka byla otevfena
té€sné pfed zahdjenim vystavby. Lavka byla obnovena zac¢adtkem 60. let - po dvou
létech obnovy, kdy cestujici museli obchézet kolejidté& CSD pres Gottwaldovou
ulici. Byla déna do provozu 12. 3. 1963.

Po osvobozeni byly po zavodni dréaze prepravovany také jiné osobni vlaky, tzv.
repatriac¢ni: vlaky s lidmi, ktefi byli za okupace nasazeni do Némecka na nucené
prace a nyni se vraceli domt, hlavné na Vychod. Ve Vitkovicich byli ruskymi
repatria¢nimi urady proSettfovani a odesiléni domt. Do SSSR odjelo asi 140 vagdnu
s témito lidmi.

V roce 1942 bylo zapocato s vystavbou nového zavodu v Ostravé ~ Kuncéicich tzv.
Jizni stavba a v roce 1949 pokracovéano ve vystavbé. Kunc¢ickd doprava podléhala
Setazovacimu nadrazi. Odchézi tam pracovat celd fada pracovnika z dopravy. Od 1.
2. 1950 se tato doprava osamostatnuje, Ukoll je pfrilis mnoho. Do Kuncic je
postavena z Vitkovic spojovaci kolej.

Od 1. 11. 1950 zah&djena preprava zamé€stnancu ze Svinova pfes Zab¥eh VZD na
"Sever" kuncické vlecky. V lednu 1951 zac¢ind vystavba nové spojovaci koleje do
Kun¢ic, po niz jezdily vozy se surovym Zelezem, horkymi ingoty, ale i osobni
vlaky.

Od 12. 4. 1954 jsou zavedeny peadzni vlaky ze Svinova k nové vypravni budové
Kunc¢ické oceldrny. Po vybudovani Polanecké spojky se domdhali pracujici Nové
huti Klementa Gottwalda ptrimého spojeni z Ostravy - Poruby do Nové huté Klementa
Gottwalda. Bylo jim vyhovéno a tyto vlaky jezdi od 1. 11. 1965 po Polanecké
spojce a v Zelezni¢ni stanici Ostrava - Vitkovice prechdzeji na spojovaci kolej
do Nové huti Klementa Gottwalda.

Dne 13. 6. 1945 vydalo vedeni z&vodni dopravy rozhodnuti, Ze vSichni aktivni
zaméstnanci VZD dostanou volné jizdenky na vlecénou drdhu Svinov - Vitkovice 1 na
elektrické dradhy Vitkovice - Zab¥eh a Maridnské Hory - BruSperk (na "Komarka").

V prvé poloviné 60. let byly jizdenky na vlecéné draze Svinov - Vitkovice
zrudeny pro v3echny pracujici Zelezdren a tito byli prepravovani zdarma.
Kontrolu z Osobniho nadrazi ke slévarné provadéli strazni ptrimo ve vlaku, aby se
nepovolany nedostal vlakem do podniku.

Pri celkovém YeSeni méstské hromadné dopravy dosSlo k zavedeni primého spojeni
mezi Ostravou - Porubou a Vitkovicemi i sidlisti v Za&brehu a Hrabuvce, &imz
osobni doprava na vlecce mohla byt redukovédna ve prospé€ch technologické nakladni
dopravy, Jjejiz Ukoly podstatné vzrostly.



