MERICI vOzy VUZ

Rostislav Kolmac¢ka



Mérici viiz MV1

Soucasné oznaceni: 55 54 89-79 001-7

Plvodni oznaceni: 44 653

Vyrobce puvodniho vozu: TATRA Studénka

Vyrobni ¢islo/rok vyroby: 75843/1970

Piestavba na MV provedena v/roku: TATRA Studénka/1973
Délka ptes narazniky: 24500 mm

Maximalni rychlost: 160 km/h

Hmotnost: 54 t

Vnitini usporadani vozu:

- kabina s ovladacem brzd a kontrolnimi manometry

- m¢fici laboratotf s kobkou vysokonapétovych vypinach

- konferené¢ni oddil se stolem a lavicemi

- loznice se 2 lizky

- kuchynka

- dilna s oddélenymi prostory pro koupelnu s WC a kobkou pro elektrocentralu

Specialni vystroj:

- dva stfeSni pantografové sbérace proudu s moznosti pouziti na riznych napéjecich
systémech

- sada predradnych odport izolovanych na 3 kV pro zkousky skokem napéti

- dva lokomotivni stejnosmérné vypinace 11 HC uzivané pti zkouskéch preruSeni proudu

- moznost napajeni zkouseného vozidla pomoci zatizeni méficiho vozu

- kompletni pneumatickd vyzbroj jako u hnacich vozi . SM488.0 se dvéma kompresory

- nezavisla elektricka sit’ 220 V/50 Hz, ktera je napajena bud’ ptes odd€lovaci transformatory
z vnéjsiho stojanu 3x400 V nebo dieselagregatem 3x400 V/ 50 Hz

Vznik, uréeni a provozni vyuZiti vozu:

Mgéfici viiz pivodniho oznageni 44 653 byl na zakladé objednavky VUZ ze dne 26.11.1970
vyroben ve vagonce TATRA Studénka ze skiiné pivodné urcené pro hnaci viz elektrické
jednotky SM488.0. Tato skiin byla vyrobena v roce 1970, avSak pii pevnostni zkousce na
stlacovadle u ni doslo k deformaci, po které uz nebyla dokon¢ena do podoby hnaciho vozidla.
Po dohodé s VUZ viak byla tato skiifi vyuZita pro stavbu netrakéniho méficiho vozu, ktery
byl ptfeduréen pro provadeéni elektrotechnickych zkousek. Tomu také odpovidala
vysokonapétova elektricka vyzbroj vozu , kterd sestavala ze stfidavé a stejnosmérné Casti.
Zatimco stejnosmérnou ¢ast tvofil predni sbéra¢, lokomotivni vypinace, sada pfedfadnych
odport a dalsi silové prvky, stfidavou ¢ast vyzbroje tvofil zadni sbéra¢, méfici transformator,
rychlovypinac, zkratovac a transformator pro napajeni 230 V sité vozu.

Méfici viiz byl zastupci VUZ ve Studénce prevzat dne 31.10.1973, a po vlastni ose
ptevezen do aredlu ZC Velim, které¢ je jeho pusobistém dodnes. Narozdil od ostatnich
méficich vozit VUZ opoustél a opousti dnesni viiz MV1 areal zkusebniho centra jen velmi



vyjimecné, diky jeho specialni vystroji se silovymi vypinaci, odpojovaci a propojkami
umoznujicimi rizné smérovani toku proudu mezi troleji, kabelem elektrického vytapéni,
odporniky a dal§imi elektrickymi zafizenimi, vSak je nepostradatelnym pomocnikem pfi
provadéni celé¢ tady elektrotechnickych zkousek, jako jsou napt. kratkodoba pteruSeni
napajeni nebo zkraty v okruhu elektrického vytapéni osobnich vozi. Kromé uvedeného se ale
viiz MV 1 pouziva také pro napajeni vozidel ur¢enych pro provoz pii napajeni ze 3. kolejnice
(vozy metra), jako “mrtva” zatéz se uziva pii zkouskach dynamickych a trakénich vlastnosti
hnacich vozidel, nebo je pronajiman zakazniklim jako méfici laboratot. Viiz Ize také kdekoliv
pod troleji vyuzit jako mobilni napéjeci stojan, ktery miize napajet vytapéci okruh zkouseného
vozidla, coz je nezbytné napt. pii zkouskach elektromagnetické compatibility (EMC), nebo
centralnich zdrojl energie osobnich vozi, osvétleni, hluku, atd.

V roce 2013 viz prosel rozsahlou opravou v dilnach DPOV Nymburk, v ramci které byla
rozSitena vyuzitelnost stejnosmérné elektrické casti na ukor uz delSi dobu nepouzivané
sttidavé casti (napf. je mozné stejnosmérnou cast silové vyzbroje vozu napajet obéma
pantografy) a doslo také k drobnym zméndm vybaveni interiéru a rozsifeni pneumatické
vystroje vozu tak, aby byl pouzitelny také pro provadéni brzdovych zkousek.



Mérici viiz MV?2

Soucasné oznaceni: 56 54 89-89 02 -2 )
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Vyrobce piivodniho vozu: Vagonka Studénka

Vyrobni ¢islo/rok vyroby: 75404/1973

Piestavba na MV provedena v/roku: ZOS Vruatky/1984
Délka ptes ndrazniky: 24500 mm

Maximalni rychlost: 160 km/h

Hmotnost: 47 t

Vnitini uspoiradani vozu:

nastupni prostor s kobkou elektrocentraly (pod podlahou v ose vozu tdhla silomérné
ustroje)

velkd méfici laboratof s registraénim méficim stolem Amsler

uzamykatelnd maléd méfici laboratot

konferen¢ni oddil se stolem a lavicemi

2x loznice s 1 lizkem

kuchynka

koupelnaa WC

Specialni vystroj:

silomé&rné zatizeni v tdhlovém a nardZecim ustroji umoziujici méteni tazné sily resp. tlacné
sily do 500 kN, pfi¢emz puvodni mechanismus provahadlovani tazného a narazeciho
ustroji umoziuje provadét méfeni taznych sil pfi jizd€ zkuSebni soupravy v obloucich, bez
vlivu parazitnich sil pfi doteku talifti naraznikti

redukéni sprahlo pro méteni tazné resp. tlané sily u vozidel s centralnim sptéhlem

zadni podvozek vozu je bez brzdové vystroje, diky ¢emuz je viz vyuzivan jako d€lici pii
zkouskach hluku (hluk plynouci z opotiebeni jizdnich ploch kol litinovymi Spaliky
neovlivituje méfeni sousedniho vozidla)

nebrzdénd naprava zadniho podvozku je vybavena optickym snimafem otacek,
umoznujicim méfit rychlost soupravy s presnosti 0,1 km/hod.

elektricka sit’ 230 V/50 Hz, ktera je napajena pies oddélovaci transformétory z vnéjsiho
stojanu 3 PEN 50 Hz 400 V nebo dieselagregatem 3x400 V/ 50 Hz

nezavisly naftovy teplovodni vytapéci agregat Eberspicher pro vytapéni vnitinich prostor
vOozu

Vznik, urceni a provozni vyuZiti vozu:

Soucasny méfici viz MV2 byl ve Vagonce Studénka vyroben jako béZny osobni viiz

velkoprostorového uspofadani s ulickou uprostied, a to v ramci produkce 525 kusi ¢itajici
série vozii Bai, dodavanych CSD v letech 1972 az 1975. Pod piivodnim ozna¢enim Bai 50 54
21-19 249-1 viz pravdépodobné po cely svij ,zivot“ v roli osobniho vozu slouzil na
Slovensku, pocatkem 80. let byly prokazatelné jeho domovskou stanici KosSice. Roku 1984
v$ak byl viiz v ZOS Vritky upraven na dynamometricky méfici viiz pro potieby Vyzkumného



ustavu Zelezni¢niho. V ramci rozséhlejsi opravy byl do ného pfesunut méfici sttil Amsler,
véetnd ptivodniho méficiho tazného a narazeciho Gstroji a dal$i nezbytné mechaniky. Upravou
pojezdu doslo ke zvySeni maximalni rychlosti vozu a zasadnich zmén doznal také interiér
vozu, kde bylo vytvofeno nezbytné zazemi pro zkousky a ubytovani doprovodného personalu.
Vratme se ale jesté k samotnému unikatnimu méficimu zafizeni vozu. To vyrobila ve 20.
letech minulého stoleti Svycarska firma Alfred J. Amsler v Schaffhansenu pro prvni
ceskoslovensky dynamometricky vz €. 999, a po zruSeni tohoto vozu bylo pieneseno do
novéjsiho vozu Bai osmidvétového provedeni. Soucasny méfici viz MV2 se tak roku 1984
stal jiz tfetim hostitelem tohoto zafizeni, které¢ slouzi k ovétovani trakénich charakteristik
hnacich vozidel a charakteristik dynamickych brzd, a to az do 450 kN tazné sily na haku.
Zakladem méficiho zafizeni Amsler je mechanicky silomér v tdhlovém a nardzecim ustroji
vozu, ze kterého jsou tazné/tlacné sily pomoci soustavy tahel a hydraulickych valct pfenaseny
na registracni méfici stil Amsler, ktery je mechanickou cestou “piepocita” a vysledky zapiSe.

V tomto kompletnim stavu se cely Amslertv pistroj v dynamometrickém voze pouzival az
do roku 1992, kdy byl méfici sttil odpojen a zakonzervovan. Ulohu zpracovani a zapisovéni
naméienych dat od té doby pfevzala vypocetni technika, pro kterou ale stale zistava prvotnim
zdrojem dat pavodni silomérné ustroji, ze kterého jsou sily prostfednictvim tenzometri
pfevadény na elektrické veliciny.

Piivodni dvoj¢inny hydraulicky dynamometr s méficim stolem Amsler s mechanickymi
kulovymi integratory je v soucasné dobé zakonzervovan v prostoru méficiho oddilu vozu, 1
nadale vsak zustava pln¢ funk¢ni.

Viz v soucasnosti slouzi jak svému hlavnimu ucelu pii méfeni trakénich a brzdovych
vlastnosti hnacich vozidel, tak napt. i jako oddélovaci viz pti zkouSkach hluku dle TSI
Mg¢fici viiz MV2 je jednim z nejvice vyuzivanych méficich voziit VUZ a ze vSech méficich
vozu firmy byva také nejcastéji vyuzivan k méfenim mimo ZC Velim na bézné zelezniéni siti
nebo vleckach.



Mérici viiz MV3

Soucasné oznaceni: 55 54 89-71 001-5
Plivodni oznaceni: 44 651

Vyrobce ptivodniho vozu: Wagonbau Bautzen
Vyrobni ¢islo/rok vyroby: 075/1965

Piestavba na MV provedena v/roku: ZOS Plzei/1979
Délka ptes narazniky: 23400 mm

Maximalni rychlost: 160 km/h

Hmotnost: 44 t

Vnitini usporadani vozu:

- 3x konferen¢ni/méfici oddil
- loznice se 2 lizky

- kuchyika

- umyvdrna s toaletou

Specialni vystroj:

- brzdi¢ samocinné brzdy odpovidajici UIC pro provadéni brzdatskych zkousek

- zafizeni pro provadéni odvésovacich zkousek z jednoho ¢ela vozu

- elektricka sit’ 220 V/50 Hz, ktera je napajena ptes oddélovaci transformatory z vnéjSiho
stojanu 3 PEN 50 Hz 400 V nebo elektrického topného okruhu vlaku

- teplovodni vytapéni s naftovym kotlem a naftovym hospodatstvim

Vznik, uréeni a provozni vyuZiti vozu:

Soucasny konferenéni a méfici viiz MV3 byl v némecké vagonce VEB Waggonbau
Bautzen vyroben v roce 1965 jako v poradi 14. z celkem 235 kusové série oddilovych
osobnich vozii 2. tiidy pro tehdejsi CSD. Pivodni oznaeni vozu bylo Ba 3013, pozdgji doslo
k jeho pfeznaceni na Ba 51 54 20-80 013. Viz od pocatku slouzil ve vozovém depu Praha,
posledni prokazanou revizi v béZném osobnim provozu viiz prosel v dubnu roku 1972.

Dalsi zndmou udalosti k uvedenému vozu je az jeho piestavba na méfici, ke které doslo
v ZOS Plzen roku 1979. Vnitini uspofadani vozu se zru$enim nékolika délicich piepazek
mezi oddily pfi rekonstrukci zménilo na provedeni s velkym meéficim oddilem, menSim
spolecenskym oddilem a dilnou, nechybélo samoziejm¢ ani nezbytné¢ zdzemi v podobé
kuchyné, loznice se dvéma skladpécimi lizky nad sebou a umyvarny s toaletou.

U VUZ viiz dostal piidéleno oznadeni 44 651 a kromé brzdovych zkousek byl odpocatku
vyuzivan 1 k jinym uceliim, jako napt. Gloze brzdiciho vozu pro dosazeni pozadovaného
brzdiciho u¢inku zkouSenych souprav pii zkouskach mimo ZC Velim, nebo jako ochranny
vuz pii zkouskéch prijezdu mérnym obloukem R 150 m.

Pii posledni dilenské opravé, kterou viiz prosel pocatkem roku 2009 v ZOS Ceské
Velenice, byl dnesni MV 3 jako prvni z méficich vozii VUZ natfen do nového ¢erveno-modro-
bilého firemniho natéru, pro ktery si vyslouzil prezdivku “strakd¢”. Diky svému utulnému
interiéru a na miru vyrobenému konferenénimu nabytku se v0z pouziva hlavné



k reprezenta¢nim ucelim podniku. Mezi tradi¢ni akce, kde se viiz MV3 kazdorocné objevuje,
patii veletrh Czech Raildays v Ostravé.



Mérici viiz MV4

Puvodni oznaceni: 44 606

Vyrobce piivodniho vozu: Wagonbau Bautzen

Vyrobni ¢islo/rok vyroby: 106/1960

Piestavba na MV provedena v/roku: CKD Tratra-Smichov/1971
Délka pies narazniky: 23296 mm

Maximalni rychlost: 160 km/h

Hmotnost: 42,7 t

Vnitini uspoiradani vozu:

- meéfici laboratof

- 2x loznice se 3 lazky

- fotokomora

- kuchynka

- koupelna a toaleta

- dilna, kopresorovna a sklad

Specialni vystroj:

- brzdi¢ samocinné brzdy odpovidajici UIC

- zafizeni pro provadéni odvéSovacich zkousek z obou cel vozu

- bo¢ni vyhlidky zvySujici bezpe¢nost a poskytujici piehled o poloze pii odvésovacich zkouskach

- méfici pfistroj Amsler pro zaznamenavani prabehu tlakli v az péti méfticich mistech

- nebrzdéna naprava vozu vybavena optickym snimafem otacek, ktery umoznuje méfit rychlost
soupravy s presnosti 0,1 km/hod.

- brzdovy stav pro zkousky rozvadéci dle vyhlasek UIC 540 a UIC 547

- vystroj pro zkousky elektropneumatické brzdy

- elektricka sit’ 220 V / 50 Hz, ktera je napajena pies oddélovaci transformatory z vn&jsiho stojanu 3
PEN 50 Hz 400 V nebo dieselagregatem 230 V / 50 Hz.

- teplovodni naftové topeni a elektrické vytapéni prostfednictvim topného kabelu

Vznik, urceni a provozni vyuZiti vozu:

Nynéjsi brzdatsky méfici viz MV4 vznikl pfestavbou piivodniho sluzebniho vozu Da 7460. Ten
byl roku 1960 coby zastupce tehdy sériové vyrabéného typu 550 vyrobenen ve vagonce VEB
Waggonbau Bautzen pro potieby CSD. Jeho sluzba u CSD vsak netrvala dlouho a uz na zakladé
pozadavku tehdejsiho Vyzkumného ustavu dopravniho byl dopisem &. 2996/66-UZV/8 ze dne
18.8.1966 pietazen do parku vozi pro zvlastni ucely drahy jako meéfici viz 44 606 se stanovenou
maximalni rychlosti 140 km/h. Viz se ale tehdy jesté konstrukéné nijak neliSil od ostatnich vozl
svého typu. V jeho zavazadlovém oddile vSak byla zfizena provizorni dilna a laboratof, jejimz
"srdcem" byl pétistopy registracni piistroj Amsler, ktery zakoupily CSD v poloving 50. let pro
provadéni zkousek pro mezinarodni ptipusténi brzdy DAKO.

Pravé uz v roce 1966 zahajil VUZ jednani s CKD Tatra Smichov o tpravé interéru tohoto méficiho
vozu tak, aby poskytoval plnohodnotné zazemi personalu a disponoval v§im technickym vybavenim
pottebnym pro provadéni brzdovych zkouSek. Vzhledem k tomu, Ze tovarna na Smichové se po svém
za¢lenéni do oborového podniku CKD Praha (v roce 1963) piestala zabyvat vyrobou Zelezni¢nich
vozl a orientovala se predevs$im na vyrobu tramvaji, jednani se vlekla a termin dokonceni piestavby



meéficiho vozu se nékolikat posunul. Veskeré Gpravy vozu 44 606 tak byly dokonéeny az v roce 1971
v truhlarné CKD Tatra v Radoting. Kromé zmén v interiéru byly pro zlepseni jizdné-technickych
vlastnosti vozu na plvodni podvozky dosazeny také hydraulické tlumice svislych a piicnych kmiti.
Neni bez zajimavosti, ze po svém dokonceni se méfici viiz MV4 zapsal do historie byvalych
Ringhofferovych zavodi jako viibec posledni Zelezni¢ni viiz, ktery opustil brany této tovarny.

V ramci dilenské opravy realizované roku 1979 v ZOS Plzef, doslo k daldim upravam v jeho
pojezdu, kdy byly ptivodni pétilistové pruziny vypruzeni nahrazeny Sestilistovymi a zménén byl také
typ vinutych pruzin za Gcelem zlepSeni stability vypruzeni a kvality chodu vozu, ktery byl poté
vyuzivan ke zkouskdm az do rychlosti 160 km/h. Desitky dalSich let pak métici viiz 44 606 slouzil
svému Ucelu, zkouskam brzd ZelezniCnich vozl i lokomotiv, a to jak na ZC Velim, tak také na
béznych zelezni¢nich tratich. Mezi nejzajimavéjsi zkousky, pii nichz byl pouzit, patii zkousky s vlaky
na ndro¢nych tratich Brno - Havlickiv Brod, na "zubacce" do Kofenova, také se ale na
uzkorozchodnych podvalnicich projel po Jindfichohradeckych tuzkokolejkach.

V ramci hromadného piedislovani viech vozii pro zvlastni uéely drahy u CSD pak v roce 1989
doslo k ptfeznaCeni vozu na ¢islo 60 54 00 40 027-7. Pti dalsim hromadném pfecislovani vozi v roce
2003 vsak tomuto méficimu vozu nebylo nové Cislo ptfidéleno s odivodnénim, ze draha jiz vozy
tohoto typu neprovozuje. Nepomohla ani argumentace, ze viiz je trvale a od roku 1971 nepfetrzité
vyuzivan pro provadéni brzdovych zkousek. Zdélo se, Ze kritické obdobi po roce 2005, kdy VUZ
prochazel zménami své organizacni struktury a pfehodnocovani podnikatelskych cilii, méfici viiz jako
provozni nepfecka. AvsSak s ohledem na skutecnost, ze viiz mél nedlouho po dilenské oprave
(provedena v 1été roku 2001 v ATECO Praha-Bubny), ale také diky tomu, ze diky bo¢nim vyhlidkam
a bohat¢jsimu zkuSebnimu vybaveni byl pro provadéni brzdovych zkousek ze vSech méticich vozi
VUZ nejvhodnéisi, zistal viiz i nadale v provozu, av§ak nepocitalo se s jeho dalsi dilenskou opravou.
Vzhledem k rozsahu a uplnosti (a faktické nenahraditelnosti) zafizeni pro zkousky brzd a jejich
komponent se vSak pracovnikiim brzdového oddéleni podatilo dalsi existenci méticiho vozu MV4
obhgjit. Nezbytné bylo viiz administrativné “zlegalizovat” a ziskat pro n¢ho nové oznaceni od
Drazniho ufadu, coz si mimo jiné vyzadalo vyhotoveni nové dokumentace a provedeni zkousek,
ovetujici Upravy pojezdu provedené na voze v roce 1979. Dne 13. srpna 2009 tak byly s vozem
vykonany zkousky jizdnich vlastnosti a jizdni bezpecnosti, a to az do rychlosti 176 km/h s méfenim
zrychleni na ramu podvozku a ve skfini vozu dle vyhlasky UIC 518. Viiz zkouskou Gspésné prosel, a
po schvaleni Draznim tfadem v prosinci 2009 se stal zplsobilym provozu pro rychlost az 160 km/h.
V celém byvalém Ceskoslovensku tak jde o jediny viiz s podvozky pensylvanského typu, ktery miize
vyuzivat tuto maximalni rychlost!

Tyto udalosti nasledné vedly k tomu, Ze se v roce 2011 opét podatilo viz pfistavit k dilenské
opravé v ATECO Praha-Bubny. Pfi této opravé byl viiz opatien natérem, ktery jeho vzhled pfiblizuje
stavu, v némz opustil brany smichovské vagonky. Od té doby je méfici viz MV4 nadale hojné
vyuzivan pro brzdové zkousky a diky zachovanému plvodnimu interiéru i soucasnému vnéjSimu
natéru se jedna o hodnotny klenot v majetku VUZ.



Mérici viiz MVS

Soucasné oznaceni: 55 54 8§9-89 001-5
Piivodni oznaceni: 44 654

Vyrobce pivodniho vozu: Vagénka Studénka
Vyrobni ¢islo/rok vyroby: 77420/1975

Délka ptes ndrazniky: 24500 mm

Maximalni rychlost: 160 km/h

Hmotnost: 48 t

Vnitini uspoiradani vozu:

- predstavek s dvoukiidlymi dvefmi pro nakladani rozmérnéj$i techniky s kobkou pro
elektrocentralu

- dilna

- laboratof s oto¢nymi stojany pro méftici techniku, které jsou chlazeny ventilatory

- konferenc¢ni oddil

- 2x loznice se 2 lazky

- kuchynka

- koupelna a toaleta

Specialni vystroj:

- ptiprava pro zkousky automatického spiahla

- zafizeni pro snimani ujeté drahy s moznosti predprogramovani libovolnych tuseki
Vv zévislosti na ujeté draze

- elektricka sit’ 220 V/50 Hz, ktera je napajena pies oddélovaci transformatory z vnéjsiho
stojanu 3 PEN 50 Hz 400 V nebo elektrocentraly

- nezavisly naftovy teplovodni vytapéci agregat Eberspiacher pro vytapéni vnitinich prostor
vOozu

Vznik, uréeni a provozni vyuZiti vozu:

Sou¢asny méfici viiz MV5 byl na zakladé pozadavka specifikovanych zaméstnanci VUZ
vyvinut a vyroben Vagénkou Studénka v roce 1975. Pomineme-li jesté pro CSD vyrobeny
ptivodni Dynamometricky viiz 999, ktery doslouzil u VUZ, jedné se v historii firmy o jediny
meétici viiz, ktery nevznikl pfestavbou jiného vozu, ale byl pro sviij ucel stavén jako
novostavba. Jako méfici viiz pro dynamické zkousky byl odpocatku uréen k ovéfovani jizdni
bezpecnosti a jizdnich vlastnosti kolejovych vozidel, zjisStovani ucinkl vozidel na trat’, vibraci
vozidel a dynamického naméhani dilli vozidel za jizdy. Mimo to byl viiz uz z vyroby
uzpusoben ke zkouskam samocinného spiahla. Tyto se provadély v rdmci vyzkumnych praci
ORE-ERI a viiz se v ramci téchto zkousek v letech 1980 a 1983 dostal i na zkuSebni okruh
CFR v rumunském Faurei.

Ve druhé poloviné 90. let vyvstala potfeba méticiho vozu pro rychlosti vyssi nez 160 km/h.
Jednou z uvaZzovanych variant byla také uprava pojezdu méficiho vozu MVS5 tak, aby jeho
vlasnosti jizdy vysSimi rychlostmi umoznily. Byly uvaZzovany dvé varianty. Prvni z nich bylo
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uziti upravenych podvozktit GP200 resp. SGP 300, druhou variantou pak byla rekonstrukce
stavajicich podvozkii VUKV vzor 801. S ohledem na &asovou a finanéni naro¢nost celé
rekonstrukce vSak byl projekt zvySeni maximalni rychlosti méficiho vozu MVS5 na rychlost
alespon 200 km/h v Cervenci 1996 pozastaven a v roce 2002 definitivné odlozen.

Viz tak byl bez zdsadnéjSich uprav pouzivan jak pro zkousky na ZC Velim, tak i na bézné
Zelezniéni siti, a to az do obdobi po dilenské opravé, ktera probéhla v PARS Sumperk roku
2002. Ptiblizn€ od roku 2009 vsak jeho vyuzivani pokleslo na minimum ptedevsim z divodu
malého mnozstvi provadénych chodovych zkousek a nadmérného sjeti kol vozu. I pres
pfechodné tivahy o jeho vyfazeni se ale nakonec podafilo prosadit vyvazovaci opravu a
obnoveni laku vozu ve “strakatém” korporatnim provedeni. Oprava prob¢hla na ptrelomu let
2012 a 2013 v DPOV Nymburk.

Kratce po navratu z dilen byl novymi koly vybaveny viz zkuSebné osazen nekovovymi
brzdovymi Spaliky s cilem minimalizace hlukovych emisi z jeho provozu. Tato Uprava piimo
piedurcuje jeho hlavni budouci vyuziti v podobé oddé¢lovacio vozu, ktery se pii zkouskach
hluku dle TSI vklada do zkuSebnich souprav mezi lokomotivu a zkouSené vozy, aby se
zamezilo ovlivnéni vysledki méfeni. Kromé toho samoziejmé byva MVS5 vyuzivén i k dalSim
uceliim, mezi které patii tloha ochranného vozu pro zkousky v mérmém oblouku R 150 m,
rizné prondjmy zdkaznikiim jako méfici laboratot ¢i dilna, nebo jako doprovodny a ubytovaci
vz pii tratovych zkouskéch. V této roli se podival spolu s MV2 v roce 2008 pti zkouskach
lokomotivy Voith Maxima I na Slovensko.
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