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Przeznaczenie (cel)

W roku 1889 otwarto do eksploatacji linie kolejowa $Scinawka Srednia -
Ttumaczéw - Bromov. Linia zostata zlikwidowana w roku 1968. Fizyczna
pozostatos¢ stanowi trasa z pozostatosciami elementéw drogi szynowej takimi
jak: torowiska, nasypy, przekopy, boczne rowy odwadniajace, mury oporowe,
budowle i obiekty inzynieryjne.

Idea przywrécenia poprzedniej funkcji linii kolejowej sprzyja osiagnieciu
celdéw polityk europejskich zwiazanych miedzy innymi z:

e réwnowaznym rozwojem réznych Srodkdéw transportu,

e ochrona $rodowiska,

e rozwojem gospodarczym,

e integracja regionalna,

e itp.

Po odbudowie linia mogiaby mie¢ charakter uniwersalny tj. siuzyc
przewozom towarowym i pasazerskim. Warunkiem powodzenia jest powiazanie z
siecia krajowa (zardédwno po stronie polskiej jak i czeskiej).

Ruch kolejowy mégiby sie odbywaé przez granice wylacznie po zawarciu
porozumienia miedzynarodowego i zawarciu odnodnej Umowy granicznej pomiedzy
Zarzadami Kolei [dla linii Scinawka Srednia - Tlumaczé4w - Granica Pahstwa
nalezatoby ustalié¢ Zarzad w rozumieniu Ustawy o transporcie kolejowym].

Odcinek Scinawka Srednia - Ttumaczé4w (bez potaczenia z dalszym) mogiby
funkcjonowaé na zasadzie bocznicy kolejowe]j, wbdwczas uzytkownik bocznicy
jest zobowiazany do wuzyskania odpowiednich ,$wiadectw dopuszczenia” i
Swiadectwa bezpieczenstwa.

W obu przypadkach niezbedne bedzie opracowanie dokumentacji [projektéw]
zgodnych z wymogami Prawa Budowlanego i przepiséw szczegdlnych,
uwzgledniajgacych wspdbiczesne wymagania formalne i techniczne dla nowo

budowanych lub modernizowanych linii kolejowych.



Przebieg (prawdopodobny) linii ze Scinawki Sredniej jest nastepujacy:

Poczatek linii - o0$ stacji $Scinawka Srednia km. 0,000
Granica terenu PKP S.A. km. 0,580
Dawna bocznica kamienioloméw km. 5,400
Granica panstwowa [RP/CR] km. 7,635
Przystanek Otovice (14,7 km od Mezimesti) km. 9,495

Trase zobrazowano na rysunku 1.

Przebieg linii w plaszczyZnie poziomej przedstawia tabela 1.

Przebieg linii w plaszczyZnie poziomej
km diugosé promien ruku |kierunek
od do |tuku [m]|prostej [m] (m) tuku
0,000 0,200 0,200|prosta
0,200] 0,590 0,390 KP, R 250/520|L/R
0,590{ 1,110 0, 520|prosta
1,110{ 1,380 0,270 KP, R 515 R
1,380 2,670 1, 290|prosta
2,670/ 2,870 0,200 KP, R 970 L
2,870f 4,060 1,190|prosta
4,060{ 4,270 0,210 KP, R 395 L
4,270 4,410 0, 140|prosta
4,410{ 4,570 0,160 KP, R 395 R
4,570{ 4,610 0,040jprosta
4,610] 4,880 0,270 KP, R 300 R
4,880| 5,240 0, 360 KP, R 300 L
5,240( 5,300 0, 060|prosta
5,300] 5,510 0,210 KP, R 525 L
5,510| 5,630 0,120|prosta
5,630] 5,870 0,240 KP, R 310 R
5,870| 5,920 0,050|prosta
5,920] 6,200 0,280 KP, R 310 L
6,200 6,360 0, 160|prosta
6,360| 6,420 0,060 R 2800 L
6,420| 6,450 0,030|prosta
6,450{ 6,550 0,100 R 2500 R
6,550| 6,950 0,400prosta
6,950] 7,170 0,220 KP, R 455 R
7,170 7,635 0,465|prosta
razem: 2,970 4,665




Obiekty inzynierskie i towarzyszace w przebiegu linii
KM OBIEKT opis
4,341 przepust rurowy zeliwny 23,00m fi 0.50
4,540 przepust ptytowy, kamienny 13,00m [0,84x1, 20]
4,916 przepust piytowy, kamienny 10,00m ([0,76x1,20]
5,435 przepust rurowy zeliwny 25,00m fi 0.50
5,550 przepust rurowy zeliwny 12,40m fi 0.50
5,698 przepust rurowy betonowy 4,55m fi 0.45
5,855 przepust sklepiony kamienny 17,10m 1,45x1,70
6,146 wiadukt drogowy drewniany 7,00
6,504 przepust rurowy 2eliwny 8,25m fi 0.50
6,597 przepust rurowy zeliwny 5,60m fi 0.50
6,860 wiadukt drogowy drewniany 5, 60m
7,199-7,255most stalowy (kratownica) 55,95m ([49,25]

Ponadto linia wyposazona jest w mury oporowe, umocnienia skarp przekopdw i

rowdw.

W okresie eksploatacji na linii wystepowalo 26 przejazddéw - skrzyzowan z

drogami (gtdwnie polnymi) w poziomie szyn.

OPIS STANU AKTUALNEGO.

Oceny stanu technicznego elementédw linii kolejowej mozna dokonaé w oparciu
o badania techniczne (szczegdiowe), w tym badania nos$nosci podtorza i

obiektdow.

Dla potrzeb niniejszego opracowania dokonano ogledzin w terenie oraz

studiéw dostepnej powszechnie dokumentacji.

Przebieg trasy kolejowej =zostat czedciowo =zachowany jako istniejace
uformowanie terenu w postaci nasypdéw i przekopdw (torowiska) oraz obiektdw
pokonujacych przeszkody naturalne i infrastrukturalne. Nie zachowal sie
zaden odcinek nawierzchni toru (szyny + podklady + podsypka). Na niektérych
odcinkach wystepuje podsypka ttuczniowa. Catosé poroénieta jest
samosiejkami (od traw i krzakédw po drzewa). Trasa linii kolejowej zawiera:

e odcinki ,zdatne” do utozenia nawierzchni kolejowej

* wymagajace kompleksowej budowy lub odbudowy



Przebieg linii w plaszczyinie pionowej przedstawia tabela 2.

Przebieg linii w ptaszczyZnie pionowej

poziom |wzniesienie| spadek | wartosé [wysoko$é
[m] [m] [m) promill m.n.p.m.
100 0,00/ 354,21

270 2,55

130 12,85

200 7,95

809 6,65

391 0,00

500 0,31

280 0,00

620 9,92
150 3,80] 339,69

150 1,13

171 0,00

129 6,20

400 9,28

600 10,43

400 9,99

200 9,10

238 10,71
1062 0,00] 358,95
600 0,45] 358,68

157 ~~ 1,20

Istniejace w przeszlo$ci obiekty przedstawia tabela 3.

Obiekty inzynierskie i towarzyszace w przebiegu linii

KM OBIEKT opis
0,425 wiadukt drogowy plytowy, zelbet, 8,60
0,435 przepust rurowy zeliwny 7,20m fi 0.50
0,938 wiadukt drogowy drewniany 5,50
1,089 przepust rurowy zeliwny 6,20m £i 0.30
1,188 przepust sklepiony kamienny 24, 30m 3,02x3,00
1,666 przepust rurowy zeliwny 10,60m fi 0.50
2,170 przepust sklepiony kamienny 23,11lm 3,02x3,20
2,309 przepust rurowy zeliwny 10,04m £i 0.50
2,665 przepust rurowy zeliwny 5,80m fi 0.50
2,785 przepust rurowy zeliwny 7,40m fi 0.50
2,909 przepust rurowy zeliwny 13,80m fi 0.50
3,160 przepust rurowy zeliwny 14,50m fi 0.50
3,392 przepust sklepiony kamienny 17,40m 1,50x1,60
3,515 wiadukt nad droga 387|stalowy 14,00m ( 8,00 )
3,625~-3,684jmost nad rz. Scinawkastalowy (kratownica) 59,60m (53,80]




km obiekt

Opis stanu obecnego

Zakres robéot

6,680 Wiadukt nad droga lokalna

BRAK OBIEKTU

Budowa nowego
wiaduktu drogowego
z dojazdami albo
inna organizacja

ruchu drogowego

7,200 Most L 56m nad rzeka
-7,260 |Scinawka i droga lokalng

Stalowa kratownica
jednoprzestowa,
przyczélki masywne
murowane - stan

dostateczny

Konserwacja,
wymiana
pojedynczych
elementow
stalowych,
wzmocnienie podpbr

i oparcia

7,524 Skrzyzowanie z drogg nr
385

BRAK OBIEKTU

Budowa przejazdu
(skrzyzowania w
poziomie szyn)
wraz ze straznica
przejazdowa i
systememn
sygnalizacji albo
skrzyzowania
dwupoziomowego z
przebudowa

dojazdow

~~ 0 - |Trasa kolei

zachowane korpusy
torowiska - nasypy i
przekopy z podtorzem

i odcinkami podsypka

Ulozenie
nawierzchni wraz z
tzw. robotami

okolotorowymi

~4 - Trasa kolei

Czedciowo zachowane

korpusy torowiska

Odbudowa torowiska
na diugosci okoto
3 km

W zalaczeniu zestaw zdje¢ wykonanych w czerwcu 2006r.

Fl - zdjecie z wiaduktu w km. 0,938 w kierunku stacji Scinawka $rednia

F2 - torowisko w km 0,900 (widoczna podsypka ttuczniowa)

F3 - torowisko w km 1,100 (widoczna podsypka tluczniowa)

F4 - wiadukt drogowy w km 0, 938

F5 - obreb przejazdu w km 1,290 (tor zaasfaltowany w ciagu drogi)

F6,F7 - przepust w km 1,188

F8 - rejon punktu zaladunkowego w km 1,9

F9 - przepust w km 2,170




F10 - przepust w km 3,392

Fll - rejon rozebranego wiaduktu nad droga nr 387 (km 3,515)

F12 - widok na pozostalosci po mo$cie w km 3, 655

F13 - nasyp w km 3,7 - 4,0

F14,F15 - dawna tadownia w km ~ 5,300

Fl16 - trasa w rejonie skrzyzpwania z droga Tiumaczéw -~ Radkéw km 6,100

F17,F18 - most w km 7,230

OSZACOWANIE KOSZTOW ODBUDOWY.

Dla odbudowanej linii przyjeto parametry techniczno - eksploatacyijne:
* szybko$¢ maksymalna - 80 km/godz

e dopuszczalny nacisk -~ 200 kN/o$

Dla oszacowania kosztéw odbudowy przyjeto zatozenia, iz odtworzenie linii
kolejowej wymaga dostosowania do obowigzujacych norm i przepiséw. Nie jest
mozliwe wytacznie utozenie toru, natomiast rozwigzania techniczne pokonania
przeszkéd [zestawione w tabeli 4] moga by¢ réznorodne i tym samym generowad
nieporéwnywalne ceny. W zwiazku z tym wycena poszczegdlnych blokéw wydatkow
bylaby racjonalna jedynie po opracowaniu technicznej koncepciji odbudowy .
Bez opracowanej koncepcji odbudowy linii i poszczegdlnych obiektéw nie
mozna okre$lié wielkodci naktaddw finansowych w oparciu o dostepne katalogi
i scalone normatywy do wycen.

Przyjeto wiec elementy podejscia porbwnawczego tj. zatozenie, ze wystapi tu
przypadek modernizacji linii kolejowej wraz z odbudowa i przebudowa
obiektéw towarzyszacych w duzym zageszczeniu. W takiej formie finansowane
s3 w ostatnich latach roboty modernizacji linii kolejowych PKP (nie

dokonuje sie wybeny napraw pojedynczych obiektdéw lecz catych linii).

Na podstawie analizy rynku robét modernizacji linii kolejowych PKP,
przyjeto z poréwnania, ze koszty odbudowy wynosityby:
* od stacji Scinawka Srednia do przystanku Otovice
tj. 9,5 km (3 mln zt za 1 km) o ok. 28,5 mln zt
* od stacji Scinawka $rednia do Granicy Pafistw RP/CR
e tj. 7,6 km (3 mln zt za 1 km) .o ok. 22,8 mln zt

® od stacji Scinawka $rednia do Bocznicy w km.1,900... ok. 2,7 mln zt
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SCINAWKA SREDNIA - TLUMACZOW - GRANICA PANSTWA [ - BROUMOV ]

przebieg trasy, wazniejsze obiekty
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Tato kopie byla ziskana v roce 2006 od tehdejsiho mistostarosty pana Mgr. Ringela,
Iskou stranou.
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