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Uvod

Na popud polskych kolégz mésta Nowa Ruda se &jpdostala do pajedi otazka propojeni trati
z Otovic zastavka do Scinawki Srdn.i8ini Sénavy). Redchozi nabidkova studie byla

nami zpracovana jiz v roce 1994. Vzhledem k toneuse bliZi terminifipadného vstupGR

a Polska do Evropské unie vytilo by propojeni nabidku pro podnikatelské subjeidydalSi
pristupovou cestu jak do oblasti Broumovského&zido tak i ilehlych ¢asti Polské republiky.
Zamer obnovit propojeni Zeleznici je vazano na dodirpeaminek ekologické dopravy

v CHKO Broumovsko. Vzniklo by zde rychlé a kvalispojeni (rychlost viakaz 100 km/h).

Souwasny stav

V soutasné dobje Zeleznini doprava provozovana na trati 026 Ty#isad Orlici — Mezinssti -
Otovice zastavka a na polské straa trati Klodzko — Scinawka Srédnia — Nowa Ruda

- Walbrzych. V minulosti existovalo spojeni z Otoviast. do $edni Sénavy. Na naSi str&n

je tra’ snesena od km 14,7 do 16,4 tj. 1,7 km, na polské&sasi 7,5 km. Na celém useku je
zachovan nezastavwy Zeleznini spodek vetrg Zelezného fphradového mostu (Obr. 23jgs
Sttnavu v Tlumaczéwe. Most (Obr. 11 a 12¢pieku v Horni Sinaw je snesen, pilé zistaly a
most Fes statni silnici (Obr. 9 a 10) je sneséatw pilitt.. PodrobgjSi hodnoceni

celého usekuifnasi kapitola : ,, Celkové zhodnoceni gasného stavu*

Orientaéni zamgreni trasy wetné vSech staveb

- SEVERNI SIRKA - N J[VYCHODNIDELKAE | POPIS ]

50° 31.722 016° 29.971 Pod mostem u vjezdualucgt Scinawka Srdn. iezdny

profil OK. PraZzce INBK48 (polské ziani)

2. 50° 31.724 016° 29.943 Konec betonovych pragiechod na tbwené

3. 50° 31.742 016° 29.825 Uveima kolejnice, chybi up&evaci Srouby

4, 50° 31.790 016° 29.560 Nadjezd nad trati 20waldf, 5m Siroky, nosnost 30 tun
Prijezdny profil OK.

5. 50° 31.818 016° 29.426 daa nasep

6. 50° 31.823 016° 29.396 daa oblouk vpravo

7. 50° 31.838 016° 29.340 i8t oblouku vpravo

8. 50° 31.856 016° 29.291 idezd polni cesta

9. 50° 31.888 016° 29.232 Konec oblouku vpravejgzd asfaltova cesta

10. 50° 31.901 016° 29.206 &dek vyhybny, i koleje

11. 50° 32.111 016° 28.821 Konec vyhybniejpzd polni cesta

12. 50° 32.170 016° 28.713 Vysoky nasep, propugtetak

13. 50° 32.186 016° 28.679 idpezd polni cesta

14, 50° 32.210 016° 28.636 Konec koleji, zaraZki,j polni cesta

15. 50° 32.262 016° 28.548 fi&i polni cesta

16. 50° 32.280 016° 28.513 Fi&i polni cesta, &z zprava

17. 50° 32.339 016° 28.404 Fi&i polni cesta, Z&z z obou stran

18. 50° 32.396 016° 28.284 i polni cesta, std z&ezu z obou stran

19. 50° 32.409 016° 28.237 Fi&i polni cesta, zaneseny propustek

20. 50° 32.479 016° 28.078 Konedeau, zéatek naspu

21. 50° 32.529 016° 27.927 Propustek pod naspem

22. 50° 32.546 016° 27.900 Propustek (mostek)

23. 50° 32.575 016° 27.807 Sneseny mostatek (byvaly nadjezd nad silnici)

24, 50° 32.584 016° 27.784 Sneseny most — konec

25. 50° 32.613 016° 27.721 Piineseného mostigsieku Stnavu - zaatek

26. 50° 32.614 016° 27.698 i&tni pilt

27. 50° 32.618 016° 27.671 Riineseného mostu — konec. Kilometrovnik 3,7 km o
Scinawki Srdn. Nasep zpesmkameny.

28. 50° 32.697 016° 27.498 f&eni s polni cestou, konec naspuatak zéezu
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29, 50° 32.754 016° 27.334 Konedeau, zprava 24na nasep

30. 50° 32.763 016° 27.298 Kilometrovnik 4,2 kntedtmirného ohybu doleva

31. 50° 32.771 016° 27.262 8 mirného ohybu doprava, propustek

32. 50° 32.834 016° 26.975 ek ogrné zdi z kamene cca 1,5 m vysoké nalevo

33. 50° 32.870 016° 26.902 Konecsapé zdi nalevo

34, 50° 32.941 016° 26.824 fi&eni s polni cestou, kilometrovnik 4,9 km

35. 50° 33.012 016° 26.770 &t oblouku vlevo, mirny #éaz

36. 50° 33.042 016° 26.708 fi&eni polni cesty

37. 50° 33.070 016° 26.574 Optré nakladist Serku

38. 50° 33.079 016° 26.497 fieni s polni cestou

39. 50° 33.083 016° 26.223 Propustek, kilometro\mikkm

40. 50° 33.126 016° 26.057 fieni s polni cestou

41, 50° 33.149 016° 25.911 i&eni asfaltové silnice. Navazka ot €leso asi v délcq
100m od tohoto #zeni zpt.

42, 50°33.145 016° 25.867 Zsmy nadjezd nad trati

43. 50° 33.143 016° 25.826 Kilometrovnik 6,2 km

44, 50° 33.126 016° 25.686 fikeni polni cesty

45. 50° 33.104 016° 25.400 ek zéezu

46. 50° 33.075 016° 25.268 tea zasypan,iikZi cesta na zasypujidizasypu cca 10m

47, 50° 33.060 016° 25.108 Konedeau, zaatek naspu, zeni polni cesta

48. 50° 33.057 016° 25.066 Kilometrovnik 7,1 km

49, 50° 33.066 016° 24.985 Zeleznytpadovy most zgtek (pili k S.S.)

50. 50° 33.070 016° 24..940 Zeleznyhpadovy most konec (pilk Otov.)

51. 50° 33.090 016° 24.716 fi&eni se statni silnici u hraniho rechodu PR €R

52. 50° 33.104 016° 24.536 Uze@R 200m od hranice, navazkasutdélce 300m

53. 50° 33.150 016° 24.353 Mostek, polni cestaigddj

54, 50° 33.258 016° 24.138 fi&eni s polni cestou, propustek

55. 50° 33.294 016° 24.072 Kilometrovnik 15,8 km\belzimssti

56. 50° 33.313 016° 24.029 Propustek

57. 50° 33.322 016° 24.002 fi&eni s polni cestou

58. 50° 33.340 016° 23.856 Propustek, kilometrodr§}s km od Mezirgsti

59. 50° 33.373 016° 23.757 fi&eni s polni cestou

60. 50° 33.391 016° 23.723 fi&eni s polni cestou

61. 50° 33.451 016° 23.599 fi&eni s polni cestou, mostefep potok

62. 50° 33.508 016° 23.562 fi&eni s asfaltovou cestou k Vapence

63. 50° 33.543 016° 23.502 Propustek

64. 50° 33.585 016° 23.344 Propustek

65. 50° 33.584 016° 23.335 fieni asfaltova cesta, konec stavajiciétoat Mezingsti

66. 50° 33.592 016° 23.301 Otovice zastavka, kitvovaik 14,7 km od Mezigsti

Celkové zhodnoceni satasného stavu:

1. Usek pdradove

¢islo 1 aZ 14

4
il

Obr.1. Pohled z mostu

do nadrazi Scinawka Srédnia

Obr. 2 Nadjezd nad trati nadrazi
Scinawka Srédnia




Obr. 3 Pohled z nadjezdu u nadrazi _Obr. 4 Nadjezd fFes pivodni trat’ (bod 4)
stinem K Tlumaczowu

PoloZeny koleje od stanicer&tini Sénava (Scinawka Srednia) az po vyhybnu v Horsdn®&
(Scinawka Gorna ). Cely Usek je zarostly néletovgifevinami a devéné prazce jsou misty
ztrouchnilé. Na rékolika mistech jsou uvotmy kolejnice (chybi Srouby a podlozky ). Oba
nadjezdy obr. 2 a 4 jsou v fgmku co do stability i velikosti pjezdného profilu. Z fotografii
vyplyva, Ze zde by stdo snést svrSek celou trastigtit od naletovych fkvin, upravit spodek a
polozit nové koleje.

i TN ) L ‘
Obr5 Zhlavi vyhybny snérem ke Obr. 6 Zhlavi vyhybny snérem
$edni S€énavé K Tlumaczéwu
Vyhybnu upravit pro pouziti jako technické zakladngotom rozhodnout o jejim osudu.
Nabizi se moznost zde vybudovat zastavkadBti S¢nava zast

2. Usek pdradovédislo 14 az 27

SvrSek je snesen, spodek je neporuSeny zarostgtongimi devinami. Je zde velké mnoZstvi
kiizeni s polnimi cestami (6x). Zde je nutno trasistd od drevin a vyistit propustky. Sneseny
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nadjezd (obr 9 a 10) je nutno obnovit v plném romse&etre pilita takovym zgisobem, aby byl
zachovan co nefiSi piiijezdny profil pro automobily na statni silnici. 8ka minimalg 5 m). DalSi
most esteku SEnavu je taktéZz snesen. Jsou zde ale zachovartg, giteré by bylo mozné po
opraw pouzit pro novéiteso mostu ze Zelezobetonu.

ik -

F ." 1 | Lok v ¢ L = hk o ‘
Obr. 9 Feruseny nasep (sneseny mostObr10. Druha strana snér k Tlumaczéwu
nad silnici) strana k $t S€&naveé

Obr. 11 Stredni pili¥ mostu pfes Obr. 12 Pil¥ mostu pfes S&navu — strana
$havu v Horni Sténhavé k Tlumaczéwu

3. usek paradovécdislo 27 az 37

e e
#rnd zed’ (bod 33)

Obr. 13 Opérna zed’ (bod 32) Obr. 14 O

U pilite byvalého mostu (na stiand hranic) je kilometrovnik 3,7 km odi&tini Sénavy. Nasep je
v poradku vyztuzeny kameny. Odikeni s polni cestou (.28) z&in4 z&ez. Trasa je neporusena
z&asti vyuzivana jako cesta. Od kilometrovniku 4,2 (p.30) je Eleso zleva zdznuté ve strani.
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V jednécasti je vybudovana @pna zel’ z kamene obr. 13 a 14. DalSi kilometrovnik 4,9 (8#).
Trasa je pichozi az k byvalému nakladistéstu obr. 16.

P . "l'f »ib A R . Y ¥ ol < B R T A e
Obr 15 propustek Obr. 16 Byvatékladisté Stérku

Kromé znovu vybudovani obou mdstento Usek obnasi ¥gténi trasy od tevin , obnova funkce
propustKi, oprava oprné zdi a potom poloZeni koleji. MoZnost vybudovZastavky v arealu
byvalého nakladi§tpod nazvem Tlumaczow.

Obr. 17 trasa od nakladisé ke Obr. 17 Kizeni se silnici do Radkowa (41)
statni hranici
4. usek patadovédislo 37 az 51

Obr. 18 vodnl’ trasa silnice ke Obr. 19 Zasypany zéez (bod 46)
zbenému nadjezdu

Trasa ¢tlesa je zarostla naletovymialinami. Kilometrovnik 5,7 km (39). V délce asi hO@red
kiizenim s asfaltovou silnici (41) jsou kupy &tibuf’ky 0,5 az 1m. Bvodre asfaltova silnice
z Tlumaczowa do Radkowa Sl#éep nadjezd nad trati obr.18, ktery je i#vo Zde by bylo vhodné,
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vzhledem ke slabému provozu aut neobnovovat nadg@edvybudovat Uralové Kizeni obr. 17.
Kilometrovnik 6,2 km (43). Z#&z zasypan obr.19 ki ptijezdové komunikaci obr. 20
k hospod#skému staveni. Bi zasypu je asi 10 m. Zde bude nutno vybudovatezddpad trati.
Nosnost fivodniho nadjezdu byla 10 tun, délka 17medrStka 4 metry. Za zasypem poktge
zaez, kde v délce asi 100m je ndese mokina, kterou bude nutno odvodnit ( mezi 46 az 47).
Kilometrovnik 7,1 km (48). Zeleznytitradovy most obr. 21, 22 a 23 bude nutno &yt opravit
pilite a nahradit jej Zelezobetonovym. Nasep od mossilnii u hranéniho gechodu je
stabilizovany. Nutno odstranit vzrostléediny. Kiizeni se statni silnici k hramimu gechodu obr.
26. Zde bude nutno v prvogatku feSit KiZzeni chrasnym prejezdem. Pokud by byl dostatek
finantnich prostedki zahajitteSeni mimourasového KiZzeni v ramci obnovy. Za silnici byl&ide
zastavka Tlumaczow a za sk je statni hranice SR

Obr. 22 Pili mostu—snér ke st. hranici Obr.23 Celkovy pohled na most
""! < Py ! ' s

Obr. 24 Néep od mostu ke st. hr. Obr.25 TotéZ u statni hranice




Obr26 Byvala zastavka u st. hranice

5. Usek pdradovééislo 51 az 66

Obr. 27 Usek z nasi strany ke statni  Obr. 28 Byvalé nakladist
ci (bod 52
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Od hranice na naSem Uzemi je v délce asi 300m kawwi obr. 27 a 28( hromady do vySe cca
1m). Teleso je sild zarostlé kovinami az misty §gky neptichodné. Kilometrovnik 15,8km od
Mezimesti (55). Zachovany dva mostky opravitelné s mitiimdi naklady obr 29 a 32 &tyri
propustky. Zde bude nutno cetéeso vytistit a osadit novym svrSkem.

Obr. 33 Propustek (bod 64) Obr. 34 Otovice zast. — stavaiizat

Usek Broumov — Otovice zastavka
Do rekonstrukce bude nutné zahrnout i stavajidk fre€¢ z Broumova do Otovic zastavka v délce
4 km , ktery je jiz nevyhovujici a nebyl obnovowéne jak 50 let.

Naklady na obnovu

Naklady na obnovu Ize ro#lit do nékolika ¢asti:

1.Vycisténi Zelezniniho spodku ¥etre malych mostl a propustlt v celé trase a poloZeni koleji.

V cenach roku 2001 by bylo nutno na trasu cca 9vkmalozit ¢astku 94.580.396,- K Na 1 km
trasy ffipada 10.508.932,- K Z toho na UzemtR 1,5 km tj. 15.763.398,- X, na tzemi PR délka
7,5 km tj. 78.816.990.- K Podrobny rozpisipdpokladanych naklade uveden v filoze 1.
20bnova ti velkych mosi a jednoho nadjezdu Kk hospaéskému staveni. Nadjezd
k hospodé&skému staveni je zasypan. Podle mapového podklgbdd7#m dlouhy (rozpti), 4m
Siroky s nosnosti 10 tun. Material stavby byl Zele#ton.Fi obnow tohoto nadjezdu bude nutno
prowiit na jaké zatizeni ho dimenzovat. DalSi dva maqsfgs feku Stnavu dimenzovat na
napravovy tlak 25 tun a zvazit pouziti Zelezobetgob mostovek (rélo by to byt levijsi). Most
pies silnici v Horni Sthaw vybudovat tak, aby j@jezdny profil pod nim byl pro automobily
minimalré 5 metii. Cenové podklady se zatim dohledavaiji.

3.0bnova trasy Broumov — Otovice zastavka. Zde imslgoklada vyrna Zelezniniho svrsku
v délce 4 km (cena cca 6.305.359¢-/KL km ) to je celkem 25.221.436,¢K

4. Mimo zakladni obnovu trati je mozno zvazit dal&irianty, které by se mohly zahrnout do
nakladi a to elektrizace celého Useku &ratMezintsti do Stedni Stnavy a vybaveni tohoto
useku radiokomunikaim systémem GSM — R spijici dopordeni Mezinarodni Zelezini unie
UIC 751 — 3 .V sotasné dob je naklad na vybudovani 1 km &t mil. K¢, vybaveni lokomotiv 3
mil. K¢/ks. Nabizi se zde moznost vybudovat tute jeko ukazkovou a tim by investice byla
levngjsi.

MoZné etapy realizace
1. etapa nejmé&nnakladna:
a) V CR acast PR rekonstruovat tra Broumova do Otovic zastavka a dale az ke statni
hranici a po souhlasu polskych orgarybudovat trasu az ke starémtilpadovému mostu
v Tlumaczowe (vytvieni gistupové cesty k mostu).
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b) V PR obnovit zhlavi ve stanici Scinawka Srédnia ¥yih a polozZit koleje aZ ke zruSenému
mostu es silnici (taktéz vytviat pristupovou cestu). Vyhybnu pouzit jako zakladnu pro
techniku a po ukareni praci rozhodnout o jejim osudu.

2. etapa:

Vybudovani most pies silnici v Scinawke Goérne aigs feku u hranic v Tlumaczéwe.

Vybudovat nadjezd k hospag&ému staveni (46) afipést koleje k budoucimu mostu v

pole ) ges S¢énavu.

3. etapa konéna:
Vybudovat posledni moskgsieku ve Scinawke Gorne a propojit celow’tra

Prinos z obnoveni provozu pro pihraniéni oblast

Jak vyplyva z Koordingni studie rozvojecesko — polského pohrati zpracované tehdejSim
Ministerstvem hospodstvi CR a Centralnim iadem planovani PRi¥jnu 1993 by obnovena tfa
vytvorila prirozeny komunikani systém udolimieky SeEnavy. Rispéla by k rozvoji turistiky,
obchodu a vzajemnym stiin v piihraniéni oblasti. Vytvdila by se dalSi fistupova komunikace
do oblasti Broumovska. Nahradila §Zkou kamionovou dopravu, ktera je v CHKO Broumovsko
vylougena. Jeji vyznam by déle stoupl gépadném vstup@R a Polska do Evropské unie.

Mapka trasy

T Uy

T el | S T -; — 4
Cast na uzemiCR
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Cast na Gzemi PR

Majetkové poméry na trase v Polské republice

Wiasndci dziatek:

ScinawkaSrednia — dz. 765/2 o pow. 1,97 ha, wlagn&karb Panstwa, zaradzapcy: PKP,

Scinawka Gorna — dz. 39/1 o pow. 4,20 ha i dz. 8¢@w. 0,24 ha, wiasié: Skarb Panstwa,

uzytkowanie wieczyste 2 spoiki z 0.0,

Scinawka Gorna — dz. 353 o pow. 2,70 ha, wiaén@mina Radkow,

Ttumaczoéw — dz. 781 o pow. 3,14 ha, i dz. 782 0.p88, ha wiasnid: Gmina Radkdw,

Thumaczéw — dz. 673/1 o pow. 0,0119 ha, dz. 673@w. 1,11 ha, dz. 672/1 o pow. 0,0102 ha, dz.
672/2 o pow. 0,15 ha, wias§to Skarb Panstwa, zaradzapcy: PKP,

Budy (szopy) postawione w pohli granicy maj charakter nietrwaty.

Zgodnie z ustaleniami miejscowego planu ogélneggogpodarowania przestrzennego Miasta i

Gminy Radkow dziatki wymienione stanawtereny komunikacji kolejowe.
(informacje z Urgdu Miasta i Gminy Radkow )

Majetkové poméry na trase v Ceské republice

Podle informaci ze spravy majetkusta MeU Broumov jsou viechny pozemky kolem byvalé trati
z Otovic zastavka na statni hranice stale v majéfhu

Pozemek KU Otoviceéislo 1894/6 vyrira 24584 nttverenych tj. 2,4584 ha

Zavér

Tento navrh studie jsme zpracovali s cilefisgt n¢jakym zpisobem k rozvoji oblasti, ktera byla
fadu let statnimi a okresnimi organy opomijena. Rpuawistického a obchodniho ruchu by vyzna-
mne prispel jednak k obnow historickych pamatek v Broumovském ¥yku, k obno¥ historic-

kych vazeb na oblast Kladska a k vyimoi dalSich pracovniclrifezitosti, coz napofize snizeni
procenta neza#stnanosti, kteréipvysSuje celostatni pmér. Dale rispeje ke zlepSeni ekologické
situace na obou stranach hranice. Navrhujefedlpzit tento navrh vSem zainteresovanym
orgarim v Ceské republice a i v Polské republice.

Ing Oldiich Thér ...,

Jii Kucera



